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จะเป็นรากฐานสําคัญต่อการบริหารจัดการระบบสถิติของประเทศไทยให้มีประสิทธิภาพ เน่ืองจากได้มีการ
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บทนํา 

1.1 ที่มาของแผนพัฒนาสถิติรายสาขา  

ประเทศไทยมีการดําเนินงานเก่ียวกับสถิติของประเทศมาประมาณ 100 ปี สถิติทั้งหมดครอบคลุมถึง
สถิติที่ผลิตหรือจัดทําโดยหน่วยงานภาครัฐแต่ละหน่วยที่ผลิตสถิติจากระบบการรายงานและงานทะเบียน      
ที่เก่ียวข้องกับภารกิจและการดําเนินงานของหน่วยงาน และสถิติที่มาจากการสํารวจดําเนินงานโดยสํานักงาน
สถิติแห่งชาติ แม้ว่าการผลิตสถิติภายใต้ระบบดังกล่าวได้มีการพัฒนาอย่างต่อเน่ือง แต่เป็นการพัฒนาภายใต้
ข้อจํากัดด้านทรัพยากร อาทิ บุคลากร งบประมาณ ฯลฯ ที่แตกต่างกัน ส่งผลให้เกิดความเหลื่อมล้ําด้าน
มาตรฐานและคุณภาพของงานด้านสถิติ และในบางกรณีก็มีความซ้ําซ้อนหรือขาดแคลนสถิติที่สําคัญและ
จําเป็น เพ่ือดําเนินการพัฒนาสถิติของประเทศ จึงเป็นที่มาของแผนแม่บทระบบสถิติประเทศไทย พ.ศ. 2554 - 
2558 ซึ่งได้รับความเห็นชอบจากคณะรัฐมนตรีเมื่อวันที่ 28 ธันวาคม พ.ศ. 2553 นับเป็นแผนแม่บทระบบสถิติ
ฉบับแรกของประเทศ มีเป้าประสงค์ที่จะพัฒนาระบบสถิติของประเทศให้เข้มแข็งและก้าวหน้าอย่างเป็นระบบ 
เพ่ือให้สถิติเป็นฐานสําคัญของการพัฒนาในด้านต่าง ๆ ได้อย่างมีประสิทธิภาพและประสิทธิผล 

ยุทธศาสตร์ของแผนแม่บทระบบสถิติ คือ 
o การบริหารจัดการระบบสถิติอย่างมีประสิทธิภาพโดยมีเครื่องมือที่สําคัญคือแผนพัฒนาสถิติ

สาขาต่าง ๆ (แผนพัฒนาสถิติรายสาขา) 
o การพัฒนาสถิติให้มีมาตรฐาน โดยมีเครื่องมือสําคัญคือแนวทางการปฏิบัติที่ดีสําหรับการผลิต

สถิติและการประเมินคุณภาพสถิติ 
o การให้บริการสถิติอย่างทั่วถึง โดยมีเครื่องมือสําคัญคือระบบการเช่ือมโยงและแลกเปลี่ยนสถิติ

ระหว่างหน่วยงานต่าง ๆ 

กลไกสําคัญในการขับเคลื่อนการดําเนินงานตามแผนแม่บทระบบสถิติ คือคณะกรรมการจัดระบบสถิติ
ประเทศไทย 3 ด้าน (ด้านเศรษฐกิจ ด้านสังคม และด้านทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม) ซึ่งได้รับการ
แต่งต้ังจากคณะรัฐมนตรีเมื่อวันที่ 3 พฤษภาคม พ.ศ. 2554 และคณะอนุกรรมการสถิติสาขาต่าง ๆ รวม 21 
คณะ ซึ่งรัฐมนตรีว่าการกระทรวงเทคโนโลยีสารสนเทศและการสื่อสารในฐานะประธานคณะกรรมการได้มี
คําสั่งแต่งต้ังเมื่อวันที่  24  กุมภาพันธ์ พ.ศ. 2555  ตามมติของคณะกรรมการในการประชุมครั้งที่ 1/2555 
เมื่อวันที่ 20 มกราคม พ.ศ. 2555 โดยคณะอนุกรรมการสถิติรายสาขามีภารกิจในการยกร่างแผนพัฒนาสถิติ
รายสาขา กํากับการดําเนินงานพัฒนาสถิติรายสาขาให้เป็นไปตามแผน และ รายงาน 

 

บทที่ 1 



2 

 
 

 
 

 
 

หนาท่ี 
ใหคําปรึกษาแนะนําดาน
วิชาการในการผลิตและ
ใหบริการขอมูลสถิติ
อยางท่ัวถึง เปนธรรม 
และเขาถึงไดงาย เพ่ือให
ทุกภาคสวนไดใช
ประโยชน   

องคประกอบ 
• รัฐมนตรีวาการกระทรวงเทคโนโลยี
สารสนเทศและการสื่อสาร 

• ปลัดกระทรวงเทคโนโลยีสารสนเทศและการ
สื่อสาร 

• ปลัดกระทรวงมหาดไทย 
• ปลัดกระทรวงศึกษาธิการ 
• ปลัดกระทรวงแรงงาน 
• ปลัดกระทรวงสาธารณสุข 
• ปลัดกระทรวงการพัฒนาสังคมและความ
มั่นคงของมนุษย 

• ปลัดกระทรวงวัฒนธรรม 
• ปลัดกระทรวงยุติธรรม 
• ปลัดกระทรวงการตางประเทศ   
• ปลัดสํานักนายกรัฐมนตรี 
• ปลัดกระทรวงกลาโหม 
• ปลัดกระทรวงการคลัง 
• ปลัดกระทรวงพาณิชย 
• ปลัดกระทรวงอุตสาหกรรม 
• ปลัดกระทรวงคมนาคม

• ปลัดกระทรวงการทองเท่ียวและกีฬา 
• ปลัดกระทรวงวิทยาศาสตรและเทคโนโลยี 
• ปลัดกระทรวงเกษตรและสหกรณ 
• ปลัดกระทรวงพลังงาน 
• ปลัดกระทรวงกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม 
• เลขาธิการสํานักงานคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและ
สังคมแหงชาติ 

• ผูอํานวยการสํานักงบประมาณ 
• ปลัดกรุงเทพมหานคร 
• ผูบัญชาการตํารวจแหงชาติ 
• เลขาธิการคณะกรรมการปองกันและปราบปรามยาเสพติด 
• เลขาธิการ กพร. 
• ผูวาการธนาคารแหงประเทศไทย 
• ผูทรงคุณวุฒิดานสังคม จํานวน 3 ทาน 
• ผูทรงคุณวุฒิดานเศรษฐกิจ จํานวน 3 ทาน 
• ผูทรงคุณวุฒิดานทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม จํานวน 

3 ทาน 
• ผูอํานวยการสํานักงานสถิติแหงชาติ 
• รองผูอํานวยการสํานักงานสถิติแหงชาติ จํานวน 2 ทาน 

คณะกรรมการ
ที่ปรึกษา 
ดานวิชาการ 

องคประกอบ 
• ผูทรงคุณวุฒิจาก
ภาคเอกชน 

• ผูทรงคุณวุฒิจาก          
ภาค วิชาการ 

ประธาน 
    ผูทรงคุณวุฒิ 
เลขานุการ 
สํานักงานสถิติแหงชาติ 

คณะรัฐมนตรี 

หนวยประสานงาน 
แผนแมบทระบบสถติิฯ

ภายใน สสช.

ประสาน 
ในประเทศ

 

ประสาน 
ตาง 

ประเทศ 

ผูรับผิดฟชอบ 
สํานักงานสถิติแหงชาติ  

หนาท่ี 
• ประสานงานท้ังในและ 
ตางประเทศในการ
ดําเนินการตามแผน
แมบทระบบสถิติฯ 

• การทบทวนแผนแมบท
ระบบสถิติฯ   

• ติดตามผลการ
ปฏิบัติงาน  

• ทําหนาท่ีเปน
เลขานุการฯของคณะ
กรรมการฯ และคณะอนุ
กรรรมการฯ ท่ีเก่ียวของ 

คณะอนุกรรมการสถิตริายสาขา (24 ก.พ. 2555) 

หนาท่ี 
• จัดทําผังรวมสถิติทางการของสาขา โดยทําการทบทวนรายการขอมูลสถิติ ในสาขาท่ีเก่ียวของ และ
รับผิดชอบอยูในปจจุบัน และวิเคราะหความตองการขอมูลสถิติทางการ (Data Gap Analysis) โดย
วิเคราะหจากแผนพัฒนาเศรษฐกิจฯ นโยบายรัฐบาล นโยบายกระทรวง/ กรมตางๆ ความตองการใช
ขอมูลสถิติ ฯลฯ 

• พิจารณาคัดเลือกสถิติทางการจากขอมูลการบริหารงาน  สํามะโน และสํารวจ (ขอมูลท่ีมีการจัดทําอยู
แลว Review Stock)  

• พิจารณาหนวยงานรับผิดชอบในการผลิตสถิติทางการท่ียังไมมีหนวยงานใดจัดทํา และประสานงานให
มีการผลิตสถิติทางการตามผังรวมสถิติทางการของสาขา  

• บริหารจัดการ การจัดทํามาตรฐานสถิติและสงเสริมการนําไปใชประโยชน 
• ปรับปรุงสถิติใหไดมาตรฐาน 
• ประสานงานการพัฒนาคุณภาพสถิติทางการ  
• ประสานงานการเช่ือมโยงและแลกเปลี่ยนสถิติทางการ  
• ประสานงานดานงบประมาณและการพัฒนาบุคลากรดานสถิติ 
• จัดทํารายงานประจําป (รายงานสถานการณสถิติทางการและรายงานผลการดําเนินงาน) เสนอตอ
คณะกรรมการจัดระบบสถิติประเทศไทยในดานท่ีเก่ียวของทุกป 

• แตงต้ังคณะทํางานฯ และผูแทนจากหนวยงานท่ีเก่ียวของเพ่ิมเติมไดตามความเหมาะสม 

คณะกรรมการจัดระบบสถิติประเทศไทย 3 ดาน  
(ดานสังคม  ดานเศรษฐกิจ  และดานทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม) 

(3 พ.ค. 2554) 

หนาท่ี 
• กําหนดนโยบายดานสถิติของประเทศ  
• กํากับ ติดตามการดําเนินงานดานสถิติของประเทศใหเปนไปตามแผนแมบทระบบสถิติฯ   
• รายงานความกาวหนาตามแผนแมบทระบบสถิติฯ และเสนอแนะแนวทางการพัฒนาระบบสถิติตอ
คณะรัฐมนตรี โดยผานสํานักงานสถิติแหงชาติ 

• กําหนดนโยบายเก่ียวกับงบประมาณ  และการพัฒนาบุคลากรเพ่ือสนับสนุนการดําเนินการตามแผน
แมบทระบบสถิติฯ  

• แตงต้ังคณะอนุกรรมการสถิติรายสาขา และผูแทนจากหนวยงานท่ีเก่ียวของเพ่ิมเติมไดตามความเหมาะสม 

ประธาน  รัฐมนตรีวาการกระทรวงเทคโนโลยีสารสนเทศและการส่ือสาร
รองประธาน    ปลัดกระทรวงเทคโนโลยีสารสนเทศและการส่ือสาร 
เลขานุการ    ผูอํานวยการสํานกังานสถิติแหงชาติ  

สํานักงานสถิติแหงชาต ิ 
แผนแมบทระบบสถิติประเทศไทย พ.ศ. 

2554 – 2558 (28 ธ.ค. 2553) 

องคประกอบ 
  .  ประธาน  ปลัดกระทรวงจากหนวยงานหลักของสาขา          . เลขานุการ หนวยงานหลัก และ สสช.      
  .  รองประธาน  รองปลัดกระทรวง และรองผูอํานวยการ สสช.   .  วาระ 5 ป ตามแผนแมบทระบบสถิติฯ 
  .  อนุกรรมการ  หนวยงานท่ีเก่ียวของและผูเช่ียวชาญในสาขาน้ันๆ   
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คณะอนุกรรมการสถิติรายสาขา 21 คณะ  ประกอบด้วย 

 คณะอนุกรรมการสถิติด้านสงัคม 
1) ประชากรศาสตร์ ประชากรและเคหะ 
2) แรงงาน 
3) การศึกษา  
4) ศาสนา ศิลปะ วัฒนธรรม  
5) สุขภาพ 
6) สวัสดิการสังคม 
7) หญิงและชาย 
8) รายได้และรายจ่ายของครัวเรือน 
9) ยุติธรรม ความมั่นคง การเมืองและการปกครอง 

คณะอนุกรรมการสถิติด้านเศรษฐกิจ   
10) บัญชีประชาชาติ 
11) เกษตร และประมง 
12) อุตสาหกรรม 
13) พลังงาน 
14) การค้า และราคา  
15) การขนส่ง และโลจิสติกส์  
16) เทคโนโลยีสารสนเทศและการสื่อสาร  
17) การท่องเที่ยว และกีฬา 
18) การเงิน การธนาคาร และการประกันภัย 
19) การคลัง 
20) วิทยาศาสตร์ เทคโนโลยีและนวัตกรรม 

คณะอนุกรรมการสถิติด้านทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม  
21) ทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม  
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1.2 วัตถุประสงค์ของการจัดทําแผนพัฒนาสถิติรายสาขา  

แผนพัฒนาสถิติรายสาขา (รวมสาขาการขนส่งและโลจิสติกส์) คือเคร่ืองมือสําคัญในการบริหารจัดการ
เพ่ือให้ 

• ประเทศมีข้อมูลสถิติที่สําคัญจําเป็นต่อการวิเคราะห์สถานการณ์แนวโน้ม เพ่ือวางแผนและ
ประเมินผลการพัฒนาในแต่ละสาขา     

• หน่วยสถิติต่าง ๆ และบุคลากรมีสมรรถนะเพ่ิมขึ้นด้านการจัดการข้อมูลและการจัดทําสถิติ  
• ประชาชนเข้าใจและเข้าถึงสถิติสาขาต่าง ๆ ได้สะดวกรวดเร็ว   

แผนพัฒนาสถิติรายสาขามีองค์ประกอบสําคัญคือ “ผังสถิติทางการ” ที่กําหนดรายการสถิติที่สําคัญ
จําเป็นต่อการวางแผนและติดตามผลการพัฒนาระดับประเทศและสาขา พร้อมทั้งกําหนดหน่วยสถิติที่
รับผิดชอบผลิตและพัฒนาสถิติดังกล่าว กําหนดยุทธศาสตร์หรือแนวทางการพัฒนา การผลิต การเผยแพร่ และ
การใช้ประโยชน์สถิติ รวมท้ังวิเคราะห์ข้อจํากัดและแนวทางการแก้ไขปัญหาและอุปสรรคในการดําเนินงาน 
แนวทางการพัฒนาสมรรถนะของหน่วยงานสถิติต่าง ๆ  การสนับสนุนทรัพยากรและการสนับสนุนด้านอ่ืน ๆ   
ที่จําเป็น     

แผนพัฒนาสถิติรายสาขามีกรอบระยะเวลา 5ปี และใช้เป็นกรอบการรายงานผลการดําเนินงาน
ประจําปีของคณะอนุกรรมการสถิติสาขาต่าง ๆ ต่อคณะกรรมการจัดระบบสถิติ 3 ด้าน 

1.3 แนวทางการจัดทําแผนพัฒนาสถิติรายสาขา 

การจัดทําแผนพัฒนาสถิติรายสาขา (รวมสาขาการขนส่งและโลจิสติกส์) ประกอบด้วยขั้นตอนสําคัญ
ดังน้ี.- 

1) ศึกษานิยาม ขอบเขต และความสําคัญของสถิติสาขาน้ัน ๆ จากกฎหมายที่เก่ียวข้อง การให้ 
คํานิยามท่ีเก่ียวข้อง  โดยพิจารณาแนวทางการจัดจําแนกข้อมูลของสํานักงานสถิติประเทศ
ต่าง ๆ และองค์การระหว่างประเทศ เช่น สหประชาชาติ ธนาคารโลก มาตรฐานการจัด
จําแนกประเภทของสหประชาชาติ (UNACC, Administrative Committee on Coordination Pro-
gramme Classification)  เพ่ือนํามาปรับให้เหมาะสมกับบริบทของประเทศไทย 

2) ศึกษาตัวอย่างโครงสร้างและการจัดหมวดหมู่รายการสถิติแต่ละสาขา  ตลอดจนรายการสถิติ
จากประเทศต่าง ๆ เพ่ือนําแนวคิดที่เหมาะสมมากําหนดโครงสร้างหมวดหมู่สถิติรายสาขา
ของประเทศไทย 

3) ศึกษาด้านอุปสงค์ ได้แก่ การศึกษาสถานการณ์และแนวโน้มการพัฒนาสาขา นโยบายและ
ยุทธศาสตร์ระดับประเทศและระดับสาขาที่เก่ียวข้อง อาทิ รัฐธรรมนูญ แผนพัฒนาเศรษฐกิจ
และสังคมแห่งชาติ แผนบริหารราชการแผ่นดิน แผนยุทธศาสตร์และแผนปฏิบัติราชการ
ระดับกระทรวง เป้าหมายและตัวช้ีวัดระดับสากล และประเทศ เพ่ือให้ทราบความต้องการ
สถิติที่สําคัญ  

4) ศึกษาด้านอุปทาน ได้แก่ การศึกษารายการข้อมูลสถิติเก่ียวกับสาขานั้น ๆ ที่มีการจัดทํา    
ในปัจจุบัน โดยสืบค้นจากแหล่งต่าง ๆ อาทิ ระบบฐานข้อมูลของหน่วยงาน รายงานสถิติ
ประจําปีของหน่วยงาน รายงานสถิติประจําปีของสํานักงานสถิติแห่งชาติ และเว็บไซต์
หน่วยงานที่เก่ียวข้อง   

5) คัดเลือกรายการสถิติที่มีความสําคัญจําเป็นต่อการกําหนดนโยบายและติดตามความก้าวหน้า
ของสถานการณ์การพัฒนาให้เป็น “สถิติทางการ” และจัดหมวดหมู่ตามโครงสร้างที่กําหนด  
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6) จัดทํา “ผังสถิติทางการ” ซึ่งแสดงหมวดหมู่  และรายการสถิติทางการ ความถี่ในการเผยแพร่ 
และหน่วยงานรับผิดชอบ ทั้งน้ีสถิติทางการบางรายการอาจจะยังไม่มีการผลิต หรือขาด
หน่วยงานที่รับผิดชอบในปัจจุบัน หรือมีหลายหน่วยงานที่ผลิตกันอย่างซ้ําซ้อน ซึ่ง
คณะอนุกรรมการจะมีภารกิจในการพิจารณากําหนดหน่วยงานรับผิดชอบให้ชัดเจน  

7) วิเคราะห์สถานการณ์การผลิต ระบบการบริหารจัดการและเผยแพร่สถิติ และจัดทํา
ยุทธศาสตร์/แนวทางการพัฒนาสถิติรายสาขา  

1.4 ขอบเขตของสาขาการขนส่งและโลจิสติกส ์

                       เมื่อได้ทราบถึงความเป็นมา วัตถุประสงค์ และแนวทางการจัดทําแผนพัฒนาสถิติทางการ
สาขาการขนส่งและโลจิสติกส์ฉบับแรกน้ี ความชัดเจนของขอบเขตว่าสถิติด้านขนส่งและโลจิสติกส์ครอบคลุม
เพียงใดเป็นสิ่งสําคัญ เพ่ือใช้เป็นฐานในการดําเนินการจัดโครงสร้างและจัดทําผังสถิติทางการ ดังน้ัน ในส่วนน้ี 
ได้มีการอ้างอิงคําจํากัดความ ระบุถึงความหมายและสร้างความเข้าใจให้ตรงกัน โดยได้พิจารณานําคํานิยาม
หรือ คําจํากัดความ มาจากแหล่งข้อมูลที่เหมาะสมและอ้างอิงได้ ทั้งในประเทศและต่างประเทศ ดังน้ี 

1.4.1 การขนส่ง (Transportation) 

พระราชบัญญัติการขนส่งทางบก พ.ศ. 2522 มาตรา 4  ได้ให้นิยามของการขนส่งไว้ว่า   
1) “การขนส่ง” หมายความว่า การขนคน สัตว์ หรือสิ่งของ โดยทางบกด้วยรถ 
2) “การขนส่งประจําทาง”หมายความว่า การขนส่งเพ่ือสินจ้างตามเส้นทางที่

คณะกรรมการกําหนด 
3) “การขนส่งไม่ประจําทาง” หมายความว่า การขนส่งเพ่ือสินจ้างโดยไม่จํากัดเส้นทาง 
4) “การขนส่งโดยรถขนาดเล็ก” หมายความว่า การขนส่งคนหรือสิ่งของ หรือคน

และสิ่งของรวมกันเพ่ือสินจ้างตามเส้นทางที่คณะกรรมการกําหนดด้วยรถที่มีนํ้าหนักรถและนํ้าหนักบรรทุก
รวมกันไม่เกินสี่พันกิโลกรัม 

5) “การขนส่งส่วนบุคคล” หมายความว่า การขนส่งเพ่ือการค้าหรือธุรกิจของตนเอง
ด้วยรถที่มีนํ้าหนักเกินกว่าหน่ึงพันหกร้อยกิโลกรัม 

6) “การขนส่งระหว่างจังหวัด” หมายความว่า การขนส่งประจําทาง การขนส่ง    
ไม่ประจําทาง หรือการขนส่งส่วนบุคคลซึ่งกระทําระหว่างจังหวัดกับจังหวัด 

7) “การขนส่งระหว่างประเทศ” หมายความว่า การขนส่งประจําทาง การขนส่ง   
ไม่ประจําทาง หรือการขนส่งส่วนบุคคลซึ่งกระทําระหว่างประเทศไทยกับต่างประเทศ 

8) “การรับจัดการขนส่ง” หมายความว่า การรับจ้างรวบรวมคน สัตว์หรือสิ่งของ 
และจัดให้บุคคลอ่ืนซึ่งเป็นผู้ได้รับใบอนุญาตประกอบการขนส่งทําการขนส่งจากที่แห่งหน่ึงไปยังที่อีกแห่งหน่ึง
ในความรับผิดชอบของผู้รับจัดการขนส่ง 

9) “รถ” หมายความว่า ยานพาหนะทุกชนิดที่ใช้ในการขนส่งทางบกซึ่งเดินด้วย
กําลังเคร่ืองยนต์ กําลังไฟฟ้า หรือพลังงานอ่ืน และให้หมายความรวมตลอดถึงรถพ่วงของรถน้ันด้วย ทั้งน้ี เว้น
แต่รถไฟ 
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พระราชบัญญัติการขนส่งต่อเน่ืองหลายรูปแบบ พ.ศ. 2548 มาตรา 4 ได้ให้นิยามของการขนส่งไว้ว่า 
"การขนส่งต่อเน่ืองหลายรูปแบบ" หมายความว่า การรับขนของ โดยมีรูปแบบการ

ขนส่งที่แตกต่างกันต้ังแต่สองรูปแบบขึ้นไปภายใต้สัญญาขนส่งต่อเน่ืองหลายรูปแบบฉบับเดียว โดยขนส่งจาก
สถานที่ซึ่งผู้ประกอบการขนส่งต่อเน่ืองได้รับมอบของในประเทศหนึ่งไปยังสถานที่ ซึ่งกําหนดให้เป็นสถานที่ส่ง
มอบของในอีกประเทศหน่ึง 

"ของ" หมายความว่า สังหาริมทรัพย์ สัตว์มีชีวิต รวมทั้งภาชนะขนส่งที่ผู้ประกอบการ
ขนส่งต่อเน่ืองมิได้เป็นผู้จัดหามา ไม่ว่าของเหล่าน้ันจะบรรทุกหรือได้บรรทุกไว้บนหรือใต้ปากระวาง 

"ภาชนะขนส่ง" หมายความว่า ตู้สินค้า ไม้รองสินค้าหรือสิ่งอ่ืนที่ใช้บรรจุของหรือ
รองรับของ หรือใช้รวมหน่วยการขนส่งของหลายหน่วยเข้าด้วยกัน หรือภาชนะหรือบรรจุภัณฑ์อย่างอ่ืนที่มี
ลักษณะทํานองเดียวกัน เพ่ือประโยชน์ในการขนส่งต่อเน่ืองหลายรูปแบบ 

"หน่วยการขนส่ง" หมายความว่า หน่วยแห่งของที่ขนส่งซึ่งนับเป็นหนึ่ง และแต่ละ
หน่วยอาจทําการขนส่งไปตามลําพังได้ เช่น กระสอบ ช้ิน ถัง ตู้ ม้วน ลัง ลูก ห่อ หีบ อัน หรือหน่วยที่เรียกช่ือ
อย่างอ่ืน  

เมื่อศึกษาขอบเขตความครอบคลุมที่ใช้ในระดับสากล พบว่ามีผู้ให้ความหมายที่เกี่ยวข้องกับ
การขนส่งไว้ดังน้ี 

การขนส่ง   (Transpor-
tation) 

คือ การนําสิ่งของหรือบุคคลจากท่ีหน่ึงไปยังอีกที่หน่ึง                                  
To take goods or people from one place to another.   

(ที่มา: Cambridge Dictionaries) 

ภาคการขนส่ง (Trans-
portation Sector) 

ประกอบด้วยพาหนะของเอกชนและรัฐที่เคลื่อนย้ายคนหรือสินค้า พาหนะนี้รวมถึง
รถยนต์ รถบรรทุก รถจักรยานยนต์ รถไฟ รถราง เครื่องบิน เรือ เรือบรรทุก และท่อ
ขนส่งก๊าซธรรมชาติ  

The transportation sector consists of private and public vehicles that 
move people and commodities. Included are automobiles, trucks, bus-
es, motorcycles, railroads and railways (including streetcars), aircraft, 
ships, barges, and natural gas pipelines. 

(ที่มา: สํานักงานสถิติการขนสง่ของสหรัฐอเมริกา (The Bureau of Transporta-
tion Statistics (BTS), U.S. Department of Transportation) 

กิจกรรมทางการขนส่ง 
(Transportation Ac-
tivity) 

ในระดับทั่วไป กิจกรรมการขนส่ง คือ การเคลื่อนไหวคนหรือสิ่งของจากที่หน่ึงไปยังที่หน่ึง 
สําหรับการจัดหมวดหมู่ตามมาตรฐานอุตสาหกรรมของสํานักงานสถิติประเทศออสเตรเลีย 
(เป็นไปตามการจัดหมวดหมู่ตามมาตรฐานอุตสาหกรรมของออสเตรเลียและนิวซีแลนด์น้ัน 
กิจกรรมการขนส่งเป็นหมวดหมู่หลักของหมวดที่ 1 การขนส่ง ไปรษณีย์ และคลังสินค้า ซึ่ง
รวมถึงกิจกรรมการขนส่งด้วยวิธีต่าง ๆ  และบริการท่ีสนับสนุนกิจกรรม 

At a broad level, transport activity is the movement of people or 
goods from ond location to another. In the ABS’s standard industrial 
classification (Australian and New Zealand Standard Industrial Classi-
fication or ANZSIC), transport activities are primarily classified to Divi-
sion I – Transport, Postal and Warehousing, which includes transport 
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activities by different modes and their support services. 

(ที่มา: สํานักงานสถิติประเทศออสเตรเลีย (Australian Bureau of Statistics : 
ABS)) 

1.4.2 โลจิสติกส์ (Logistics) 

การให้ความหมายของคําว่า โลจิสติกส์ หรือการบริหารจัดการโลจิสติกส์ หรือการบริหารการ
รับ-ส่งและดูแลสินค้าและบริการ น้ัน ในวงวิชาการยังมีการให้ความหมายอยู่หลายแนว แต่ที่เป็นที่ยอมรับมาก
ที่สุดระดับสากล คือการให้นิยามของ สภาการจัดการด้านโลจิสติกส์ (Council of Logistics Management : CLM)  
ซึ่งนิยามว่า 1  

“การบริหารจัดการโลจิสติกส์ คือ กระบวนการทํางานต่าง ๆ ที่เก่ียวข้องกับการวางแผน           
การดําเนินการ และการควบคุมการทํางานขององค์กร รวมทั้งการบริหารจัดการข้อมูลและธุรกรรมทางการเงิน        
ที่เก่ียวข้อง ให้เกิดการเคลื่อนย้าย การจัดเก็บ การรวบรวม การกระจายสินค้า วัตถุดิบ ช้ินส่วนประกอบ และการ
บริการ ให้มีประสิทธิภาพ และประสิทธิผลสูงสุด โดยคํานึงถึงความต้องการและความพึงพอใจของลูกค้าเป็นสําคัญ” 

The process of planning, implementing, and controlling, the efficient, cost effective 
flow of raw material, in-process inventory, finished goods and related information from point of 
origin to point of consumption for the purpose of conforming to customer requirements. 

สํานักงานคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ ได้กําหนดบทนิยามของ      
โลจิสติกส์ ตาม ISIC ไว้ในรายงานโลจิสติกส์ของประเทศไทย ว่า “การดําเนินการเกี่ยวกับกระบวนการวางแผน         
การดําเนินงานและการควบคุมการเคลื่อนย้ายทั้งไปและกลับ การเก็บรักษาสินค้า บริการและข้อมูลที่เก่ียวข้อง 
อย่างมีประสิทธิภาพและมีประสิทธิผลต้ังแต่จุดเริ่มต้นของการผลิตไปสู่จุดสุดท้ายของการบริโภค เพ่ือ
ตอบสนองความต้องการของลูกค้า” 

นอกจากน้ี สํานักโลจิสติกส์ กรมอุตสาหกรรมพ้ืนฐานและการเหมืองแร่  ยังได้ให้ความหมาย
ของ “โลจิสติกส์”ว่า  โลจิสติกส์ หมายถึง  กระบวนการวางแผน ดําเนินการ และควบคุม การเคลื่อนไหลท้ังไป
และกลับ และการจัดเก็บวัสดุ และสินค้าสําเร็จรูป ตลอดจนสารสนเทศที่เก่ียวข้องให้มีประสิทธิภาพและ
ประสิทธิผล จากจุดผลิตไปจนถึงจุดที่มีการใช้งาน เพ่ือตอบสนองความต้องการของลูกค้า ด้วยความถูกต้อง
และเหมาะสมตามจังหวะเวลา คุณภาพ ปริมาณ ต้นทุน และสถานที่ที่กําหนด 

1.5 การเชื่อมโยงองค์ประกอบหลักของแผน  

 ในการจัดทําแผนพัฒนาสถิติสาขาการขนส่งและโลจิสติกส์ ให้มีความสมบูรณ์ตรงตามวัตถุประสงค์ 
เป้าหมาย และสามารถต่อยอดให้เกิดการพัฒนาอย่างจริงจังน้ัน จะเริ่มจากการจัดทําแต่ละองค์ประกอบของ
แผนตามลําดับขั้น โดยที่แต่ละขั้นตอนจะมีเป้าประสงค์ และบางขั้นตอนจะมีผลงานเป็นแผนหรือรายงานด้วย    
เมื่อทําความเข้าใจถึงองค์ประกอบต่าง ๆ แล้ว การจัดทําองค์ประกอบแต่ละส่วนของแผนจะเกิด             
ความสอดคล้องไปในแนวทางเดียวกัน และผลสําเร็จก็จะสามารถนําไปสู่แผนที่ดี ให้ทุกฝ่ายที่เก่ียวข้องสามารถ
เข้าใจและยึดเป็นแบบในการนําไปปฏิบัติได้อย่างชัดเจน เกิดผลสัมฤทธ์ิตามท่ีกําหนดไว้ตามลําดับ ดังน้ี.- 
 
                                                 
 
1 แผนยุทธศาสตร์การพัฒนาระบบโลจิสติกส์ของประเทศไทย พ.ศ. 2550-2554 
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 เป้าประสงค ์ องค์ประกอบของแผน และคําอธบิาย ผลงาน 

1) สร้างความเข้าใจถึงความสําคญั 
วัตถุประสงค์ เป้าหมาย     
ความเป็นมา แนวทางและ
ขั้นตอนในการจัดทําแผนพัฒนา  

ความเข้าใจในภาพรวมและพื้นฐานของ
แผนพัฒนา  
บทที่ 1  
- ระบุที่มาเหตุผลและความจําเป็น  
- ระบุวัตถุประสงค์ เป้าหมาย 
- อ้างอิงตามแผนแม่บท 
- กําหนดแนวทางและขั้นตอนอย่างชัดเจน 

 

2) สร้างความเข้าใจในขอบเขตของ
สาขาการขนสง่ เพ่ือกําหนด
ความครอบคลมุของสถิติสาขาน้ี 

ขอบเขตและนิยามของสาขา 
บทที่ 1 (1.4) ระบุคํานิยาม หรือความหมาย
พร้อมแหล่งอ้างอิง รวมทั้งพิจารณาตรวจทาน
ความครบถ้วนของหมวดหมู่ในสาขาการขนส่ง  

ผังสถิติทางการ
(ประมวลจากข้อ 2-4) 

3) ได้ผลการวิเคราะห์อุปสงค์ส่วน
หน่ึงของสถิติทางการสาขาน้ี     
(หมายเหตุอุปสงค์ที่มาจากการ
สํารวจความต้องการของผู้ใช้
กลุ่มต่าง ๆ จะเป็นการ
ดําเนินการนอกเหนือการจัดทํา
แผนนี้) 

อุปสงค์ส่วนหนึ่งของสถิติสาขานี้ที่มาจากการ
กําหนดนโยบายและแผน 
บทที่ 2 (2.2 และ 2.3) กลั่นกรองอุปสงค์ของ
ข้อมูลสถิติสาขาน้ี จากการศึกษาสถานการณ์
ปัจจุบัน รวบรวมนโยบายและยุทธศาสตร์ที่
เ ก่ียวข้องทั้งหมด แล้วจึงวิเคราะห์ประเด็น  
อุปสงค์ของข้อมูลสถิติที่เก่ียวข้องกับสาขานี้  
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 เป้าประสงค ์ องค์ประกอบของแผน และคําอธบิาย ผลงาน 
4) จากข้อมูลด้านอุปสงค์และการ

ทบทวน ตรวจ จัด  คัดกรอง
ข้อมูลด้านอุปทาน สามารถ
จัดทําผังสถิติทางการของสาขา 
ซึ่งจัดหมวดหมู่ตามโครงสร้างที่มี
ความเหมาะสม พร้อมกับช่ือ
สถิติทางการ และรายการสถติิ
ทางการที่สําคัญและจําเป็นของ
สาขา ไม่ว่าจะมีผู้ผลิต/จัดทําอยู่
แล้วหรือยังไมม่ี  ทั้งน้ี สถิติ
ทางการให้รวมถึงสถิติที่ใช้เป็น
ตัวช้ีวัด หรือที่นํามาคํานวณเป็น
ตัวช้ีวัดหรือดัชนีด้วย 

ผังสถิติทางการจากอุปทานสถิติทางการและ
อุปสงค์ส่วนที่เกินจากอุปทาน (สถิติที่ต้องการ
แต่ยังไม่มี) 
บทที่ 3 รวบรวมสถิติท่ีสําคัญและจําเป็นทั้งหมด
ที่หน่วยงานที่เก่ียวข้องผลิต/จัดทําอยู่ (อุปทาน) 
รวมทั้งระบุสถิติทางการท่ียังไม่มีผู้ผลิต/จัดทํา
จากบทที่ 2 (อุปสงค์) มาทบทวนตรวจ จัด คัด
กรองแยกเป็นสถิติทางการ และที่ไม่ใช่ โดย
กําหนดเกณฑ์หรือวิธีคัดเลือกชัดเจน ก่อนที่จะ
จัดหมวดหมู่ให้กับสถิติทางการทั้งหมด แล้ว
เรียบเรียงใส่ในผัง และเสนอทั้งหมด     (คือ 
เกณฑ์/ วิ ธีการคัดเลือก การจัดโครงสร้าง
หมวดหมู่ และผังสถิติทางการ) เพ่ือขอความ
เห็นชอบจากคณะอนุกรรมการ จากน้ันจึงจัดทํา
ทะเบียนสถิติทางการ เพ่ือระบุรายละเอียดของ
แต่ละช่ือสถิติทางการ  (Metadata) 

ผังสถิติทางการ 
(ประมวลจากข้อ 2-4) 

5) จากการจัดทําผังสถิติทางการ 
สามารถระบุได้ถึงปัญหา 
อุปสรรค ข้อจาํกัด หรือประเด็น
ที่จะทําให้เกิดการพัฒนาสถิติ
สาขาน้ี  

แนวทางการพัฒนาสถิติทางการ 
บทที่ 4 การจัดทําผังสถิติทางการข้างต้นและ
รายละเอียดประกอบจะช้ีให้เห็นถึงปัญหาของ
การผลิต/จัดทําสถิติทางการ เช่น การขาดสถิติ
บางรายการที่สําคัญ การจัดทําสถิติซ้ําซ้อนโดย
หลายหน่วยงาน การขาดกฎหมายสนับสนุนให้
ได้ข้อมูลที่ถูกต้องครบถ้วน การขาดความ
ร่วมมือในการให้ข้อมูล การขาดมาตรฐานสากล
ในการจัดทําสถิติ เป็นต้น  ซึ่งปัญหา/อุปสรรค/
โอกาสในการพัฒนาสถิติเหล่าน้ี จะต้องจัดทํา
เป็นแผนปฏิบัติการ จัดลําดับความสําคัญและ
เร่งด่วน และระบุรายละเอียดของแผน เพ่ือ
นําไปปฏิบัติตามท่ีกําหนดไว้ได้  

แผนปฏิบัติการ
ประจําปี 

6) ติดตามผลการพัฒนาสถิติ
ทางการของสาขานี้  

รายงานประจําปี 
ในแต่ละปีคณะอนุกรรมการจะได้ติดตามผล
การปฏิบัติตามแผนปฏิบัติการที่มุ่งเน้นให้เกิด
การผลิต/การจัดทําสถิติของสาขาน้ีที่มีความ
สมบูรณ์และคุณภาพมากที่สุดและให้คําแนะนํา
ในการดําเนินงานหรือแก้ไขปัญหาในระยะ
ต่อไป  
 

รายงานประจําปี  
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สถานการณ์ แนวโน้ม นโยบายและยทุธศาสตร์ที่เก่ียวข้องกับการพัฒนา 
ด้านการขนส่งและโลจิสติกส์ 

 
ภายหลังจากที่ได้เข้าใจถึงที่มา หลักการ แนวทางของแผนพัฒนาสถิติรายสาขา และได้กําหนด

ขอบเขตของสาขาการขนส่งและโลจิสติกส์แล้ว ในบทที่ 2 น้ีจะกล่าวถึงด้านอุปสงค์ของสาขานี้ โดยเริ่มจากการ
ระบุถึงสถานการณ์และแนวโน้ม เพ่ือให้เกิดความเข้าใจว่าทิศทางของสาขานี้จะมีแนวโน้มการพัฒนาไปในด้าน
ใดและข้อมูลสถิติที่ควรจัดหาเพ่ือประกอบการตัดสินใจควรประกอบด้วยข้อมูลใดบ้าง 

 จากด้านอุปสงค์ของข้อมูลยังได้มีการศึกษาถึงนโยบาย แผน และยุทธศาสตร์ด้านการขนส่งและ      
โลจิสติกส์ของประเทศ ซึ่งครอบคลุมต้ังแต่รัฐธรรมนูญ และพระราชบัญญัติที่เก่ียวข้อง นโยบายของรัฐบาลและ
แผนบริหารราชการแผ่นดิน แผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ ฉบับที่ 11 แผนปฏิบัติราชการของ
กระทรวง แผนต่าง ๆ ด้านการขนส่งและโลจิสติกส์ ตลอดจนตัวช้ีวัดทั้งระดับประเทศ และระดับสากล เป็นต้น 
  
2.1 สถานการณ์และแนวโน้มการพัฒนาด้านการขนส่งและโลจิสติกส์  

การพัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐานด้านการขนส่งในระยะที่ผ่านมา มีการพัฒนาทั้งทางบก นํ้า และอากาศ โดย
ในช่วง 5 ปีที่ผ่านมา (2551-2555) มีสัดส่วนผู้โดยสารสาธารณะภายในประเทศ ทางถนนประมาณร้อยละ 66  
ทางรางและนํ้าประมาณร้อยละ 15 ที่เหลือเป็นทางอากาศประมาณร้อยละ 4 สําหรับสัดส่วนการขนส่งสินค้าน้ัน 
ส่วนใหญ่เป็นการขนส่งทางถนนคิดเป็นร้อยละ 83 ทางน้ําประมาณร้อยละ 15 และทางรถไฟเพียงร้อยละ 2   

นอกจากน้ีแนวโน้มราคานํ้ามันที่พุ่งสูงขึ้นอย่างต่อเน่ืองผนวกกับการที่กิจกรรมการขนส่งสินค้าของไทย 
ร้อยละ 88 ใช้รถบรรทุก ซึ่งเป็นรูปแบบที่มีต้นทุนการใช้พลังงานสูง ทําให้เป็นภาระต้นทุนกับภาคธุรกิจและ
ภาระทางการคลังกับภาครัฐ เกิดเป็นความจําเป็นที่จะต้องทบทวนรูปแบบการขนส่งหลักของประเทศอย่าง
จริงจัง การกีดกันทางการค้าของประเทศพัฒนาที่มีต่อสินค้าจากประเทศกําลังพัฒนาโดยมาตรการท่ีมิใช่ภาษี 
(Non-Tariff Barriers) ทําให้เกิดความจําเป็นในการปรับปรุงประสิทธิภาพของการเคล่ือนย้ายและตรวจสอบ
แหล่งที่มาของสินค้า และการปรับปรุงประสิทธิภาพการอํานวยความสะดวกทางการค้าและโลจิสติกส์ 2 

และแม้ว่าการพัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐานของประเทศในระยะที่ผ่านมาจะประสบความสําเร็จในด้าน
ปริมาณ แต่ยังต้องพัฒนาด้านคุณภาพและสร้างกระบวนการมีส่วนร่วมของทุกภาคส่วนให้มากข้ึน นอกจากน้ี 
ข้อจํากัดด้านการคลัง ตลอดจนกฎ ระเบียบ และหลักเกณฑ์ที่บังคับใช้ไม่สอดคล้องและเหมาะสมกับ
สถานการณ์ในปัจจุบัน ส่งผลให้การพัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐานล่าช้าและเป็นอุปสรรคต่อการขยายตัวทาง
เศรษฐกิจของประเทศในระยะยาว  
                                                 
 
2 แผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ ฉบับท่ี 11 (พ.ศ. 2555 – 2559) 

บทที่ 2 
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อย่างไรก็ตาม ถึงแม้ว่าการขนส่งของประเทศไทย โดยเฉพาะการขนส่งสินค้า เริ่มมีทิศทางที่ชัดเจนขึ้น 
ซึ่งหน่วยงานภาครัฐได้พยายามที่จะพัฒนาระบบการขนส่งสินค้าให้มีศักยภาพมากขึ้น ทั้งพัฒนาระบบ
โครงสร้างพ้ืนฐานด้านการขนส่ง การสนับสนุนและส่งเสริมศักยภาพผู้ประกอบการขนส่ง รวมถึงการพัฒนา
ระบบเทคโนโลยีที่อํานวยความสะดวกในด้านการขนส่งให้มีประสิทธิภาพทัดเทียมสากล  แต่เน่ืองมาจากปัจจัย
หลายประการ จึงทําให้การพัฒนานั้นล่าช้า และไม่ประสบความสําเร็จเท่าที่ควร  ประเด็นปัญหาท่ีสําคัญของ
การขนส่งและระบบโลจิสติกส์ในประเทศไทย คือ โครงสร้างพ้ืนฐานทางคมนาคมท่ียังขาดการเชื่อมโยง 
กฎระเบียบต่าง ๆ ยังไม่เอ้ืออํานวยต่อความสะดวกทางการค้า ผู้ประกอบการโลจิสติกส์ของไทยยังขาดการพัฒนา
ขีดความสามารถในการแข่งขัน และประเทศไทยยังขาดการบูรณาการเชิงนโยบายระหว่างหน่วยงานต่าง ๆ 

การพัฒนาโลจิสติกส์ไทย อยู่ในระดับที่ยังไม่ก้าวหน้านัก โดยดัชนีความสามารถในการแข่งขันด้าน   
โลจิสติกส์ของประเทศไทย (Logistics Performance Index: LPI) ของธนาคารโลกระบุว่า ว่า ในปี 2555 
ประเทศไทยอยู่ในอันดับที่ 38 ลดลงอย่างต่อเน่ืองจากอันดับที่ 35 ในปี 2553 และอันดับที่ 31 ในปี 2550  
โดยธนาคารโลกช้ีให้เห็นว่า แนวทางการพัฒนาโลจิสติกส์ของไทย จําเป็นต้องให้ความสําคัญต่อ LPI ด้วยการ
ลดต้นทุนโลจิสติกส์ ซึ่งในปี พ.ศ. 2553 สัดส่วนต้นทุนโลจิสติกส์ของไทยต่อ GDP เพ่ิมขึ้นเล็กน้อยจากร้อยละ 
15.1 ของ GDP ในปี 2552 เป็นร้อยละ 15.2 โดยมีมูลค่าต้นทุนโลจิสติกส์เพ่ิมขึ้นประมาณร้อยละ 13.9 
เน่ืองจากภาวะเศรษฐกิจที่ฟ้ืนตัวส่งผลให้การบริโภคภายในประเทศและการส่งออกเพ่ิมขึ้น ประกอบกับ
ค่าบริการด้านการขนส่งและโลจิสติกส์ได้ปรับตัวสูงขึ้นเช่นกัน เน่ืองจากการขยายตัวของอุปสงค์ดังกล่าวและ
ปัจจัยด้านราคานํ้ามันโดยเฉลี่ยที่เพ่ิมสูงขึ้นกว่าร้อยละ 16.8 จากปีก่อนหน้า ทั้งน้ี การขยายตัวของต้นทุน    
โลจิสติกส์ส่วนใหญ่มีสาเหตุจากต้นทุนค่าขนส่งสินค้าที่ปรับตัวขึ้นร้อยละ 15.0 ต่อปี รองลงมาคือ ต้นทุนการ
เก็บรักษาสินค้าคงคลังร้อยละ 13.5 ต่อปี และต้นทุนบริหารจัดการโลจิสติกส์ร้อยละ 10.6 ต่อปี ส่วนปี 2554 
สัดส่วนต้นทุนโลจิสติกส์ต่อ GDP ลดลงเหลือเพียงร้อยละ 14.7 ต่อ GDP เป็นผลมาจากอุทกภัยที่เกิดปลายปี 
2554 ทําให้การบริโภคภายในประเทศและการผลิตชะลอตัว และการหยุดชะงักของโซ่อุปทานของ
อุตสาหกรรมต้นนํ้าสําคัญ เช่น อุตสาหกรรมยานยนต์และช้ินส่วนยานยนต์ อุตสาหกรรมอิเล็กทรอนิกส์ และ
อุตสาหกรรมเครื่องใช้ไฟฟ้าและช้ินส่วนอุปกรณ์ รวมถึงสินค้าเกษตรด้วย สําหรับในปี 2555 คาดการณ์สัดส่วน
ต้นทุนโลจิสติกส์ต่อ GDP จะลดลงเหลือเพียงร้อยละ 14.3 ต่อ GDP โดยมีสาเหตุสําคัญจากการผลิตที่เริ่มฟ้ืน
ตัวในช่วงต้นปี ผู้ผลิตส่วนใหญ่เริ่มกลับมาดําเนินการผลิตเหมือนเดิมในช่วงไตรมาสที่ 2 หลังจากหยุดการผลิต
ไประยะหน่ึงจากผลกระทบของอุทกภัยปลายปี 2554 ประกอบกับนโยบายรถคันแรกของรัฐบาล3  

 ในช่วงที่ผ่านมาผู้ประกอบการขนส่งของไทยทั้งขนาดกลางและขนาดใหญ่บางรายได้เร่งปรับตัวโดยนํา
เทคโนโลยีมาใช้เพ่ือการวางแผนและกํากับดูแลการให้บริการขนส่งด้วยรถบรรทุกให้เกิดประสิทธิภาพมาก
ย่ิงขึ้นเพ่ือลดผลกระทบจากต้นทุนค่าขนส่งที่เพ่ิมสูงขึ้น ไม่ว่าจะเป็นระบบระบุเอกลักษณ์ของวัตถุด้วยคลื่น
ความถี่วิทยุ (Radio Frequency Identification: RFID) และระบบสํารวจหาตําแหน่งด้วยดาวเทียม (GPS) 
รวมถึงการประยุกต์ใช้แนวคิดการจัดส่งสินค้าแบบ Hub and Spoke และ Cross Docking ซึ่งช่วยเพ่ิม
ประสิทธิภาพการให้บริการขนส่งที่อาศัยรถบรรจุกจํานวนน้อยลง และสามารถเพ่ิมเที่ยวการขนส่งของ
รถบรรทุกแต่ละคันได้มากขึ้น ลดการใช้พลังงานและมลพิษ รวมทั้งลดจํานวนรถขากลับเที่ยวเปล่า (Back-
hauling) นอกจากน้ี ผู้ประกอบการเอกชนยังให้ความสําคัญกับการยกระดับศักยภาพของพนักงาน    ขับ
รถบรรทุก ซึ่งจะช่วยเพ่ิมประสิทธิภาพในการขนส่งสินค้าและลดต้นทุนค่าขนส่งสินค้าได้ต้นทุนโลจิสติกส์ของ

                                                 
 
3
 รายงานตนทุนโลจิสติกสของประเทศไทยป 2553-2555, สศช. 
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ประเทศไทยมีมูลค่ารวมประมาณ 1.64 ล้านล้านบาท คิดเป็นร้อยละ 15.2 ของ GDP ซึ่งสูงกว่าปี พ.ศ. 2552 
เล็กน้อย คิดเป็นร้อยละ 15.1 ของ GDP  ทั้งน้ีต้นทุนโลจิสติกส์ของไทยยังอยู่ในอัตราที่สูงกว่าประเทศ  ที่
พัฒนามาก เหตุผลสําคัญเกิดจากภาคขนส่ง โดยมีต้นทุนค่าขนส่งสูงขึ้นเรื่อยมา ปี 2552 ร้อยละ 47.2        ปี 
2553 ร้อยละ  48.3 และปี 2554 ร้อยละ 49.8 ของต้นทุนรวมโลจิสติกส์  

อย่างไรก็ตามจากการศึกษาเบ้ืองต้นจากรายงานการวิเคราะห์ของธนาคารโลก และสํานักงาน
คณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ พบว่า การพัฒนาโลจิสติกส์ของไทยยังอยู่ในระดับ    
การพัฒนาไปสู่ Internally Integrated Logistics ซึ่งจากการวิเคราะห์สภาพโลจิสติกส์ของประเทศไทย 
สามารถสรุปข้อเท็จจริงที่เก่ียวกับระบบขนส่งและจราจร ได้ว่า โครงสร้างพ้ืนฐานมีความเพียงพอในระดับหน่ึง 
รูปแบบการขนส่ง (Mode) และการเช่ือมต่อยังไม่มีประสิทธิภาพ คุณภาพโครงสร้างพ้ืนฐานของท่าเรือและ  
ท่าอากาศยานอยู่ในเกณฑ์ที่ดี ระบบเครือข่ายขนส่งสินค้าภายในประเทศใช้ถนนเป็นหลัก และมีปัญหาความ
แออัดเกิดสภาพการเป็นคอขวด (Bottleneck) โดยเฉพาะบริเวณโดยรอบแหลมฉบัง  

2.2  นโยบาย แผนและยุทธศาสตร์ที่เก่ียวข้องกับการพัฒนาด้านการขนส่งและโลจิสติกส์ 

จากความสําคัญของภาคการขนส่งและโลจิสติกส์ ประกอบกับแนวโน้มและความเจริญก้าวหน้าด้าน  
การขนส่งและโลจิสติกส์ ภาครัฐบาลได้ตระหนักถึงความสําคัญ จึงได้กําหนดนโยบายและยุทธศาสตร์ต่าง ๆ 
เพ่ือให้ภาคการขนส่งและโลจิสติกส์มีส่วนสนับสนุนการพัฒนาประเทศ รวมถึงกําหนดทิศทางการพัฒนาส่วน
ต่าง ๆ ที่เก่ียวข้อง เพ่ือสามารถตอบสนองความต้องการและสร้างมูลค่าทางเศรษฐกิจ รวมท้ังเพ่ิมศักยภาพ   
ในการแข่งขันของประเทศ  

การศึกษา คัดเลือกนโยบาย แผน และยุทธศาสตร์ระดับประเทศที่เก่ียวข้องกับการพัฒนาด้านการขนส่ง
และโลจิสติกส์ ซึ่งได้แก่ นโยบายและยุทธศาสตร์ของรัฐบาล และนโยบายและยุทธศาสตร์ขององค์กรที่ทํา
หน้าที่กํากับดูแล จะเป็นส่วนช่วยให้สามารถกําหนดความต้องการในการใช้ข้อมูลสถิติด้านการขนส่งและ      
โลจิสติกส์ ซึ่งประกอบด้วยแนวนโยบายต่าง ๆ ดังน้ี.- 

2.2.1   รัฐธรรมนูญแห่งราชอาณาจักรไทย พ.ศ. 2550  
2.2.2 แผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ ฉบับที่ 11 (พ.ศ. 2555-2559) 
2.2.3 นโยบายรัฐบาล - นายกรัฐมนตรี นางสาวย่ิงลักษณ์  ชินวัตร (พ.ศ. 2554) 
2.2.4 แผนบริหารราชการแผ่นดิน  (พ.ศ. 2555–2558) 
2.2.5   แผนปฏิบัติราชการ 4 ปี  กระทรวงคมนาคม (พ.ศ. 2555–2558)   
2.2.6  แผนหลกัการพัฒนาระบบขนส่งและจราจร (พ.ศ. 2554–2563) 
2.2.7 ยุทธศาสตร์การพัฒนาระบบโลจิสติกส์ของประเทศไทย (พ.ศ. 2550–2554) 
2.2.8   แผนแม่บทการพัฒนาระบบโลจิสติกส์อุตสาหกรรม (พ.ศ. 2555-2559) 
2.2.9  แผนยุทธศาสตร์กระทรวงคมนาคม พ.ศ. 2554-2558 (ฉบับปรับปรุง) 
2.2.10 แผนยุทธศาสตร์กระทรวงคมนาคม เพ่ือสนับสนุนการพัฒนาระบบโลจิสติกส์ของประเทศ 
2.2.11  ดัชนีและตัวช้ีวัดที่เก่ียวข้องกับสาขาการขนส่งและโลจิสติกส์ 
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2.2.1  รัฐธรรมนูญแห่งราชอาณาจักรไทย พ.ศ. 2550  

รัฐธรรมนูญแห่งราชอาณาจักรไทย พ.ศ. 2550 ได้ระบุถึงแนวนโยบายการดําเนินงานของรัฐ
ด้านการขนส่ง  ดังน้ี.- 

มาตรา 84  รัฐต้องดําเนินการตามแนวนโยบายด้านเศรษฐกิจ  ดังต่อไปน้ี 

(10) จัดให้มีสาธารณูปโภคข้ันพ้ืนฐานอันจําเป็นต่อการดํารงชีวิตของประชาชนเพ่ือประโยชน์
ในการรักษาความม่ันคงของรัฐในทางเศรษฐกิจ และต้องมิให้สาธารณูโภคข้ันพ้ืนฐานอันจําเป็นต่อการ
ดํารงชีวิตของประชาชนอยู่ในความผูกขาดของเอกชน อันอาจก่อความเสียหายแก่รัฐ  

(11) การดําเนินการใดที่เป็นเหตุให้โครงสร้างหรือโครงข่ายขั้นพ้ืนฐานของกิจการสาธารณูปโภค
ขั้นพ้ืนฐานอันจําเป็นต่อการดํารงชีวิตของประชาชน หรือเพ่ือความม่ันคงของรัฐ ตกไปเป็นกรรมสิทธ์ิของ
เอกชน หรือทําให้รัฐเป็นเจ้าของน้อยกว่าร้อยละห้าสิบเอ็ด จะกระทํามิได้ 

(12)  ส่งเสริมและสนับสนุน กิจการพาณิชยนาวี การขนส่งทางราง รวมท้ังการดําเนินการตาม
ระบบบริหารจัดการขนส่งทั้งภายในและระหว่างประเทศ 

 
2.2.2  แผนพฒันาเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ ฉบบัที่ 11 (พ.ศ. 2555–2559) 

ยุทธศาสตร์ที่ 4  การปรับโครงสรา้งเศรษฐกิจสู่การเติบโตอย่างมีคุณภาพและย่ังยืน 

ยุทธศาสตร์ที่ 4 น้ี ให้ความสําคัญกับการพัฒนาขีดความสามารถในการแข่งขันที่มีประสิทธิภาพ  
เท่าเทียม และเป็นธรรม โดยมุ่งพัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐานและระบบโลจิสติกส์ของประเทศให้เช่ือมโยงการขนส่ง    
ทั้งภายในประเทศและระหว่างประเทศ เพ่ือเพ่ิมประสิทธิภาพและมาตรฐานสู่สากล ปฏิรูปกฎหมาย และกฎระเบียบ
ต่าง ๆ  ทางเศรษฐกิจให้เอ้ือต่อการเพ่ิมประสิทธิภาพการแข่งขันและสอดคล้องกับกระแสการเปลี่ยนแปลงในสังคม
โลก โดยมีแนวทางการพัฒนา ดังน้ี.- 

- ผลักดันการพัฒนาการขนส่งต่อเน่ืองหลายรูปแบบ โดยปรับเปลี่ยนรูปแบบการขนส่งไปสู่
การขนส่งในรูปแบบอ่ืน ๆ ที่มีต้นทุนการขนส่งต่อหน่วยตํ่า และมีการใช้พลังงานท่ีมีประสิทธิภาพ พัฒนาระบบ
โครงสร้างพ้ืนฐานและระบบบริหารจัดการขนส่งต่อเน่ืองหลายรูปแบบที่เช่ือมโยงการขนส่งทางถนน ทางราง 
ทางนํ้า และทางอากาศ ในลักษณะบูรณาการทั้งภายในประเทศและระหว่างประเทศ เพ่ือเพ่ิมประสิทธิภาพ
และมาตรฐานการขนส่งสินค้าสู่สากลทั้งด้านความรวดเร็ว ความปลอดภัย และความตรงต่อเวลา รวมท้ัง
สนับสนุนการพัฒนาเศรษฐกิจภายใต้กรอบความร่วมมือระดับภูมิภาค และพัฒนาระบบบริหารจัดการ รวบรวม
และกระจายสินค้าที่มีประสิทธิภาพ เพ่ือลดต้นทุนระบบโลจิสติกส์ของประเทศไทยในภาพรวม 

- ปรับปรุงประสิทธิภาพการบริหารจัดการโลจิสติกส์ โดยผลิตบุคลากรด้านโลจิสติกส์ที่มีความ
เป็นมืออาชีพ พัฒนาระบบและบริหารเครือข่ายธุรกิจขนส่งและโลจิสติกส์ตลอดห่วงโซ่อุปทาน ปรับปรุงกฎหมาย
และระเบียบที่เก่ียวข้อง สนับสนุนการวิจัยและพัฒนา นวัตกรรมเพ่ือพัฒนาโลจิสติกส์ และยกระดับประสิทธิภาพ
ของกระบวนการอํานวยความสะดวกทางด้านการค้า และการขนส่งสินค้าผ่านแดนและข้ามแดน เช่น พัฒนาระบบ  
National Single Window ศูนย์กระจายสินค้า และด่านการค้าชายแดน เป็นต้น รวมทั้งเพ่ิมประสิทธิภาพการ
บริหารจัดการขนส่ง และกําหนดบทบาทของท่าอากาศยานและท่าเรือหลักของประเทศ เพ่ือลดต้นทุนการขนส่ง
สินค้าและเพ่ิมความสามารถในการแข่งขันของประเทศในระยะยาว  
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- บริหารจัดการขนส่ง และกําหนดบทบาทของท่าอากาศยานและท่าเรือหลักของประเทศ เพ่ือลด
ต้นทุนการขนส่งสินค้าและเพ่ิมความสามารถในการแข่งขันของประเทศในระยะยาว 

- พัฒนาระบบขนส่งทางรถไฟ โดยปรับปรุงทางรถไฟและจุดตัดระหว่างโครงข่ายรถไฟและ
โครงข่ายถนนเพ่ือเพ่ิมความปลอดภัยในการให้บริการ ก่อสร้างทางคู่ในเส้นทางรถไฟสายหลัก จัดหารถจักร
และล้อเลื่อน รวมทั้งปรับปรุงระบบอาณัติสัญญาณให้มีความทันสมัย เพ่ือเพ่ิมขีดความสามารถในการ
ให้บริการขนส่งผู้โดยสารและสินค้าได้อย่างมีประสิทธิภาพ พัฒนาเส้นทางรถไฟความเร็วสูงเช่ือมโยงสู่เมืองต่าง ๆ  ใน
ภูมิภาคและกลุ่มประเทศอาเซียน ตลอดจนให้ความสําคัญกับการปรับโครงสร้างการบริหารจัดการของ       
การรถไฟแห่งประเทศไทย เพ่ือเพ่ิมประสิทธิภาพการให้บริการและดําเนินงานในอนาคต 

- ปรับปรุงพัฒนาโครงข่ายขนส่งมวลชนที่มีอยู่ในปัจจุบันให้มีความทันสมัยครอบคลุมจังหวัด
บริการเพ่ิมขึ้น และสอดคล้องกับการขยายตัวของเมืองและการใช้ประโยชน์ที่ดิน โดยก่อสร้างโครงข่ายระบบ
รถไฟฟ้าขนส่งมวลชน และเพ่ิมประสิทธิภาพรถโดยสารสาธารณะในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล และ
พัฒนาสิ่งอํานวยความสะดวกท่ีจะสนับสนุนให้เกิดการเปลี่ยนแปลงรูปแบบการเดินทางจากรถยนต์ส่วนบุคคล
เป็นระบบขนส่งสาธารณะอย่างเป็นรูปธรรม การปรับปรุงประสิทธิภาพการให้บริการรถโดยสารสาธารณะใน
ภูมิภาค รวมทั้งการปรับโครงสร้างการบริหารจัดการระบบขนส่งสาธารณะทั้งระบบเพ่ือให้การบริการมีคุณภาพ 
มาตรฐาน และเป็นธรรมต่อผู้ใช้บริการ 

ยุทธศาสตร์ที่ 5  การสร้างความเช่ือมโยงกับประเทศในภูมิภาคเพื่อความม่ันคง           
ทางเศรษฐกิจและสังคม    

    ยุทธศาสตร์ที่ 5 น้ี ให้ความสําคัญกับการพัฒนาความเช่ือมโยงด้านการขนส่งและระบบโลจิสติกส์
ภายใต้กรอบความร่วมมือในอนุภูมิภาคต่าง ๆ โดยมุ่งพัฒนาบริการขนส่งและโลจิสติกส์ที่มีประสิทธิภาพและได้
มาตรฐานสากล ปรับปรุงกฎระเบียบการขนส่งคนและสินค้าที่เก่ียวข้อง พัฒนาบุคลากรในธุรกิจการขนส่งและ   
โลจิสติกส์ เช่ือมโยงการพัฒนาเศรษฐกิจตามแนวจังหวัดชายแดน/เขตเศรษฐกิจชายแดน ตลอดจนเช่ือมโยงระบบ
การผลิตกับจังหวัดตอนในของประเทศ โดยมีแนวทางการพัฒนา ดังน้ี.- 

- การพัฒนาความเช่ือมโยงด้านการขนส่งและระบบโลจิสติกส์ภายใต้กรอบความร่วมมือใน         
อนุภูมิภาคอาเซียน ด้วยการพัฒนาบริการขนส่งและโลจิสติกส์ที่มีประสิทธิภาพและได้มาตรฐานสากล โดยเฉพาะ
รูปแบบบริการขนส่งทั้งทางถนน รถไฟ รถไฟรางคู่ รถไฟความเร็วสูง และการขนส่งทางน้ํา/การเดินเรือชายฝั่ง 
ตลอดจนการพัฒนาด่านศุลกากรชายแดน ศูนย์เศรษฐกิจชายแดน และการอํานวยความสะดวกการผ่านแดน      
ที่รวดเร็ว ที่จะช่วยเพ่ิมประสิทธิภาพการใช้พลังงาน การพัฒนาระบบเครือข่ายและการบริหารเครือข่ายธุรกิจของ
ภาคบริการขนส่งและโลจิสติกส์ตลอดทั้งห่วงโซ่อุปทานในภูมิภาค เพ่ือให้สามารถใช้ทรัพยากรร่วมกัน และเกิด
การถ่ายทอดองค์ความรู้ ซึ่งจะนําไปสู่การลดต้นทุนการทําธุรกิจ การปรับปรุงประสิทธิภาพความเช่ือมโยงระบบ
การขนส่ง ระบบอํานวยความสะดวกการเดินทาง การค้า และการขนส่งสินค้าผ่านแดนและข้ามแดน โดยใช้
ศักยภาพการเช่ือมโยงด้านโครงสร้างพ้ืนฐานในทุกแนวจังหวัดเศรษฐกิจที่มีอย่างสูงสุด 

- ปรับปรุงกฎระเบียบการขนส่งคนและสินค้าที่เก่ียวข้อง เพ่ือลดจํานวนเอกสารต้นทุนการ
ดําเนินงาน และระยะเวลาที่ใช้ในกระบวนการขนส่งผ่านแดนและข้ามแดน เพ่ือเพ่ิมขีดความสามารถในการ
แข่งขันของไทยและอนุภูมิประเทศโดยรวมในด้านการลดต้นทุนค่าขนส่งและโลจิสติกส์ โดยไทยให้ความ
สนับสนุนทางวิชาการกับประเทศเพ่ือนบ้านในฐานะหุ้นส่วนการพัฒนา 
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- พัฒนาบุคลากรในธุรกิจการขนส่งและโลจิสติกส์ เพ่ือเพ่ิมศักยภาพของภาคเอกชนไทยทั้งใน
ด้านทักษะภาษาต่างประเทศ และความรู้ด้านการบริหารจัดการโลจิสติกส์ ซึ่งจะช่วยให้ผู้ประกอบการไทย
สามารถเช่ือมโยงการดําเนินธุรกิจขนส่งและโลจิสติกส์ได้ตลอดทั้งห่วงโซ่อุปทาน ทั้งในระดับภายในประเทศ
และระหว่างประเทศ รวมทั้งพัฒนา 

      - เช่ือมโยงการพัฒนาเศรษฐกิจตามแนวจังหวัดชายแดน เขตเศรษฐกิจชายแดน ตลอดจน
เช่ือมโยงระบบการผลิตกับจังหวัดตอนในของประเทศ โดยเช่ือมโยงเครือข่ายการขนส่งที่เช่ือมโยงปัจจัย     
การผลิต ระบบการผลิต ห่วงโซ่การผลิตระหว่างประเทศ และประตูส่งออกตามมาตรฐานสากล อย่างมี
ประสิทธิภาพ รวมท้ังสร้างเครือข่ายเชื่อมโยงทางเศรษฐกิจกับจังหวัดเศรษฐกิจขนาดใหญ่ที่มีการพัฒนาใน
ประเทศเพ่ือนบ้านกับเขตเศรษฐกิจชายแดนไทยและจังหวัดเศรษฐกิจตอนใน ทั้งน้ี โดยมีศูนย์ประสานงาน
ระหว่างไทยกับประเทศเพ่ือนบ้านบริเวณเมืองชายแดนที่สําคัญ  

 

2.2.3  นโยบายรัฐบาลนายกรัฐมนตรี นางสาวย่ิงลักษณ ์ชินวัตร (23 สิงหาคม 2554) 
 

  นโยบายรัฐบาลฯ ได้กําหนดแนวทางนโยบายการพัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐาน การพัฒนาระบบราง
เพ่ือขนส่งมวลชน และการบริหารจัดการระบบขนส่งสินค้าและบริการ ดังต่อไปน้ี  

1) พัฒนาระบบโครงสร้างพ้ืนฐานด้านการขนส่ง ระบบประปา และระบบไฟฟ้า ให้กระจาย
ไปสู่ภูมิภาคอย่างทั่วถึงเพียงพอ รวมท้ังส่งเสริมการประหยัดพลังงาน และลดต้นทุนการ
ขนส่งเพ่ือยกระดับคุณภาพชีวิต และเพ่ิมขีดความสามารถในการแข่งขัน พร้อมทั้งสร้าง
โอกาสการกระจายรายได้ กระจายเศรษฐกิจ และกระจายการลงทุนสู่ชนบท รวมทั้ง
กํากับดูแลอัตราค่าบริการ ที่สอดคล้องกับสภาพจังหวัดและกลุ่มผู้ได้รับประโยชน์และ
การคุ้มครองผู้บริโภค 

2) ขยายการให้บริการนํ้าสะอาดเพ่ือการอุปโภคบริโภคให้ครอบคลุมประชากรในทุกจังหวัด 
และสร้างการเข้าถึงบริการนํ้าสะอาดอย่างเท่าเทียมกันทั่วประเทศ เพ่ือยกระดับคุณภาพ
ชีวิตของประชาชน 

3) พัฒนาสิ่งอํานวยความสะดวกด้านการขนส่งต่อเน่ืองหลายรูปแบบ เพ่ือเช่ือมโยงกับฐาน
การผลิตและฐานการส่งออกของประเทศ รวมทั้งเร่งปรับโครงสร้างการบริหารจัดการ
ระบบรางของประเทศให้มีประสิทธิภาพในระยะยาว 

4) พัฒนาระบบคมนาคมขนส่งทางราง โดยเช่ือมโยงโครงข่ายและการบริหารจัดการขนส่ง
ผู้โดยสาร และสินค้าและบริการที่สะดวกและปลอดภัยทั้งในจังหวัดชนบท จังหวัดเมือง 
และระหว่างประเทศ รวมทั้งสนับสนุนการขยายฐานการผลิตตามแนวเส้นทางรถไฟ 

- พัฒนาระบบรถไฟทางคู่เช่ือมชานเมืองและหัวเมืองหลักในเส้นทางที่มี
ความสําคัญ 

- ศึกษาและพัฒนารถไฟความเร็วสูงสาย กรุงเทพฯ-เชียงใหม่ กรุงเทพฯ-
นครราชสีมา กรุงเทพฯ-หัวหิน และเส้นทางอ่ืนเพ่ือเตรียมการเช่ือมต่อกับ
ประเทศเพ่ือนบ้าน 

- ศึกษาและพัฒนาขยายทางรถไฟสายแอร์พอร์ต เรล ลิงค์ ต่อจากท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ
ไปยังชลบุรีและพัทยา 
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5) เร่งรัดโครงการรถไฟฟ้า 10 สายทางในกรุงเทพมหานครและปริมณฑล ให้สามารถเริ่ม
ก่อสร้างได้ครบใน 4 ปี โดยเก็บค่าบริการ 20 บาทตลอดสายทั้งระบบ รวมทั้งเร่งพัฒนา
ระบบต๋ัวร่วมบัตรเดียว และพัฒนาที่อยู่อาศัยให้ผู้มีรายได้น้อยให้มีโอกาสได้ที่อยู่อาศัยใน
ราคาและค่าเช่าถูกตามบริเวณใกล้สถานีรถไฟฟ้า 

6) พัฒนาการขนส่งทางนํ้าและกิจการพาณิชยนาวี ขนส่งเดินเรือชายฝั่งทะเล ทั้งฝั่งด้านทะเล
อันดามันและฝั่งด้านทะเลอ่าวไทย โดยพัฒนาท่าเรือนํ้าลึกและสะพานเศรษฐกิจเช่ีอมสอง
ฝั่งทะเลภาคใต้ 

7) พัฒนาท่าอากาศยานสากล ท่าอากาศยานภูมิภาค และอุตสาหกรรมการบินของไทย 
รวมทั้งเพ่ิมความสามารถท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ ให้รองรับผู้โดยสารจากปีละ 45 ล้าน
คน เป็นปีละ 65 ล้านคนขึ้นไป เพ่ือให้ประเทศไทยเป็นศูนย์กลางการบิน การท่องเที่ยว 
และการขนส่งสินค้าทางอากาศ  ช้ันนําของเอเชียและโลก 

 
2.2.4  แผนการบริหารราชการแผ่นดิน พ.ศ. 2555–2558 

นโยบายด้านโครงสร้างพ้ืนฐาน การพัฒนาระบบรางเพ่ือขนส่งมวลชน และการบริหารจัดการ
ระบบขนส่งสินค้าและบริการ  ซึ่งได้กําหนดเป้าหมาย ตัวช้ีวัด กลยุทธ์ วิธีดําเนินการที่สําคัญ  ดังน้ี.-   

เป้าประสงค์เชิงนโยบายและตัวชี้วัด 

เป้าประสงค์เชิงนโยบาย เป้าหมาย/ ตัวชี้วัด 

1. พัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐานด้านการขนส่ง ระบบ
ประปา และระบบไฟฟ้าให้กระจายไปสู่ภูมิภาค
อย่างทั่วถึง เพียงพอ ยกระดับคุณภาพชีวิต และ
สร้างโอกาสในการกระจายรายได้ กระจาย
เศรษฐกิจ และการลงทุนสู่ชนบท 

2. พัฒนาสิ่งอํานวยความสะดวกด้านการขนส่งต่อเน่ือง
หลายรูปแบบให้เช่ือมโยงกบัฐานการผลติและฐาน
การส่งออกของประเทศ รวมทัง้ส่งเสริมระบบ
บริหารจัดการขนส่งและผูป้ระกอบการขนสง่ให้มี
ประสทิธิภาพ มีต้นทุนทีเ่หมาะสม และแข่งขนัได้ 

3. พัฒนาระบบขนส่งมวลชนทางราง เพ่ือรองรับการ
เจริญเติบโตของเมือง พร้อมทั้งมีสิ่งอํานวยความ
สะดวกเช่ือมโยงระหว่างรถไฟฟ้าหรือการเดินทาง
ในรูปแบบอ่ืน 

4. พัฒนาภาคการขนส่งเพ่ือให้ประเทศไทยเป็น
ศูนย์กลางเช่ือมต่อการเดินทางและการขนส่ง 

- การพัฒนาโครงข่ายทางหลวงชนบทท่ีเป็นถนน
ลูกรัง จํานวน 5,100 กม. ในระหว่างปี พ.ศ. 
2555-2558 

- เริ่มก่อสร้างทางคู่ในเส้นทางสําคัญได้ภายในปี 
2556 

- เริ่มก่อสร้างเข่ือนยกระดับแม่นํ้าเจ้าพระยาและ
น่านนํ้าเพ่ือการเดินเรือ 

- เริ่มก่อสร้างสถานี CY ในภูมิภาค และสถานี ICD 
แห่งที่ 2 ได้ภายในปี 2557 

- เริ่มประกวดราคาให้ได้ผู้รับจ้างเพ่ือดําเนินการ
ก่อสร้างโครงการรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนทั้ง 10 สาย 
ในระหว่างปี 2555-2557 

- ศึกษาความเหมาะสมของโครงการรถไฟความเร็ว
สูงให้แล้วเสร็จภายใน ปี 2555 และเริ่ม
กระบวนการดําเนินโครงการได้ภายในปี 2556 

- พัฒนาท่าเรือนํ้าลึกปากบารา ท่าเรือสงขลาแห่งที่ 
2 และสะพานเศรษฐกิจเช่ือมโยงสองฝั่งทะเล
ภาคใต้ โดยเริ่มในปี 2555 
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เป้าประสงค์เชิงนโยบาย เป้าหมาย/ ตัวชี้วัด 
- ท่าอากาศยานสุวรรณภูมิสามารถรองรับปริมาณ
ผู้โดยสารเพ่ิมขึ้นจาก 45 ล้านคน เป็น 65 ลา้นคน
ต่อปี และท่าอากาศยานในภูมิภาคได้รับการ
ปรับปรุง 29 แห่ง ภายในปี 2558 

- เริ่มก่อสร้างทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง ใน
เส้นทางที่สําคญัได้ภายในปี 2556 เช่น กทม.-
นครราชสีมา และพัทยา-มาบตาพุด 

กลยุทธ์/วิธีดําเนินการ 

นโยบาย กลยุทธ/์วิธีการ 
1. พัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐานด้านการขนส่ง ประปา 

และระบบไฟฟ้าให้กระจายไปสู่ภูมิภาคอย่างทั่วถึง 
เพียงพอ รวมท้ังส่งเสริมการประหยัดพลังงานและ
ลดต้นทุนการขนส่งเพ่ือยกระดับคุณภาพชีวิต และ
เพ่ิมขีดความสามารถในการแข่งขัน พร้อมทัง้สร้าง
โอกาสการกระจายรายได้ กระจายเศรษฐกิจ และ
กระจายการลงทุนสู่ชนบท รวมทั้งกํากับดูแลอัตรา
ค่าบริการที่สอดคล้องกับสภาพจังหวัด และกลุ่มผู้
ได้รับประโยชน์และการคุ้มครองผู้บริโภค 

- พัฒนาและบํารุงรักษาระบบการขนส่งใหก้ระจาย  
สู่ภูมิภาคอย่างทั่วถึง เพ่ือยกระดับคุณภาพชีวิตและ
เพ่ิมขีดความสามารถในการแข่งขันของประเทศ 

 

2. พัฒนาสิ่งอํานวยความสะดวกด้านการขนส่ง
ต่อเน่ืองหลายรูปแบบ เพ่ือเช่ือมโยงกับฐานการ
ผลิตและฐานการส่งออกของประเทศ รวมทัง้เร่ง
ปรับโครงสร้างการบริหารจัดการระบบรางของ
ประเทศให้มีประสิทธิภาพในระยะยาว  

- พัฒนาสิ่งอํานวยความสะดวกทางถนนเพ่ือรองรับ
การขนส่งต่อเน่ืองหลายรูปแบบ 

- พัฒนาสิ่งอํานวยความสะดวกทางน้ําเพ่ือรองรับการ
ขนส่งต่อเน่ืองหลายรูปแบบ 

- เพ่ิมประสิทธิภาพและพัฒนาการให้บริการขนส่ง
สินค้าทางรถไฟ โดยเริ่มก่อสร้างสถานี CY ใน
ภูมิภาคและสถานี ICD แห่งที ่2 

3. พัฒนาระบบขนส่งมวลชนทางราง โดยเช่ือมโยง
โครงข่ายและการบริหารจัดการขนส่งผู้โดยสาร และ
สินค้าและบริการท่ีสะดวกและปลอดภัย ทั้งในจงัหวัด
ชนบท จังหวัดเมือง และระหว่างประเทศ รวมทั้ง
สนับสนุนการขยายฐานการผลิตตามแนวเส้นทางรถไฟ 
3.1  พัฒนาระบบรถไฟทางคู่เช่ือมชานเมืองและ

หัวเมืองหลักในเส้นทางที่มีความสําคัญ 
3.2  ศึกษาและพัฒนารถไฟความเร็วสูงสาย

กรุงเทพฯ-เชียงใหม่ กรุงเทพฯ-นครราชสีมา 
กรุงเทพฯ-หัวหิน และเส้นทางอ่ืน เพ่ือ
เตรียมการเช่ือมต่อกับประเทศเพ่ือนบ้าน 

- ศึกษาวิจัยเพ่ือจัดทําแผนและแนวทางพัฒนาระบบ
การจราจรให้เช่ือมโยงกับระบบราง เพ่ือความ
สะดวกและปลอดภัย ทั้งในจังหวัดชนบท จังหวัด
เมือง และระหว่างประเทศ 

- พัฒนาระบบรถไฟทางคู่เช่ือมชานเมืองและหัวเมือง
หลักในเส้นทางที่มีความสําคญั 

- ศึกษาและพัฒนารถไฟความเร็วสูงสายกรุงเทพฯ-
เชียงใหม่ กรุงเทพฯ-นครราชสีมา กรุงเทพฯ-หัวหิน 
และเส้นทางอ่ืนเพ่ือเตรียมการเช่ือมต่อกับประเทศ
เพ่ือนบ้าน 
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นโยบาย กลยุทธ/์วิธีการ 
3.3  ศึกษาและพัฒนาขยายทางรถไฟสายแอร์พอร์ต 

เรลลิงค์ ต่อจากท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ   
ไปยังชลบุรีและพัทยา 

- เพ่ิมความแขง็แกร่งของระบบราง ระบบความ     
ปลอดภัย และประสิทธิภาพ การให้บริการของ
รถไฟ   ตามแผนการลงทุนด้านโครงสร้างพ้ืนฐาน
ของการรถไฟแห่งประเทศไทย ระยะเร่งด่วน พ.ศ. 
2553-2557 

4. เร่งรัดโครงการรถไฟฟ้า 10 สายทางใน
กรุงเทพมหานครและปริมณฑล ใหส้ามารถเริ่ม
ก่อสร้างได้ครบใน 4 ปี โดยเก็บค่าบริการ 20 บาท
ตลอดสายทั้งระบบ รวมทั้งเร่งพัฒนาระบบ ต๋ัวร่วม
บัตรเดียว และพัฒนาที่อยู่อาศัยให้ผูม้ีรายได้น้อย
ให้มีโอกาสได้ที่อยู่อาศัยในราคาและ ค่าเช่าถูกตาม
บริเวณใกล้สถานีรถไฟฟ้า 

- เร่งรัดโครงการรถไฟฟ้า 10 สายทางใน
กรุงเทพมหานครและปริมณฑลให้สามารถเร่ิม
ประกวดราคาหาผู้รับจ้างได้โดยเร็ว 

- เร่งพัฒนาระบบต๋ัวร่วมบัตรเดียว เพ่ือให้สามารถ
เก็บค่าบริการ 20 บาทตลอดสายทั้งระบบ 

- พัฒนาระบบสนับสนุนการเดินทางด้วยระบบขนส่ง
มวลชน 

5. พัฒนาการขนส่งทางนํ้าและกิจการพาณิชยนาวี 
ขนส่งเดินเรือชายฝั่งทะเล ทั้งฝั่งด้านทะเล        
อันดามันและฝัง่ด้านทะเลอ่าวไทย โดยพัฒนา
ท่าเรือนํ้าลึกและสะพานเศรษฐกิจเช่ือมสองฝั่ง
ทะเลภาคใต้ 

- ก่อสร้างท่าเรอืนํ้าลึกทั้งฝั่งด้านทะเลอันดามันและ
ฝั่งด้านทะเลอ่าวไทยเพ่ือสนับสนุนระบบโลจิสติกส์
ของประเทศ 

 

6. พัฒนาท่าอากาศยานสากล ท่าอากาศยานภูมิภาค 
และอุตสาหกรรมการบินของไทย รวมทั้งเพ่ิม
ความสามารถท่าอากาศยานสุวรรณภูมิให้รองรับ
ผู้โดยสารจากปีละ 45 ล้านคน เป็นปีละ 65 ล้าน
คนขึ้นไป เพ่ือให้ประเทศไทยเป็นศูนย์กลางการบิน 
การท่องเที่ยว และการขนส่งสินค้าทางอากาศ     
ช้ันนําของเอเชียและโลก 

- พัฒนาท่าอากาศยานสากล ท่าอากาศยานภูมิภาค 
และเพ่ิมความสามารถท่าอากาศยานสุวรรณภูมิให้
รองรับผู้โดยสารจากปีละ 45 ล้านคน เป็นปีละ 65 
ล้านคนขึ้นไป เพ่ือให้ประเทศไทยเป็นศูนย์กลางการ
บิน การท่องเที่ยว และการขนส่งสินค้าทางอากาศ
ช้ันนําของเอเชียและโลก 

- สร้างเครือข่ายเส้นทางบินและฝูงบินของสายการบิน
แห่งชาติ เพ่ือสนับสนุนการเป็นศูนย์กลางทางการ
บินของประเทศ 

- พัฒนาระบบการบริหารจราจรทางอากาศ เพ่ือเพ่ิม
ความปลอดภัย และศักยภาพการให้บริการในการ
เดินอากาศ 
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2.2.5  แผนปฏิบัติราชการ 4 ปี กระทรวงคมนาคม (พ.ศ. 2555–2558) 

      กระทรวงคมนาคม ได้จัดทําแผนปฏิบัติราชการ พ.ศ. 2555-2558 ซึ่งเป็นเคร่ืองมือสําคัญที่จะ
ช่วยกําหนดแนวทางการดําเนินงานของกระทรวงคมนาคม เพ่ือให้การพัฒนาและบริหารระบบขนส่งและจราจร
ของประเทศมีความก้าวหน้า สามารถขับเคล่ือนและผลักดันเศรษฐกิจ การค้า การบริการ และการลงทุน          
ของประเทศ ให้บรรลุถึงเป้าหมายของรัฐบาล  

      แผนปฏิบัติราชการ 4 ปี ของกระทรวงคมนาคม ได้กําหนดประเด็นยุทธศาสตร์ ตัวช้ีวัด และ
เป้าหมายในช่วงปี 2555-2558 ดังน้ี.- 

ประเด็นยุทธศาสตร ์ เป้าประสงค์เชงิยุทธศาสตร ์ ตัวชี้วัด/เป้าหมาย (2555-2558) 

1. การเช่ือมโยงโครงข่ายระบบขนส่ง
ภายในประเทศและพัฒนาจดุ
เช่ือมต่อกับประเทศเพ่ือนบ้าน 
เพ่ือเป็นเคร่ืองมือ  ในการกระจาย
ความเจริญสู่ภูมิภาคอย่างย่ังยืน
เตรียมความพร้อมรองรับการเข้าสู่
ประชาคมเศรษฐกิจอาเซียน ในปี 
พ.ศ. 2558 

เพ่ือเป็นศูนย์กลางเช่ือมต่อ
การเดินทางและการขนส่ง
ของภูมิภาค 

- ปริมาณผู้โดยสารระหว่างประเทศของ    
ท่าอากาศยาน ในความรับผิดชอบของ
กระทรวงคมนาคม ไม่น้อยกว่าปีละ 
40.30, 40.35, 40.40 และ 41.40 ล้านคน 
ในแต่ละปี ตามลําดับ 

- ปริมาณการขนส่งสินค้าระหว่างประเทศผ่าน
ท่าเรือแหลมฉบัง ไม่น้อยกว่าปีละ 6.17, 
6.67, 7.27 และ 8.01 ล้าน TEUs. ในแต่ละปี
ตามลําดับ 

2. การพัฒนาระบบโลจิสติกส์การขนส่ง 
เพ่ือเป็นเครื่องมือสําคัญสําหรับเพ่ิม
ขีดความสามารถ  ในการแข่งขันของ
ประเทศ ตอบสนองความต้องการ
ของผู้ใช้บริการระบบขนส่งได้อย่าง  
มีประสิทธิภาพ โดยมีต้นทุนที่เหมาะสม
และแข่งขันได้ 

เพ่ือให้ระบบโลจิสติกส์การ
ขนส่งมีประสิทธิภาพ ทํา
ให้มีขีดความสามารถใน
การแข่งขันมากขึ้น 

- ร้อยละของการขนส่งสินค้าภายใน 
ประเทศทางน้ําและระบบราง
เปรียบเทียบกับการขนส่งสินค้า
ทั้งหมดไม่น้อยกว่าร้อยละ 16.80, 
17.31, 18.24 และ 18.57  ในแต่ละปี 
ตามลําดับ 

 
3. การพัฒนาระบบขนส่งให้ได้

มาตรฐานความปลอดภัย เพ่ือลด
ความสูญเสียทางเศรษฐกิจและ
สังคม 

เพ่ือให้การเดินทาง การ
ขนส่ง และการจราจรมี
ความปลอดภัย 

- จํานวนผู้เสียชีวิตและได้รับบาดเจ็บบน
ถนนในความรับผิดชอบของ คค. 
ลดลง เมื่อเปรียบเทียบกับปีที่ผ่านมา
ไม่น้อยกว่าร้อยละ 5 ในแต่ละปี 

4. การพัฒนาการให้บริการระบบ       
การขนส่งเพ่ือยกระดับคุณภาพชีวิต 
เพ่ือลดความสูญเปล่าจากเวลาที่ใช้ใน
การเดินทางและการขนส่ง ช่วยแก้ไข
ปัญหาการ จราจร ให้มีความ
คล่องตัว ส่งผลให้มีความแน่นอน 
และความตรงต่อเวลาในการเดินทาง
ของผู้โดยสารและการขนส่งสินค้า  

เพ่ือให้โครงสร้างพ้ืนฐาน
และระบบการขนส่ง
ครอบคลุมจังหวัด
เศรษฐกิจชุมชนอย่างทั่วถึง 
พอเพียง และประชาชน
สามารถเข้าถึงระบบการ
ขนส่งมวลชนทางราง
เพ่ิมขึ้น 

- โครงสร้างพ้ืนฐานและระบบการขนส่ง
ได้รับการพัฒนาและบํารุงรักษาตาม
แผนการดําเนินงานที่กําหนดไว้ใน   
แต่ละปีงบประมาณ ไม่น้อยกว่า    
ร้อยละ 85 ในปี 2555-2556 และ 
ร้อยละ 87 ในปี 2557-2558 
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ประเด็นยุทธศาสตร ์ เป้าประสงค์เชงิยุทธศาสตร ์ ตัวชี้วัด/เป้าหมาย (2555-2558) 
-   ปริมาณผู้โดยสารระบบรถไฟฟ้า   
    (แสนคนต่อวัน) ไม่น้อยกว่า2.61,  
    2.79, 2.99 และ 4.16 แสนคนต่อวัน

ในแต่ละปี 

5. การบริหารจัดการระบบขนส่งและ
จราจรอย่างมีประสิทธิภาพ 

เพ่ือให้ระบบการขนส่งและ
จราจรได้รับการบริหาร
จัดการให้เป็นไปอย่างมี
ประสิทธิภาพ 

- ร้อยละความพึงพอใจของผู้บริหารร่วม
คมนาคม ไม่น้อยกว่าร้อยละ 85 ใน  
แต่ละปี 

 

2.2.6  แผนหลักการพัฒนาระบบขนส่งและจราจร พ.ศ. 2554–2563 

     กระทรวงคมนาคม โดยสํานักงานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร (สนข.) ในฐานะ
หน่วยงานกลางด้านการวางแผนพัฒนาระบบคมนาคมขนส่ง ได้ดําเนินการจัดทําแผนหลักการพัฒนาระบบ
ขนส่งและจราจรระยะยาว ซึ่งคณะรัฐมนตรีได้มีมติ เมื่อวันที่ 12 เมษายน 2554 รับทราบแผนหลักการพัฒนา
ระบบขนส่งและจราจร พ.ศ. 2554-2563 และให้แจ้งเวียนให้กระทรวงและหน่วยงานอ่ืน ๆ ที่เก่ียวข้อง ได้ใช้
เป็นแนวทางและเคร่ืองมือสําหรับประสานการดําเนินงานร่วมกันอย่างมีบูรณาการและเป็นไปในทิศทาง
เดียวกันต่อไป 
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โดยมีเป้าประสงค์เชิงยุทธศาสตร์ ดังน้ี.- 
เป้าประสงค์ที่ 1  เพื่อให้ประเทศไทยเป็นศูนย์กลางเชื่อมต่อการเดินทางและการขนส่ง (Hub for Connectivity) โดย
การเพ่ิมประสิทธิภาพการให้บริการของประตูการขนส่ง (Hub) ที่มีศักยภาพ และการปรับปรุงโครงข่าย
เช่ือมโยง (Spoke) รวมถึงกฎระเบียบเพ่ืออํานวยความสะดวกให้ประเทศไทยเป็นศูนย์กลางการเดินทางและ
การขนส่ง ซึ่งผลลัพธ์ที่ได้ คาดว่าปริมาณการเดินทางของคนและการขนส่งสินค้าผ่านประเทศไทยจะเพ่ิมมาก
ขึ้น ส่งผลทําให้การค้าระหว่างประเทศของไทยขยายตัว มูลค่าผลิตภัณฑ์มวลรวมในประเทศ (GDP) เพ่ิมขึ้น 
และในท้ายที่สุดประเทศเพ่ือนบ้านในภูมิภาคตระหนักรู้ถึงบทบาททางเศรษฐกิจและการเป็นศูนย์กลางการ
ขนส่งและโลจิสติกส์ของไทย โดยมุ่งเน้นการเช่ือมต่อระหว่างประเทศในทุกาสาขาการขนส่ง ทั้ง ถนน ทางราง 
ทางน้ํา และทางอากาศ ในการส่งเสริมให้ประเทศไทยเป็นศูนย์กลางการเช่ือมต่อการเดินทางและการขนส่ง 
นอกจากอาศัยความได้เปรียบจากการมีทําเลท่ีต้ังเป็นศูนย์กลางระหว่างประเทศเพ่ือนบ้านแล้ว จะต้องมีประตู
การค้า (Gateway) และโครงข่ายเช่ือมต่อ (Linkage) ที่ดี 

ผลลัพธ์  
     ปริมาณการเดินทางผ่านประเทศไทยเพ่ิมมากขึ้น  
     ปริมาณการขนส่งสินค้าผ่านประเทศไทยเพ่ิมมากขึ้น 

เป้าประสงค์ที่  1  (ต่อ) 
ผลกระทบ 
     มูลค่าผลิตภัณฑ์มวลรวมในประเทศ (GDP) เพ่ิมขึ้น 
     การค้าระหว่างประเทศของไทยขยายตัว                                                                             
     เพ่ิมบทบาทเศรษฐกิจของไทยในภูมิภาค 

ยุทธศาสตร์การดําเนินงาน แนวทางการดําเนนิงาน 
1 . 1 )  การพัฒนาและปรั บปรุ ง เพื่ อ เพิ่ ม
ประสิทธิภาพของโครงข่าย และศูนย์กลางการ
ขนส่งระหว่างประเทศ โดยการปรับบทบาทการ
ให้บริการและพัฒนาขีดความสามารถของประตู
การค้า (Gateway) อาทิ ท่าอากาศยาน ท่าเรือ 
รวมทั้งศูนย์รวบรวมกระจายสินค้าทางบก เพ่ือ
เพ่ิมขีดความสามารถในการรองรับปริมาณ
ผู้ โดยสารและสินค้าในอนาคต  รวมทั้ งการ
เช่ือมต่อกับการขนส่งกับประตูการค้า ทั้งการ
ขนส่งทางถนน ทางราง และทางนํ้า และการ
ขนส่งต่อเน่ืองหลายรูปแบบ (Multimodal) 
1.2) การเสริมสร้างขีดความสามารถในการ
แข่งขันให้ผู้ประกอบการไทย โดยการส่งเสริมให้
ผู้ประกอบการไทยมีความเข้มแข็ง เพ่ือปรับปรุง
บริการและคุณภาพการขนส่งให้ได้มาตรฐาน 
ปลอดภัย ตรงต่อเวลา มีบริการที่ดี และมีความพร้อม 

• การกําหนดที่ต้ังเชิงยุทธศาสตร์ที่เหมาะสมสําหรับ
การสนับสนุน ส่งเสริมให้ประเทศไทยเป็นศูนย์กลาง
การเดินทางและการขนส่งของภูมิภาค 

• การพัฒนาประตูการขนส่ง (Gateway) และโครงข่าย
เช่ือมโยงทั้งทางทะเล ทางอากาศ และทางถนน 

• การพัฒนาเส้นทางเชื่อมโยงกับประเทศเพ่ือนบ้าน
ตามข้อตกลงระหว่างประเทศ 

• การอนุวัติการข้อตกลงระหว่างประเทศ สําหรับการ
ให้บริการและอํานวยความสะดวกในการขนส่งเพ่ือ
ผลักดันให้เกิดผลในทางปฏิบัติอย่างเป็นรูปธรรม 

• การให้เอกชนเข้ามามีส่วนร่วมในการลงทุนและ
บริหารจัดการ โดยให้มีการกํากับดูแลเพ่ือให้เกิดการ
แข่งขันที่เป็นธรรม 

• การส่งเสริมทักษะและเพ่ิมขีดความสามารถให้กับ
ผู้ประกอบการขนส่งและภาคเอกชนที่เก่ียวข้อง เพ่ือ
เตรียมความพร้อมในการดําเนินธุรกิจในจังหวัด
เศรษฐกิจชายแดนและประเทศเพ่ือนบ้าน 
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ยุทธศาสตร์การดําเนินงาน แนวทางการดําเนนิงาน 

สําหรับการแข่งขันภายในประเทศ และการขยาย
กิจการออกไปดําเนินธุรกิจในต่างประเทศ 

• การพัฒนาระบบสารสนเทศเช่ือมโยงข้อมูลระหว่าง
หน่วยงานต่าง  ๆ  ที่ เ ก่ียวข้อง  เ พ่ือใ ห้ เ กิดการ  
บูรณาการข้อมูลระหว่างหน่วยงาน 

• การปรับปรุงประสิทธิภาพท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ 
เพ่ือให้มีศักยภาพในการรองรับการเติบโตของผู้ใช้ 
บริการ โดยการปรับปรุงโครงสร้างพ้ืนฐาน การ
พัฒนาบุคลากร และการมีแผนการตลาดที่ดี รวมถึง
การสร้างแบรนด์ (Branding) 

• การส่งเสริมการเป็นศูนย์กลางการขนส่งและการ
กระจายสินค้าระหว่างประเทศทางอากาศ โดยการ
ปรับปรุงกฎระเบียบ การประยุกต์ใช้เทคโนโลยีและ
ระบบสารสนเทศ การสนับสนุนให้มีกิจกรรมเพ่ิม
มูลค่า และการเช่ือมต่อกับการขนส่งรูปแบบอ่ืน ๆ 

 • การเสริมสร้างเครือข่ายเช่ือมโยงการขนส่งทางอากาศ
ระหว่างท่าอากาศยานหลัก  โดยการรวมกลุ่ม
พันธมิตรของสายการบิน การหาพันธมิตรใหม่  
การเ พ่ิมเครือข่ายการบินภายในประเทศ การ
ปรับปรุงฝูงบิน 

• การส่งเสริมให้สายการบินอ่ืนมาใช้ท่าอากาศยาน
สุวรรณภูมิ โดยการพิจารณาในเรื่องผลตอบแทน  
การสร้างสิ่งจูงใจหรือกิจกรรมที่น่าสนใจ เช่น การ
ท่องเ ท่ียว การประชุม สัมมนาระดับโลก ด้าน
เกษตรกรรม อุตสาหกรรมและเทคโนโลยี เป็นต้น 
ทั้งน้ี ระบบการขนส่งต่อเน่ืองที่ท่าอากาศยานต้องมี
ประสิทธิภาพ สะดวก และเช่ือถือได้ 

• การส่งเสริมและเพ่ิมขีดความสามารถของท่าเรือ
แหลมฉบัง และท่าเรือนํ้าลึกชายฝั่งทะเลภาคใต้อย่าง
เหมาะสม เพ่ือเป็นประตูเศรษฐกิจทางทะเลในการ
ขนส่งสินค้าไปยังภูมิภาคต่าง ๆ ของโลก 
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เป้าประสงค์ที่  2  เพื่อให้มีระบบขนส่งที่มีประสิทธิภาพและระดับการให้บริการท่ีดีเชื่อมโยงจังหวัด
เศรษฐกิจและชุมชน (Accessibility) โดยการปรับปรุงและเพ่ิมประสิทธิภาพระบบการขนส่งเพ่ือรองรับการ
ขยายตัวทางเศรษฐกิจ การกําหนดรูปแบบและแนวเส้นทางขนส่งหลักระหว่างจังหวัดเศรษฐกิจภายในประเทศ 
เพ่ือให้สอดคล้องกับศักยภาพเชิงจังหวัดและชุมชน ซึ่งผลลัพธ์การขนส่งบนเส้นทางหลักเช่ือมโยงจังหวัด
เศรษฐกิจจะได้รับความสะดวก รวดเร็ว มีความน่าเช่ือถือ และต้นทุนการขนส่งลดลง ส่งผลทําให้มีโอกาสทาง
ธุรกิจเพ่ิมขึ้นและเศรษฐกิจในระดับจังหวัดสามารถเติบโตได้อย่างรวดเร็วและย่ังยืน 

ผลลัพธ์  

     การขนส่งบนเส้นทางหลักเช่ือมโยงจังหวัดเศรษฐกิจ มีความสะดวก รวดเร็ว และน่าเช่ือถือมากขึ้น  
     ระดับความพึงพอใจของผู้ใช้บริการระบบขนส่งเพ่ิมขึ้น 
ผลกระทบ 
     เศรษฐกิจในภูมิภาคสามารถเติบโตได้อย่างรวดเร็วและย่ังยืน 
     เพ่ิมโอกาสในการประกอบการธุรกิจ 

ยุทธศาสตร์การดําเนินงาน แนวทางการดําเนนิงาน 

2.1) การพัฒนาและปรับปรุงประสิทธิภาพระบบ
ขนส่งเพื่อส่งเสริมให้มีการขยายจังหวัดการ
พัฒนาเศรษฐกิจไปสู่ภูมิภาค โดยการปรับปรุงและ
บํารุง รักษาโครงสร้างพ้ืนฐานให้มีประสิทธิภาพใน
การขนส่งดีขึ้น ได้แก่ การขยายเส้นทางรถไฟ
ภายในประเทศให้ครอบคลุม และพัฒนาสิ่งอํานวย
ความสะดวก รวมทั้งองค์ประกอบต่อเน่ืองอ่ืน ๆ ที่
เก่ียวข้อง เช่น การจัดหาหัวรถจักรและล้อเลื่อน 
สิ่ ง อํานวยความสะดวกให้ เ พียงพอกับความ
ต้องการใช้งาน การก่อสร้างเส้นทางรถไฟรางคู่ 
เพ่ือลดการสูญเสียเวลาในการ   สับหลีกขบวนรถ 
และการพัฒนาและปรับปรุงเส้นทางที่มีปริมาณ
การจราจรระหว่างเมืองสูงในอนาคต 

นอกจากน้ีควรเช่ือมโยงโครงข่ายให้ครอบคลุม
จังหวัดและเมืองในทุกภูมิภาคของประเทศ และ
พัฒนาเส้นทางหลวงสายหลักและสายรองที่ยัง
เ ช่ือมต่อไม่สมบูรณ์ให้เป็นโครงข่ายที่มีความ
สมบูรณ์ ได้มาตรฐาน พัฒนาระบบทางหลวงพิเศษ
ให้สามารถรองรับการเดินทางและการขนส่งสินค้า
เช่ือมโยง 

 

 

• การปรับปรุง บํารุงรักษา ใช้ประโยชน์จากโครงสร้าง
พ้ืนฐานด้านการขนส่งทางถนนและยกระดับการ
พัฒนาเส้นทางอย่างสอดคล้องกับปริมาณจราจรและ
ความต้องการของจังหวัดตามลําดับความสําคัญ
จําเป็นเร่งด่วน เพ่ือการเดินทางของคนและสินค้า 
รวมท้ังเช่ือมโยงโครงข่ายให้ครอบคลุมจังหวัดและ
เมืองในทุกภูมิภาคของประเทศ 

• การพัฒนาเส้นทางหลวงสายหลักและสายรองที่ยัง
เช่ือมต่อไม่สมบูรณ์ให้เป็นโครงข่ายที่มีความสมบูรณ์
ได้มาตรฐาน 

• การพัฒนาระบบทางหลวงพิเศษให้สามารถรองรับ
การเดินทางและการขนส่งสินค้าเช่ือมโยงจังหวัด
เศรษฐกิจหลักของประเทศกับชุมชนเมืองหลักใน
ภูมิภาค 

• การขยายเส้นทางรถไฟภายในประเทศให้ครอบคลุม 
และ พัฒนาสิ่ ง อํ า น วยคว ามสะดวก  ร วม ท้ั ง
องค์ประกอบ ต่อเน่ืองอ่ืน ๆ ที่เก่ียวข้อง โดยเฉพาะ
การก่อสร้างเส้นทางรถไฟรางคู่ และวางรากฐานการ
พัฒนารถไฟความเร็วสูงในเส้นทางที่เหมาะสมและ
เป็นไปได้ 

• การปฏิรูปโครงสร้างการบริหารจัดการสาขาการ
ขนส่งทางราง และการปรับปรุงประสิทธิภาพการ
บริหารจัดการ รฟท. เพ่ือให้การขนส่งทางรถไฟให้มี
บริการที่มีประสิทธิภาพและเช่ือถือได้ 
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ยุทธศาสตร์การดําเนินงาน แนวทางการดําเนนิงาน 

จังหวัดเศรษฐกิจหลักของประเทศกับชุมชน
เมืองหลักในภูมิภาค พัฒนาจังหวัดตามแนว
เส้นทางรถไฟและเมืองหลักภูมิภาค เพ่ือเพ่ิม
บทบาทให้การขนส่งทางรถไฟเป็นการขนส่งหลัก
ในการขนส่งระยะทางไกลในอนาคต  และ
วางรากฐานการพัฒนารถไฟความเร็วสูงในเส้นทาง
ที่เหมาะสมและเป็นไปได้ รวมท้ังการพัฒนาท่า
อากาศยานในภูมิภาคที่มีศักยภาพ เพ่ือเพ่ิมการใช้
ประโยชน์จากโครงสร้างพ้ืนฐานที่มีอ ยู่ และ
สามารถเข้าถึงบริการขนส่งทางอากาศมากย่ิงขึ้น 

• การพัฒนาและปรับปรุงโครงข่ายทางรถไฟเพ่ือ
เช่ือมโยงการเดินทางระหว่างเมืองเศรษฐกิจใน
ประเทศ การขยายโครงข่ายทางรถไฟเพ่ิมเติมใน
เส้นทางที่เหมาะสมและมีศักยภาพ รวมทั้งจัดหา  
หัวรถจักรและล้อเลื่อน สิ่งอํานวยความสะดวกให้
เพียงพอกับความต้องการใช้งาน 

• การพัฒนาจังหวัดตามแนวเส้นทางรถไฟและเมือง
หลักภูมิภาค เพ่ีอเพ่ิมศักยภาพและดึงดูดให้มีความ
ต้องการใช้รถไฟเพ่ิมมากขึ้น 

      • การใช้เทคโนโลยีและการบริหารจัดการเพ่ือเพ่ิม
ประสิทธิภาพและยกระดับคุณภาพการบริการขนส่ง
สินค้าและการเดินทางด้วยรถไฟ 

• การปรับปรุงและพัฒนาการดําเนินงานและการ
บริหารด้านการขนส่งทางลํานํ้าและการขนส่งทาง
ชายฝ่ัง การปรับปรุงขุดลอกร่องนํ้า การพัฒนา
บุคลากรด้านการขนส่งทางนํ้าและพาณิชยนาวี 

• การพัฒนาท่าอากาศยานในภูมิภาคที่มีศักยภาพ เพ่ือ
เพ่ิมการใช้ประโยชน์จากโครงสร้างพ้ืนฐานที่มีอยู่และ
สามารถเข้าถึงบริการขนส่งทางอากาศมากย่ิงขึ้น 

 
เป้าประสงค์ที่  3  เพื่อปรับปรุงและเพิ่มความปลอดภัย (Safety) ในการเดินทางและการขนส่ง โดยการ
ปรับปรุงโครงสร้างพ้ืนฐาน มาตรฐานยานพาหนะ และสภาพแวดล้อมให้มีคุณภาพและความปลอดภัยในการ
เดินทางและการขนส่งโดยเฉพาะที่สําคัญ คือ ต้องให้มีการปรับเปลี่ยนพฤติกรรมของผู้ที่มีส่วนเก่ียวข้อง เพ่ือ
เสริมสร้างความรู้ความเข้าใจ จิตสํานึก และทักษะเรื่องความปลอดภัยด้านการขนส่ง ซึ่งผลลัพธ์ที่ได้คาดว่า 
จํานวนอุบัติเหตุจากการขนส่งจะลดลง จํานวนผู้ได้รับบาดเจ็บและผู้เสียชีวิตจากอุบัติเหตุการขนส่งจะลดลง
เช่นเดียวกัน ส่งผลทําให้ความสูญเสียทางเศรษฐกิจและสังคมลดลง ตลอดจนผู้ที่เก่ียวข้องโดยรวมมีคุณภาพ
ชีวิตที่ดีขึ้น เน่ืองจากการเดินทางและการขนส่งมีความปลอดภัย 
 
ผลลัพธ์  
     จํานวนอุบัติเหตุจากการขนส่งลดลง  
     จํานวนผู้เสียชีวิตจากอุบัติเหตุการขนส่งลดลง 
ผลกระทบ 
     คุณภาพชีวิตดีขึ้น 
     ลดความสูญเสียทางเศรษฐกิจและสังคมจากอุบัติเหตุ 
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เป้าประสงค์ที ่ 3  (ต่อ) 

ยุทธศาสตร์การดําเนินงาน แนวทางการดําเนนิงาน 

3.1) การปรับปรุงโครงสร้างพื้นฐาน มาตรฐาน
ยานพาหนะ และสภาพแวดล้อมให้มีคุณภาพและ
ความปลอดภัยในการเดินทางและการขนส่ง โดย
การปรับปรุงโครงสร้างพ้ืนฐานและส่ิงอํานวยความ
สะดวก ให้พร้อมอยู่ในสภาพการใช้งานได้อย่าง
ปลอดภัย โดยการปรับปรุงสภาพทาง ระบบอาณัติ
สัญญาณ และการแก้ไขปัญหาจุดตัดทางรถไฟ รวมทั้ง
การตรวจสอบมาตรฐานยานพาหนะ และสภาพแวดล้อมให้
มีคุณภาพและความปลอดภัยในการเดินทางและการ
ขนส่ง รวมทั้งการประยุกต์ใช้เทคโนโลยีเพ่ือการขนส่ง
ทางถนนที่ปลอดภัย 

3.2) การปรับเปลี่ยนพฤติกรรมของผู้ที่ มีส่วน
เก่ียวข้องให้มีความรู้ ความเข้าใจ จิตสํานึก และ
ทักษะเรื่องความปลอดภัยด้านการขนส่ง โดยการ
ปรับเปลี่ยนพฤติกรรมของผู้ที่มีส่วนเก่ียวข้อง เพ่ือ
เสริมสร้างความรู้ ความเข้าใจ และการประชาสัมพันธ์
ปลูกฝังจิตสํานึก และทักษะเรื่องความปลอดภัยด้าน
การขนส่งแก่ผู้ทีเก่ียวข้อง การสร้างการมีส่วนร่วมของ
ชุมชนเพ่ือช่วยป้องกันอุบัติเหตุจากจุดตัดทางรถไฟ 
และบังคับใช้มาตรการควบคุมและตรวจตราการ
ลักลอบสร้างทางลักผ่านจุดตัดทางรถไฟ 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

• การป้องกันอุบัติเหตุทางถนน โดยการเสริมสร้าง
ความรู้ ความเข้าใจ และการประชาสัมพันธ์ใน
เรื่องความปลอดภัยแก่ผู้ที่เก่ียวข้อง รวมทั้งพัฒนา
โครงสร้างพ้ืนฐานการขนส่งทางถนนเป็นไปตาม
มาตรฐานความปลอดภัย 

• การแก้ไขอุบัติภัยทางถนน เพ่ือลดผลกระทบของ
อุบัติภัย ป้องกันเหตุการณ์ซ้ําซ้อนที่อาจเกิดขึ้น 
โดยการประยุกต์ใช้เทคโนโลยีเพ่ือการขนส่งทาง
ถนนที่ปลอดภัย 

• การปรับปรุงและบํารุงรักษาโครงสร้างพ้ืนฐาน 
และสิ่งอํานวยความสะดวกให้พร้อมอยู่ในสภาพ
การใช้งานได้อย่างปลอดภัย โดยการปรับปรุง
สภาพทาง ระบบอาณัติสัญญาณ และการแก้ไข
ปัญหาจุดตัดทางรถไฟ 

• การพัฒนาการจัดการเดินรถเ พ่ือเ พ่ิมความ
ปลอดภัย โดยให้มีความพร้อมในการปฏิบัติงาน
และทักษะการควบคุมรถในสถานการณ์คับขัน 

• สร้างการมีส่วนร่วมของชุมชนเพ่ือช่วยป้องกัน
อุบั ติ เหตุจากจุดตัดทางรถไฟ  และบังคับใ ช้
มาตรการควบคุมและตรวจตราการลักลอบสร้าง
ทางลักผ่านจุดตัดทางรถไฟ 

• การพัฒนาและปรับปรุงโครงสร้างพ้ืนฐานให้มี
ความปลอดภัยในการเดินทางและการขนส่งสินค้า
ทางน้ําเพ่ือเสริมสร้างความรู้ความเข้าใจแก่ผู้ที่
เ ก่ียวข้อง ในเรื่องความปลอดภัยในการขนส่ง  
ทางน้ํา 

• การกําหนดให้มีมาตรการรักษาความปลอดภัย 
(Safety and Security) ของการขนส่งทาง
อากาศท้ังในส่วนท่าอากาศยานและอากาศยาน 

• การกําหนดให้มีมาตรการรักษาความปลอดภัยใน
ชีวิตและทรัพย์สินของผู้ใช้บริการที่ท่าอากาศยาน 
โดยเฉพาะในเรื่องการสาธารณสุข 
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เป้าประสงค์ที่  4  เพื่อส่งเสริมการขนส่งที่ประหยัดพลังงาน (Energy Saving) และเป็นมิตรต่อสิ่งแวดล้อม (Environ-
mental Friendly) โดยการส่งเสริมและสนับสนุนให้มีการปรับเปลี่ยนมาใช้รูปแบบการขนส่งทางรางและทางน้ํา 
ในขณะเดียวกันก็ส่งเสริมให้มีการวิจัยและพัฒนาเทคโนโลยี เพ่ือให้มีการใช้พลังงานและยานพาหนะที่สะอาด 
ซึ่งผลลัพธ์ที่ได้คาดว่าจะช่วยให้ปริมาณการใช้พลังงานในภาคการขนส่งและมลภาวะที่เกิดจากภาคการขนส่ง
ลดลง โดยเฉพาะคาร์บอนไดออกไซด์ (CO2) ส่งผลทําให้ลดผลกระทบที่มีต่อภาวะโลกร้อน ลดการนําเข้านํ้ามัน
เช้ือเพลิง และช่วยเพ่ิมขีดความสามารถในการแข่งขัน เน่ืองจากการประหยัดต้นทุนด้านพลังงานและค่าชดเชย
จากการทําให้เกิดภาวะโลกร้อน 

ผลลัพธ์  
     สัดส่วนและปริมาณการใช้พลังงานในภาคการขนส่งลดลง  
     มลภาวะที่เกิดจากภาคการขนส่งลดลง 
ผลกระทบ 
     ลดผลกระทบที่มีต่อภาวะโลกร้อน 
     ลดการพ่ึงพาการนําเข้านํ้ามันเช้ือเพลิง 
     เพ่ิมขีดความสามารถในการแข่งขัน 

ยุทธศาสตร์การดําเนินงาน แนวทางการดําเนนิงาน 

4.1) การส่งเสริมและสนับสนุนให้มีการเปลี่ยนมาใช้
รูปแบบการขนส่งทางรางและทางน้ําเพิ่มมากขึ้น 
(Shift mode) การจูงใจให้หันมาใช้การเดินทางและ
ขนส่งสินค้าทางรางและนํ้าจึงมีความสําคัญ โดยจะ 
ต้องมีการพัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐานเพ่ือรองรับการ
ขนส่ง รวมถึงการปรับปรุงโครงสร้างพ้ืนฐานเดิมที่มีอยู่
ให้สามารถใช้งานได้เต็มประสิทธิภาพ การปรับปรุง
ประสิทธิภาพการเช่ือมโยงการขนส่งทางรางและน้ํา
กับการขนส่งรูปแบบอ่ืน (ทางถนนและอากาศ) อย่าง
บูรณาการจนเกิดเป็นการขนส่งต่อเน่ืองหลายรูปแบบ
ที่มีความสะดวกและรวดเร็ว การปรับปรุงกฎระเบียบ
ที่เก่ียวข้อง เพ่ือเอ้ือให้ผู้ประกอบการขนส่งสินค้าทาง
นํ้าเพ่ิมมากขึ้น การส่งเสริมและสนับสนุนการขนส่ง
ทางนํ้า จะต้องมีการพัฒนาและปรับปรุงโครงสร้าง
พ้ืนฐานที่เก่ียวข้องกับการขนส่งทางลํานํ้า และชายฝั่ง
เพ่ิมมากขึ้นให้เพียงพอและรองรับการขยายตัวการ
ขนส่งสินค้า เพ่ือให้สามารถแข่งขันได้กับการขนส่ง
ทางถนน การปรับปรุงประสิทธิภาพการดําเนินงาน 
เพ่ือลดขั้นตอน กระบวนการท่ีซับซ้อนยุ่งยาก ที่จะทํา
ให้เกิดความล่าช้า และก่อให้เกิดต้นทุน      

 

• การส่งเสริมและผลักดันการพัฒนาโครงสร้าง
พ้ืนฐานและบริการ ตลอดจนปัจจัยที่ ชักนํา
ก่อให้เกิดการปรับเปลี่ยนมาใช้รูปแบบการขนส่ง
ทางรางและทางนํ้า หรือการขนส่งต่อเน่ืองหลาย
รูปแบบเพ่ิมมากขึ้น รวมทั้งสนับสนุนการพัฒนา
ระบบการจัดการขนส่งสินค้า (Logistics) ให้มี
ประสิทธิภาพ นําไปสู่การเคล่ือนย้ายสินค้าที่ตรง
ต่อเวลาและลดต้นทุน 

• การบริหารจัดการด้านการใช้พลังงานในภาค  
การขนส่งทางถนน โดยการปรับปรุงระบบขนส่ง
ให้มีประสิทธิภาพด้านการใช้พลังงานมากข้ึน  
การบริหารจัดการอุปสงค์เพ่ือลดการเดินทาง  
ที่ไม่จําเป็น และการสนับสนุนให้มีการปรับเปลี่ยน
พฤติกรรมไปใช้ระบบขนส่งสาธารณะ และ
รูปแบบการขนส่งสินค้าที่ประหยัดพลังงาน 

• การจัดการสิ่งแวดล้อมด้านการขนส่งทางถนน 
โดยการส่งเสริมให้มีการพัฒนาและใช้พลังงาน
สะอาด การสนับสนุนการใช้จักรยาน การเดิน 
ยานพาหนะไฟฟ้า และการส่งเสริมการขับขี่ที่
ประหยัดเช้ือเพลิง (Eco driving) 
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เป้าประสงค์ที ่ 4  (ต่อ) 

ยุทธศาสตร์การดําเนินงาน แนวทางการดําเนนิงาน 

      พร้อมกันน้ีจะต้องมีการนําเทคโนโลยีสมัยใหม่มาช่วยใน
การบริหารจัดการ และพัฒนาบุคลากรท่ีเก่ียวข้องไปพร้อม ๆ 
กัน และต้องมีการปรับปรุงกฎระเบียบ ข้อบังคับในการกํากับ
ดูแล และส่งเสริมผู้ประกอบการให้หันมาดําเนินธุรกิจการ
ขนส่งทางน้ํามากขึ้น การส่งเสริมกิจการพาณิชยนาวีที่
เก่ียวข้องต่าง ๆ 

การส่งเสริมและสนับสนุนการขนส่งทางราง จะต้องมีการ
พัฒนาและปรับปรุงโครงสร้างพ้ืนฐานที่เก่ียวข้องกับการขนส่ง
ทางราง เพ่ือให้การขนส่งทางรางมีการให้บริการที่ดีขึ้น มีความ
ตรงต่อเวลาและมีความน่าเช่ือถือ โดยการเพิ่มหัวรถจักร 
ล้อเลื่อน และแคร่ ให้เพียงพอและสามารถใช้งานได้อย่างเต็มที่ 
มีโรงซ่อมบํารุงที่ ได้มาตรฐานรองรับการใช้งาน การเพ่ิม
ประสิทธิภาพของระบบราง (ระบบรางคู่) เพ่ือเพ่ิมความเร็วใน
การขนส่ง และมีการเช่ือมโยงกับการขนส่งรูปแบบอ่ืน โดย
พัฒนาศูนย์เปลี่ยนถ่ายสินค้า ณ บริเวณจุดสําคัญที่สามารถ
ขนส่งต่อเน่ืองได้ สะดวกรวดเร็ว และลดต้นทุน และที่สําคัญ
ต้องมีการปฏิรูปโครงสร้างองค์กรรถไฟ เพ่ือสามารถดําเนิน
กิจการได้อย่างมีประสิทธิภาพ การควบคุมดูแล และการ
ยกระดับการให้บริการ 

4.2) การส่งเสริมและพัฒนาเทคโนโลยีเพื่อให้มีการใช้
พลังงานและยานพาหนะท่ีสะอาดและเป็นมิตรกับสิง่แวดลอ้ม 
ด้วยการส่งเสริมการใช้เรือพลังงานทดแทนและพลังงานสะอาด
เพ่ือช่วยลดการพ่ึงพาการนําเข้านํ้ามันเช้ือเพลิงและลดการ
ปล่อยมลพิษนอกเหนือจากการพัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐาน และ
การเปลี่ยนรูปแบบการขนส่งโดยเน้นทางรางและน้ํา คือการ
พัฒนาการใช้พลังงานอย่างประหยัดด้วยการใช้มาตรการต่าง ๆ 
ซึ่งอาจใช้เงินลงทุนน้อย สามารถนําไปสู่การปฏิบัติในระยะสั้น
หรือเร่งด่วนได้ และเกิดผลลัพธ์ได้ในทันที เช่น การลดการใช้
รถยนต์ส่วนบุคคล การพัฒนาเทคโนโลยียานพาหนะที่ใช้
พลังงานสะอาด เป็นมิตรกับสิ่งแวดล้อม (Eco-Vehicle) เช่นการ
ใช้พลังานไฟฟ้า พลังงานแสงอาทิตย์ พลังงานชีวภาพ (Bio-
Diesel) เป็นต้น นอกจากน้ีต้องมีการส่งเสริมการใช้ระบบขนส่ง
ที่ไม่ใช้เครื่องยนต์ (Non-Motorized Transport) มากขึ้น เช่น 
การเดิน และการใช้จักรยาน เป็นต้น โดยต้องมีการจัดจังหวัดที่
เหมาะสมและมีความปลอดภัย 

 

• การยกระดับท่าอากาศยานให้เป็นมิตรต่อ
สิ่งแวดล้อม โดยการบริหารจัดการและการ
ใช้เทคโนโลยีเพ่ือการประหยัดพลังงานและ
ลดมลพิษ 

• การส่งเสริมการใช้เช้ือเพลิงอย่างมีประสิทธิภาพ 
ประหยัดพลังงาน และลดปริมาณการปลดปล่อย
มลพิษและก๊าซเรือนกระจกท่ีเกิดจากกิจกรรม
การบิน 
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เป้าประสงค์ที่  5  เพื่อยกระดับการเข้าถึงและเพิ่มการใช้ระบบขนส่งสาธารณะ (Public Transport) 
อย่างทั่วถึงและเท่าเทียมกัน โดยการพัฒนาโครงข่ายระบบขนส่งสาธารณะที่เช่ือถือได้ เข้าถึงสะดวก และม ี 
ค่าโดยสารที่เหมาะสม การปรับปรุงระบบการขนส่งเช่ือมโยงกับการขนส่งสาธารณะ และการส่งเสริมปรับ 
เปลี่ยนพฤติกรรมมาใช้ระบบขนส่งสาธารณะ เพ่ือทดแทนการใช้ยานพาหนะส่วนบุคคลในการเดินทาง ซึ่ง
ผลลัพธ์ที่ได้คาดว่าจํานวนผู้ใช้ระบบขนส่งสาธารณะเพ่ิมขึ้น สัดส่วนค่าใช้จ่ายในการเดินทางโดยระบบขนส่ง
สาธารณะต่อรายได้จะลดลง ส่งผลทําให้การเดินทางสะดวกและง่ายขึ้น ชุมชนก็มีความน่าอยู่มากขึ้น 

ผลลัพธ์  
     ผู้โดยสารระบบขนส่งสาธารณะเพ่ิมขึ้น  
ผลกระทบ 
     เพ่ิมความเท่าเทียมกันในสังคม 
     คุณภาพชีวิตดีขี้น 
     ชุมชนมีความน่าอยู่มากขึ้น 

ยุทธศาสตร์การดําเนินงาน แนวทางการดําเนนิงาน 

5.1) การพัฒนาโครงสร้างพื้นฐานและการเช่ือมโยง
ระบบขนส่งสาธารณะอย่างทั่วถึงและเท่าเทียม โดย
เน้นการพัฒนาและปรับปรุ ง โครงสร้าง พ้ืนฐาน  
ที่ เ ก่ียวข้องกับระบบขนส่งสาธารณะในทุกสาขา  
การขนส่ง โดยปรับปรุงโครงสร้างพ้ืนฐานเดิมให้มี
ประสิทธิภาพ สามารถใช้งานได้อย่างปลอดภัย เข้าถึง
การบริการได้สะดวก และพัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐาน
ใหม่เ พ่ิมเติม เพ่ือรองรับการใช้งานและเป็นการ
ส่งเสริมให้ประชาชนหันมาใช้ระบบขนส่งสาธารณะ
มากข้ึน การพัฒนาและปรับปรุงโครงสร้างพ้ืนฐาน
ดังกล่าวจะรวมไปถึงอาคาร สถานีขนส่ง ชานชาลา 
ยานพาหนะ ที่จอดรถ จังหวัดสภาพแวดล้อมรอบด้าน
ระบบไฟฟ้าและการสื่อสาร และที่สําคัญจะต้องมีการ
คํ า นึ งถึ งการ เ ช่ือมต่อเ ช่ือมโยงกับระบบขนส่ ง
สาธารณะต่างรูปแบบ (Public Transport Interchange)  
ไม่ว่าจะเป็นการเช่ือมต่อด้วยโครงสร้างพ้ืนฐานหรือ
การใช้เทคโนโลยีสมัยใหม่ 

ขยายโครงข่ายระบบขนส่งมวลชนทางรางในเขต
กรุงเทพมหานครและปริมณฑล และรถไฟชาน
เมืองเพ่ือประหยัดระยะเวลาในการเดินทาง  
ลดการใช้ยานพาหนะส่วนบุคคล และส่งเสริม
ระบบขนส่งสาธารณะทางรางและการเช่ือมต่อกับ
รูปแบบการขนส่งประเภทอ่ืน 

• ยกระดับคุณภาพการให้บริการในระบบขนส่ง
สาธารณะทางถนนอย่างบูรณาการ  และมี
โครงข่ายครอบคลุมจังหวัดบริการ เ พ่ือเ พ่ิม
ทางเลือกให้กับผู้ใช้บริการมากขึ้น 

• พัฒนาจังหวัดบริเวณสถานีของระบบขนส่งหลัก
ทั้งในกรุงเทพมหานคร และเมืองหลักในภูมิภาค  
ที่มีศักยภาพให้เป็นศูนย์กลางการเช่ือมต่อกับ
ระบบขนส่งอ่ืนหรือระบบส่งต่อ (Feeder) เพ่ือให้
เกิดความสะดวกในการใช้บริการระบบขนส่ง
สาธารณะมากย่ิงขึ้น 

• ยกระดับการเข้าถึงระบบขนส่งสาธารณะ เพ่ือให้
มีความสะดวกในการเข้าใช้ระบบขนส่งสาธารณะ
สําหรับผู้ เดินทางทุกกลุ่มให้มีการแข่งขันด้าน
บริการอย่างเป็นธรรม มีค่าบริการที่เหมาะสม 
และรวมไปถึงการจัดเตรียมสิ่ งอํานวยความ
สะดวกด้านต่าง ๆ เช่น จุดจอดแล้วจร (Park 
and Ride) พัฒนาระบบต๋ัวต่อต๋ัวร่วม 
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เป้าประสงค์ที่  5  (ต่อ) 

ยุทธศาสตร์การดําเนินงาน แนวทางการดําเนนิงาน 

 • พัฒนาและเพ่ิมขีดความสามารถในการเข้าถึง
ระบบการขนส่งสาธารณะให้มีรูปแบบบริการท่ี
สะดวกรวดเร็ว โดยคํานึงถึงบริการเชิงสังคมด้วย 

• พัฒนาสิ่งอํานวยความสะดวกของระบบขนส่ง
สาธารณะอย่างเหมาะสม สําหรับคนพิการ เด็ก 
และคนชรา เช่น ทางลาด เป็นต้น 

พัฒนาและปรับปรุงท่าเรือ จุดเ ช่ือมต่อการ
เ ดินทาง  และสิ่ ง อํานวยความสะดวกอย่าง
เหมาะสมท่ีท่าเรือโดยสารสาธารณะ โดยมี
ค่าบริการที่เหมาะสม 

• การส่งเสริมให้ธุรกิจสายการบินปรับปรุงการ
ดําเนินงานให้มีต้นทุนที่ประหยัด และส่งเสริมให้มี
การแข่งขันระหว่างสายการบินที่เป็นธรรม 

เป้าประสงค์ที่  6  เพื่อเพิ่มความคล่องตัว (Mobility) ในการเดินทางและการขนส่ง โดยการปรับปรุงและ
พัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐานเพื่อลดปัญหาคอขวด เช่ือมต่อโครงข่ายการเดินทาง และการบริหารจัดการจราจร 
รวมทั้งสนับสนุนการใช้เทคโนโลยีเพ่ืออํานวยความสะดวกในการเข้าถึงและลดเวลาในการเดินทาง ซึ่งผลลัพธ์ 
ที่ได้ คาดว่าเวลาที่ใช้ในการเดินทางและการขนส่งจะลดลง ความแน่นอนและความตรงต่อเวลาในการเดินทาง
และขนส่งสินค้าจะเพ่ิมขึ้น ส่งผลทําให้สภาพการจราจรคล่องตัวมากย่ิงขึ้น และลดความสูญเสียจากการจราจร
ติดขัด 
 

ผลลัพธ ์ 
     ความเร็วเฉล่ียในการเดินทางและการขนส่ง ดีขึ้น  
ผลกระทบ 
     บรรเทาสภาพการจราจรแออัด 
     ลดความสญูเสียทางเศรษฐกิจจากปัญหาการขนส่งและจราจร 

ยุทธศาสตร์การดําเนินงาน แนวทางการดําเนนิงาน 

6.1) การปรับปรุงและพัฒนาโครงสร้างพื้นฐานเพื่อ
ลดปัญหาคอขวด และลดปัญหาการจราจรติดขัด 
ซึ่งจําเป็นต้องใช้การบริหารจัดการจราจร  

6.2) การเพิ่มประสิทธิภาพการบริหารจัดการจราจร 
(Traffic Management) เช่น การใช้มาตรการเพ่ือ
ลดการเดินทางที่ไม่จําเป็น หรือเลื่อนเวลาการเดินทาง 

 

• การให้ความสําคัญกับการก่อสร้างและปรับปรุง
ทางร่วม ทางแยก สะพาน ทางต่างระดับ ทาง
ลอด อุโมงค์ หรือขยายช่องทางจราจรตามความ
จําเป็นเร่งด่วน ในรูปแบบที่เหมาะสมเพ่ือบรรเทา
และแก้ไขปัญหาจราจร 
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2.2.7  ยุทธศาสตร์การพัฒนาระบบโลจิสติกส์ของประเทศไทย (พ.ศ. 2550–2554)  

 

     สํานักงานคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ (สศช.) ร่วมกับหน่วยงาน
ภาครัฐและเอกชนได้จัดทํายุทธศาสตร์การพัฒนาระบบโลจิสติกส์ของประเทศไทย (พ.ศ. 2550–2554) โดย
ผ่านความเห็นชอบจากคณะรัฐมนตรี เมื่อวันที่ 27 กุมภาพันธ์ 2550 เพ่ือเผยแพร่ให้หน่วยงานภาครัฐและ
เอกชนท่ีเก่ียวข้องใช้เป็นเอกสารประกอบการดําเนินงานขับเคล่ือนยุทธศาสตร์การพัฒนาระบบโลจิสติกส์ของ
ประเทศให้เป็นไปในทิศทางเดียวกันอย่างมีเอกภาพ 

  

     วิสัยทัศน์ 
 มีระบบโลจิสติกส์ที่ได้มาตรฐานสากล  (World Class Logistics)  เพ่ือสนับสนุนการเป็นศูนย์กลาง

ธุรกิจและการค้าของภูมิภาคอินโดจีน 

เป้าประสงค์ที ่ 6  (ต่อ) 

ยุทธศาสตร์การดําเนินงาน แนวทางการดําเนนิงาน 

ในช่วงเวลาเร่งด่วน ตลอดจนการนําระบบ
เทคโนโลยีสารสนเทศและการขนส่งอัจฉริยะมา
ใช้เป็นเคร่ืองมือในการตัดสินใจในการเดินทาง 
และการควบคมุการจราจรทีท่างแยกต่าง ๆ 

• การลดปัญหาการจราจรติดขัด เพ่ือเพ่ิมความเร็วในการ
เดินทางบนถนน โดยการกวดขันวินัยจราจร การ
ปรับปรุงมาตรฐานและบริการของขนส่งสาธารณะ การ
จัดให้มีที่จอดอย่างเป็นระบบ การใช้การจัดการอุปสงค์
การเดินทาง (Travel Demand Management) การใช้
เทคโนโล ยีระบบการขนส่ ง อัจฉริ ยะ  (Intelligent 
Transport System) ตลอดจนบูรณาการ     การจัด
การจราจรกับหน่วยงานท้องถิ่น 

• ลดปัญหาคอขวด เพ่ือเพ่ิมความคล่องตัวในการเดินทาง 
โดยการปรับปรุงทางกายภาพ องค์ประกอบต่อเน่ืองที่
เก่ียวข้อง รวมถึงการบํารุงรักษาทางให้อยู่สภาพดีพร้อม
ใช้งานตลอดเวลา 

• พัฒนาระบบการจัดการจราจร (Traffic Management) 
และระบบจัดการอุบัติการณ์ (Incident Management) 
และการประสานงานเพ่ือแก้ไขปัญหาจราจร เพ่ือให้
สภาพการจราจรบนถนนกลับสู่สภาวะปกติโดยเร็วที่สุด 
โดยจัดต้ังหน่วยงานดูแลระบบการจราจรในเมืองและ
ระหว่างเมือง การพัฒนาระบบเทคโนโลยีสารสนเทศ 
การจัดเตรียมแผนสําหรับสถานการณ์ต่าง ๆ ไว้ล่วงหน้า 

• พัฒนาระบบการจัดการจราจรทางนํ้า และทางอากาศให้
ได้มาตรฐานสากล 
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 วัตถุประสงค์หลัก 
1) เพ่ิมประสิทธิภาพการอํานวยความสะดวกกิจกรรมทางการค้า ซึ่งจะนําไปสู่การลดต้นทุนโลจิสติกส์ 

(Cost Efficiency) เพ่ิมขีดความสามารถของธุรกิจในการตอบสนองความต้องการของลูกค้า (Responsiveness) 
และเพ่ิมความปลอดภัยและความเช่ือถือได้ในกระบวนการนําส่งสินค้าและบริการ (Reliability and Security) 

2) สร้างมูลค่าเพ่ิมทางเศรษฐกิจจากอุตสาหกรรมโลจิสติกส์และอุตสาหกรรมต่อเน่ือง 

 ประเด็นยุทธศาสตร์ (Strategic Agenda) 

1. การปรับปรุงประสิทธิภาพระบบโลจิสติกส์ในภาคการผลิต (Business Logistics Improvement) 
2. การเพ่ิมประสิทธิภาพระบบขนส่งและโลจิสติกส์  (Transport and Logistics Network Optimization) 
3. การพัฒนาธุรกิจโลจิสติกส์ (Logistics Service Internationalization) 
4. การปรับปรุงสิ่งอํานวยความสะดวกทางการค้า (Trade Facilitation Enhancement) 
5. การพัฒนากําลังคนและกลไกการขับเคลื่อนยุทธศาสตร์ (Capacity Building) 

เน้ือหาสาระในแต่ละประเด็นยุทธศาสตร์ มีดังน้ี.- 

ยุทธศาสตร์ที่ 1 :  การปรับปรุงประสิทธิภาพระบบโลจิสติกส์ในภาคการผลิต  (Business Logistics Improvement) 

เป้าประสงค์      ธุรกิจในสาขาอุตสาหกรรมยุทธศาสตร์มีการบริหารจัดการระบบโลจิสติกส์ที่มีประสิทธิภาพและ
สามารถตรวจสอบได้ตลอดห่วงโซ่อุปทาน 

กลยุทธ์หลัก KPIs 

กลยุทธ์ที่ 1.1 ส่งเสริมให้สถานประกอบการท้ังในภาคเกษตร 
อุตสาหกรรม และบริการมีการประยุกต์ใช้เทคนิคการบริหาร
จัดการโลจิสติกส์ที่ทันสมัย ทั้งโดยการสร้างความรู้ความ
เข้าใจเกี่ยวกับศักยภาพของการยกระดับประสิทธิภาพการ
บริหารโลจิสติกส์ให้กับเจ้าของกิจการ การสนับสนุนให้มีการ
ประยุกต์ใช้วิธีการบริหารท่ีดีที่สุดของธุรกิจ (Best Practice) 
การประยุกต์ใช้เทคโนโลยีสารสนเทศหรือซอฟแวร์ด้านการ
บริหารจัดการโลจิสติกส์และการขนส่งในสถานประกอบการ 
รวมทั้งการใช้บริการของผู้ให้บริการโลจิสติกส์ (Outsourcing)  
กลยุทธ์ที่ 1.2 สนับสนุนการพัฒนาระบบการบริหาร
จัดการโลจิสติกส์ที่ เช่ือมโยงถึงกันตลอดห่วงโซ่อุปทาน 
เพ่ือให้เกิดประสิทธิภาพสูงสุด (Supply Chain Optimi-
zation) และสามารถตรวจสอบการเคลื่อนย้ายของสินค้าได้ 
ทั้งน้ีโดยการส่งเสริมให้เกิดความร่วมมือในลักษณะเครือข่าย
วิสาหกิจ (Cluster) การพัฒนามาตรฐานร่วมเก่ียวกับ
เครื่องมือและวัสดุอุปกรณ์ ที่ใช้ในการเคลื่อนย้ายสินค้า 

1)  ต้นทุนโลจิสติกส์ของสถานประกอบการลดลง 
2)  ความสามารถในการตอบสนองความต้องการของ

ลูกค้า (สะดวก รวดเร็ว ตรงตามความต้องการ) 
เพ่ิมสูงขึ้น 

3)  จํานวนสถานประกอบการท่ีมีการใช้บริการ  
ผู้ให้บริการโลจิสติกส์ (Logistics Service Pro-
vider: LSPs) เพ่ิมสูงขึ้น 

4)  ผู้ประกอบการมีความรู้ความเข้าใจเก่ียวกับ
ความสําคัญเรื่องโลจิสติกส์และการใช้บริการ  
โลจิสติกส์เพ่ิมขึ้น 

5)  ต้นทุนการเคลื่อนย้ายสินค้าของห่วงโซ่อุปทาน
ลดลง 

6)  จํานวนสมาคมธุรกิจที่มีการร่วมมือกันในการ
บริหารจัดการโลจิสติกส์ 
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กลยุทธ์หลัก KPIs 
การสนับสนุนให้สมาคมหรือผู้ผลิต หรือสมาคมธุรกิจ
เฉพาะด้านเข้ามามีบทบาทในการจัดระบบการบริหารโลจิ
สติกส์ของสาขา การพัฒนาระบบตรวจสอบย้อนกลับ 
(Traceability) และความสามารถในการติดตามการขนส่ง
หรือเคลื่อนย้ายสินค้า (Tracking ability) และการพัฒนา
ระบบขนส่งที่มีการควบคุมอุณหภูมิสําหรับสินค้าเกษตร
เน่าเสียง่าย (Perishable) หรือสินค้าแช่แข็ง (Frozen) 
เป็นต้น 

 

 
 

ยุทธศาสตร์ที่ 2 :  ยุทธศาสตร์การเพิ่มประสิทธิภาพระบบขนส่งและโลจิสติกส์  
(Transport and Logistics Network Optimization) 

เป้าประสงค์  มีระบบเครือข่ายและการบริหารโลจิสติกส์แบบบูรณาการทั้งในการรวบรวม ขนส่งถ่ายลํา และ
กระจายสินค้าทั้งภายในภูมิภาคและระหว่างภูมิภาค สามารถรองรับและสนับสนุนบทบาทของไทยในการเป็น
ศูนย์กลางธุรกิจและการค้า (Trade Hub) ของภูมิภาคอินโดจีน 

กลยุทธ์หลัก KPIs 

กลยุทธ์ที่ 2.1 พัฒนาเครือข่ายโลจิสติกส์ในประเทศไทย
ให้เช่ือมโยงอย่างบูรณาการ (Logistics Network Inte-
gration) ทั้งเครือข่ายภายในและการเช่ือมโยงต่อไปสู่
ต่างประเทศ โดยการพัฒนาระบบการขนส่งเช่ือมโยง
หลายรูปแบบ (Multimodal) ระบบการขนส่งสนับสนุน 
(Feeder) ทางหลวงพิเศษ (Motorway) รวมทั้งศูนย์
รวบรวมและกระจายสินค้า (เช่น Logistics Center/ Dis-
tribution Center/ Container Yard เป็นต้น) ตามจุด
ยุทธศาสตร์ต่าง ๆ ภายในประเทศ ได้แก่ บริเวณท่ีเป็น
ประตูการค้าหรือศูนย์กลางกิจกรรม  การผลิตและการค้า
ของภูมิภาค และเมืองศูนย์กลางการบินสุวรรณภูมิ โดย
เน้นให้ภาคเอกชนที่มีความรู้ความสามารถทั้งในและจาก
ต่างประเทศ มีส่วนร่วมในการลงทุนและบริหารจัดการ 

7)  ระยะเวลาที่ใช้ขนส่งสินค้าบนเส้นทางหลักลดลง 
8)  วงเงินลงทุนของภาคเอกชนหรือจํานวนเอกชน   

ที่ลงทุนในการพัฒนาศูนย์รวบรวมและกระจาย
สินค้าต่าง ๆ 

 

กลยุทธ์ที่ 2.2 สนับสนุนการใช้รูปแบบและวิธีการบริหาร
จัดการขนส่งเ พ่ือการประหยัดพลังงาน (Transport 
Management for Energy Saving) เพ่ือนําไปสู่การลด
ต้นทุนการขนส่งทั้งในระดับธุรกิจและระดับต่างประเทศ 
โดยให้รัฐเป็นผู้ลงทุนโครงสร้างพ้ืนฐานสําหรับการเดิน
รถไฟ และปรับบทบาท การรถไฟแห่งประเทศไทย       

9)  ต้นทุนโลจิสติกส์ต่อยอดขายของบริษัทลดลง 
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ยุทธศาสตร์ที ่2 (ต่อ) 
กลยุทธ์หลัก KPIs 

ทําหน้าที่บริหารโครงข่ายทางรถไฟและขนส่งผู้โดยสาร 
และให้เอกชนเข้ามามีบทบาทสําคัญในการจัดหาหัวรถ
จักร แคร่บรรทุกสินค้า และดําเนินการให้บริการขนส่ง
สินค้า ตลอดจนสนับสนุนระบบขนส่งทางนํ้าและทางท่อ 
การเปลี่ยนรูปแบบพลังงานไปสู่รูปแบบที่มี ต้นทุนตํ่า  
การประยุกต์ใช้วิธีการจัดการขนส่งที่ทันสมัย (Less than 
Truck Load, Milk Run ฯลฯ) รวมทั้งการใช้เทคโนโลยี
การขนส่ง (Global Positioning System, รถบรรทุก
แบบ B-Double, หรือการวางแผนขนส่งโดยใช้ซอฟต์แวร์
ประยุกต์ ฯลฯ) เพ่ือเพ่ิมประสิทธิภาพในการบริหาร
จัดการและลดต้นทุนขนส่ง 

 

กลยุทธ์ที่ 2.3 พัฒนาเส้นทางการค้า  (New Trade Lanes)  
สู่ตะวันออกกลาง แอฟริกา และยุโรป ผ่านทางฝั่งทะเลอัน
ดามัน เพ่ือรองรับการพัฒนาจังหวัดอุตสาหกรรมใหม่และ
การขยายตัวของปริมาณการค้าระหว่างประเทศในระดับ
โลกและระดับภูมิภาค โดยการพัฒนาท่าเรือนํ้าลึกที่มี
ศักยภาพฝั่ งตะวันตก และการพัฒนาเส้นทางขนส่ง
เช่ือมโยงท่าเรือกับเส้นทางขนส่งหลักของประเทศและ
ภูมิภาค (Economic Corridor) ทั้งน้ีโดยจะต้องพิจารณา
ควบคู่ไปกับการพัฒนาอุตสาหกรรมต่อเน่ืองที่มีศักยภาพ
ของประเทศในลักษณะร่วมกลุ่มจังหวัด (Cluster) ในนิคม
หรือเขตอุตสาหกรรมไปพร้อมกัน 

10)  ท่าเรือนํ้าลึกฝัง่อันดามันสามารถเปิดให้บริการ 
11)  มีการเปิดเส้นทางรถไฟเช่ือมโยงจากท่าเรือฝั่ง 

 ตะวันตก กับเส้นทางขนส่งสนิค้าภูมิภาค ประตู   
 การค้าหลัก และเมืองคู่ค้าหลัก 

 

ยุทธศาสตร์ที่ 3 :  ยุทธศาสตร์การพัฒนาธุรกิจโลจิสติกส ์(Logistics Service Internationalization) 

เป้าประสงค์  ยกระดับมาตรฐานการให้บรกิารของผู้ให้บริการโลจิสติกส์ไทยให้สามารถแข่งขันได้ในระดับสากล 
และสร้างมูลคา่เพ่ิมให้ภาคธุรกิจบริการโลจิสติกส์ในประเทศ 

กลยุทธ์หลัก KPIs 

กลยุทธ์ที่ 3.1 ส่งเสริมให้เกิดการลงทุนในธุรกิจผู้ให้ 
บริการโลจิสติกส์ทั้งในลักษณะกลุ่มหรือเขตอุตสาหกรรม
และรายธุรกิจ รวมทั้งสนับสนุนการร่วมลงทุนและความ
ร่วมมือเชิงพันธมิตร (Strategic Alliance) ระหว่าง  
ผู้ให้บริการของไทย และระหว่างผู้ให้บริการของไทยกับ
ผู้ให้บริการขนาดเล็กหรือขนาดกลางของต่างประเทศ โดย
ส่งเสริมสิทธิประโยชน์กับการลงทุนเพ่ือการพัฒนาเขต
อุตสาหกรรมผู้ให้บริการโลจิสติกส์ (Logistics Park) และ 

12)  จํานวนธุรกิจผู้ให้บริการโลจิสติกส์ในนิคมหรือ   
 เขตอุตสาหกรรมเพ่ิมขึ้น 

13)  จํานวนกิจกรรมความร่วมมือเพ่ิมขึ้น 
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ยุทธศาสตร์ที่ 3 :  (ต่อ) 
กลยุทธ์หลัก KPIs 

สนับสนุนบทบาทขององค์กรภาคเอกชนที่เก่ียวข้อง ในการ
สร้างเครือข่ายความร่วมมือ (Partnership) ระหว่าง  
ผู้ให้บริการโลจิสติกส์ไทย และระหว่างผู้ให้บริการโลจิสติกส์
ไทยกับผู้ให้บริการโลจิสติกส์ระหว่างประเทศ (Business 
Matching) เพ่ือเพ่ิมศักยภาพการแลกเปลี่ยนข้อมูลความรู้ที่
เป็นประโยชน์ และการใช้ประโยชน์จากสินทรัพย์ร่วมกัน 
(Cost Sharing) เช่น รถบรรทุก และคลังสินค้า และเพ่ือ
ขยายขอบข่ายของบริการให้เป็นแบบเบ็ดเสร็จ (Integrated 
Services) มากขึ้น 

 

 

ยุทธศาสตร์ที่ 4 :  ยุทธศาสตร์การปรบัปรงุสิ่งอํานวยความสะดวกทางการค้า  

                      (Trade Facilitation Enhancement) 

เป้าประสงค์  ลดต้นทุนในการทําธุรกรรมเพ่ือการส่งออกและนําเข้า 

กลยุทธ์หลัก KPIs 

กลยุทธ์ที่ 4.1 พัฒนาระบบการนําส่งและแลกเปลี่ยน
ข้ อมู ลข่ า วสาร ในกระบวนการ โล จิส ติกส์ ใ ห้ เ ป็ น
อิ เล็กทรอนิกส์  (e-Logist ics) และพัฒนาระบบ 
Single Window Entry เป็นศูนย์กลางของระบบ
สําหรับให้บริการเพ่ือการส่งออก-นําเข้าและโลจิสติกส์ 

14)  ระยะเวลาที่ใช้ในกระบวนการดําเนินเอกสาร 
 เพ่ือการส่งออกหรือนําเข้าลดลง 

15)  ค่าใช้จ่ายของผู้ประกอบการในการทําธุรกรรม 
 เพ่ือส่งออก-นําเข้าลดลง 

16)  จํานวนแบบฟอร์ม เอกสารทีใ่ช้ในกระบวนการ 
 ลดลง (Paper-Less) 

กลยุทธ์ที่ 4.2 ปรับปรุงระบบภาษีและพิธีการศุลกากรที่
เก่ียวกับการขนส่งสินค้าส่งออก-นําเข้า และการขนส่ง
สินค้าถ่ายลํา ให้เอ้ืออํานวยต่อกระบวนการส่งออก-นําเข้า 

 

17)  ระยะเวลาที่ใช้ในการขนส่งสินค้าส่งออก-นําเข้า  
 หรือถ่ายลําลดลง 

18)  ค่าใช้จ่ายของผู้ประกอบการในการขนส่งสนิค้า 
 ส่งออก-นําเข้า หรือถ่ายลําลดลง 

กลยุทธ์ที่ 4.3 สนับสนุนให้มีการจัดต้ังศูนย์รวบรวมและ
กระจายสินค้า (Distribution and Logistics Centers) 
ในตลาดเป้าหมายหลัก เพ่ือเพ่ิมความ สามารถในการเข้า
สู่ตลาดต่างประเทศของธุรกิจไทย 

19)  ต้นทุนของผู้สง่ออกไทยในการกระจายสินค้าใน 
 ตลาดเป้าหมายหลักลดลง 

กลยุทธ์ที่ 4.4 ส่งเสริมการทําธุรกิจผ่านระบบ
อิเล็กทรอนิกส ์(e-Commerce) เพ่ือลดต้นทุนการจัดทํา
เอกสาร และการนําส่งข้อมูลและมีการเช่ือมโยงข้อมูลทั้ง
ระหว่างหน่วยงานผู้ให้บริการภาครัฐที่เก่ียวข้อง รัฐ-ธุรกิจ 
และธุรกิจ-ธุรกิจ (G2G, G2B และ B2B) ในรูปแบบ 

20)  พระราชกฤษฎีกาทั้ง 4 ฉบับภายใต้ พรบ.ว่า 
 ด้วยธุรกรรมทางอิเล็กทรอนิกส์ พ.ศ. 2554 ม ี
 ผลบังคับใช้ 

21)  มีการกําหนดมาตรฐานการแลกเปลี่ยนข้อมูล  
 ร่วมกัน 
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ยุทธศาสตร์ที่ 4 :  (ต่อ) 
กลยุทธ์หลัก KPIs 

อิเล็กทรอนิกส์ โดยเร่งรัดการออกการออกพระราช
กฤษ ฎีก าที่ จ ะทํ า ใ ห้  พรบ .  ว่ า ด้ ว ย ธุ ร ก ร รมทา ง
อิเล็กทรอนิกส์ พ.ศ. 2554 มีผลบังคับใช้จริงในทางปฏิบัติ 
และการปรับแก้กฎหมายและระเบียบอ่ืน ๆ ที่เก่ียวข้อง
กับการทําธุรกรรมผ่านระบบอิเล็กทรอนิกส์ รวมทั้งการ
พัฒนามาตรฐานการเช่ือมต่อข้อมูลระหว่างภาครัฐ-ธุรกิจ 
และภาคธุรกิจ-ธุรกิจ 

 

กลยุทธ์ที่ 4.5  เ พิ่มประสิทธิภาพและคุณภาพการ
ให้บริการด้านการตรวจสอบแมลงศัตรูพืช สารพิษตกค้าง
และสารปนเป้ือนของสินค้าเกษตรและผลิตภัณฑ์ ทั้งเพ่ือ
การนําเข้าและส่งออก เพ่ือให้ผลการตรวจได้มาตรฐาน
เป็นที่ยอมรับของประเทศคู่ค้า เพ่ิมความเร็วในการส่ง
สินค้าจากผู้ผลิตถึงลูกค้า รวมทั้งลดค่าใช้จ่ายของผู้ส่งออก
ในการจัดการกับสินค้าที่ถูกส่งคืน (Reverse Logistics) 

22)  ระยะเวลาโดยรวมที่ผู้ส่งออกเสียไปใน  
 กระบวนการตรวจสอบสินค้าลดลง 

23)  ค่าใช้จ่ายของผู้ส่งออกในการจัดการกับสินค้าที่ 
 ถูกส่งคืน (Reverse Logistics) ลดลง 

 

ยุทธศาสตร์ที่ 5 :  ยุทธศาสตร์การพัฒนากําลังคนและกลไกการขับเคลื่อนยุทธศาสตร์  (Capacity Building) 
เป้าประสงค์   

− มีบุคลากรที่มคีวามรู้ความสามารถด้าน  โลจิสติกสท์ั้งในภาคการผลิต และในอุตสาหกรรม
ให้บริการโลจิสติกส์ เพียงพอกับความต้องการ 

− ประเทศไทยมรีะบบข้อมูลและกลไกเพ่ือการวางแผน และติดตามผลการดําเนินงานของยุทธศาสตร์ 
โลจิสติกส ์

กลยุทธ์หลัก KPIs 

กลยุทธ์ที่ 5.1 เร่งรัดขยายการฝึกอบรมให้กับบุคลากรทั้งในภาค
การผลิตและในธุรกิจให้บริการโลจิสติกส์ โดยการอบรมและ
รณรงค์ให้ผู้บริหารในสถานประกอบการเห็นความสําคัญ และ
เข้าใจแนวทางและวิธีการเพ่ิมประสิทธิภาพระบบโลจิสติกส์ การ
รณรงค์ให้บริษัทส่งพนักงานไปอบรมและนําค่าใช้จ่ายด้านการ
ฝึกอบรมมาลดหย่อนภาษี การเรง่พัฒนาบุคลากรผู้ฝึกสอน (Train-
ing for the trainer) ทั้งโดยการอบรมและศึกษาต่อในระดับที่
สูงขึ้นเพ่ือขยายความสามารถในการอบรมของสถาบันต่าง ๆ  การ
สร้างระบบรองรับทักษะแรงงาน และการส่งเสริมความร่วมมือ
ระหว่างสถาบันพัฒนาบุคลากรกับสถานประกอบการในการสร้าง
ทักษะของบุคลากรให้ตรงกับความต้องการของธุรกิจโดยการจัด
กระบวนการเรียนการสอนแบบสหกิจศึกษา 

24)  ผลิตบุคลากรด้านโลจิสติกส์ ทั้งระดับผู้บริหาร 
 ระดับสูง ผู้บริหาร และผู้ปฏิบัติการ ในภาค   
 อุตสาหกรรม โดยเฉพาะ SMEs ได้จํานวน  
 100,000 คน และ ในธุรกิจให้บริการด้าน     
 โลจิสติกส์ ได้จํานวน 285,000 คน ภายในปี  
 2554 

25) มีบุคลากรผู้ฝึกสอน/อาจารย์ ที่มีศักยภาพ และมี
ความเช่ียวชาญด้านโลจิสติกส์ในระดับสากล 
จํานวน 1,370 คน ภายในปี 2554 

 



37 

ยุทธศาสตร์ที่ 5 :  (ต่อ) 
กลยุทธ์หลัก KPIs 

กลยุทธ์ที่ 5.2  ปรับปรุงกระบวนการผลิตบุคลากร การวิจัย
และพัฒนา และวิชาชีพ   โลจิสติกส์ ให้สอดคล้องกับ
ความต้องการของธุรกิจและได้มาตรฐานสากล และเอ้ือต่อ
การพัฒนาบุคลากรให้มีระดับทักษะสูงขึ้น สามารถแข่งขัน
ได้ในเวทีธุรกิจและการค้าระหว่างประเทศ โดยสนับสนุน
ให้มีการร่วมมือระหว่างสถาบันการศึกษา หน่วยงานวิจัย 
สถาบันพัฒนาบุคลากรของภาคเอกชน  และสถาน
ประกอบการในการพัฒนาหลักสูตรและกระบวนการเรียน
การสอนให้ได้มาตรฐานสากล การสนับสนุนให้มีการวิจัย
และพัฒนาเพ่ือแก้ไขปัญหาในทางปฏิบัติให้กับธุรกิจหรือ
อุตสาหกรรม มีการจัดทํามาตรฐานวิชาชีพและมาตรฐาน
ฝีมือแรงงาน และมาตรฐานเงินเดือน ตลอดจนกําหนด
แนวทางความก้าวหน้าในอาชีพ (Career Path) ที่ชัดเจน 
รวมทั้งสนับสนุนให้สถาบันการศึกษาช้ันสูงสร้างความเป็น
เลิศขององค์ความรู้ด้านโลจิสติกส์และผลิตบุคลากรที่มี
ความสามารถในระดับสูง (Excellence) เพ่ือสนับสนุน
การสร้างและถ่ายทอดนวัตกรรมด้านโลจิสติกส์ 

26)  จํานวนสถาบันการศึกษามีหลักสูตรด้าน          
 โลจิสติกส์ที่มีคุณภาพมาตรฐานระดับสากล 

27)  จํานวนผลงานการวิจัยประยุกต์เพ่ือการปรับปรุง 
 ประสิทธิภาพการจัดการโลจิสติกส์มีเพ่ิมขึ้น 

28)  มีการกําหนดมาตรฐานวิชาชีพ และมาตรฐาน    
 ฝีมือแรงงานด้านโลจิสติกส์ที่ชัดเจน 
 

กลยุทธ์ที่ 5.3 สนับสนุนให้มีการพัฒนาระบบข้อมูลโลจิสติกส์
สําหรับการบริหารจัดการโลจิสติกส์ทั้งในระดับมหภาค
และธุรกิจเพ่ือเป็นเคร่ืองมือในการวางแผนและขับเคลื่อน
ยุทธศาสตร์ โดยท่ีสําคัญและเป็นข้อมูลในระดับ ประเทศ 
ได้แก่ ระบบข้อมูลเก่ียวกับรูปแบบการเคลื่อนย้ายสินค้า
ของประเทศ (Commodity Flow) ข้อมูลต้นทุนและมูลค่าเพ่ิม
อุตสาหกรรมโลจิสติกส์ รวมทั้งตัวช้ีวัดระดับประสิทธิภาพ
การบริหารจัดการโลจิสติกส์ของประเทศในมิติต่าง ๆ 

29)  มีระบบข้อมูลเพ่ือการบริการจัดการโลจิสติกส์ 
 ของประเทศท่ีเช่ือมโยงเป็นเครือข่ายทั้งในระดับ 

        มหภาคและจุลภาค 

กลยุทธ์ที่ 5.4 สนับสนุนให้มีการจัดต้ังกลไกการประสาน
และกํากับนโยบายอย่างเป็นทางการ เพ่ือเป็นกลไกหลักของ
ภาคในการขับเคลื่อนกระบวนการพัฒนาระบบโลจิสติกส์ของ
ประเทศ โดยมีหน่วยงานที่เก่ียวข้องทั้งภาครัฐ ภาคเอกชน 
ร่วมเป็นองค์ประกอบและทําหน้าที่ในการกํากับ ติดตาม 
และประเมินผลการพัฒนาระบบโลจิสติกส์ของประเทศ
ไทยให้มีความต่อเน่ือง 
 

 30) มีคณะกรรมการพัฒนาระบบโลจิสติกส์แห่งชาติ 
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2.2.8  แผนแม่บทการพัฒนาระบบโลจิสติกส์อุตสาหกรรม (พ.ศ. 2555-2559)  
 

        วิสัยทัศน์ 
         อุตสาหกรรมไทยมีระบบบริหารจัดการโลจิสติกส์และโซ่อุปทานที่มีประสิทธิภาพ และมีความ
ร่วมมือทางธุรกิจที่เข้มแข็งให้เกิดโซ่คุณค่า สามารถแข่งขันได้อย่างย่ังยืนในระดับสากล 

วัตถุประสงค์ 
  1. เ พ่ือสร้างความเป็นมืออาชีพในการจัดการด้านโลจิสติกส์ของผู้ประกอบการใน
ภาคอุตสาหกรรม (Business Logistics Professional) 
  2 .  เ พ่ือ เ พ่ิมประสิท ธิภาพและความสามารถในการแข่งขันระดับโซ่ อุปทานของ
ภาคอุตสาหกรรมไทย (Supply Chain Competitiveness) 

เป้าหมาย 
  1. ลดต้นทุนโลจิสติกส์ภาคอุตสาหกรรมต่อผลิตภัณฑ์มวลรวมภายในประเทศ (Manufactur-
ing Logistics Cost per GDP) ลงร้อยละ 15 ภายในปี 2559 
  2.  เพ่ิมประสิทธิภาพการจัดการโลจิสติกส์และโซ่อุปทานของภาคอุตสาหกรรม ทั้ง 3 มิติ 
ด้านต้นทุน เวลา และคุณภาพ ขึ้นร้อยละ 10 ภายในปี 2559 
 

  ยุทธศาสตร์ ตัวช้ีวัด 
1.  ยุทธศาสตร์การสร้างความเป็นมืออาชีพด้าน  
การจัดการโลจิสติกส์ในสถานประกอบการของ
ภาคอุตสาหกรรม (Professional Manufacturing 
Logistics Management) 
  

1. ลดต้นทุนการถือครองสินค้าคงคลังต่อยอดขายของ
ภาคอุตสาหกรรม ร้อยละ 10 ภายในปี 2559 

2. ลดระยะเวลาการดําเนินกิจกรรมโลจิสติกส์ของ
ภาคอุตสาหกรรม ร้อยละ 10 ภายในปี 2559 

3. เ พ่ิมความพึงพอใจและความเช่ือมั่นในคุณภาพ  
การบริหารจัดการโลจิสติกส์และโซ่อุปทานของ
ภาคอุตสาหกรรม ร้อยละ 5 ภายในปี 2559 

4. จํานวนบุคลากรภาคอุตสากรรมได้รับความรู้ด้าน  
การวางแผนและการจัดการโลจิสติกส์และโซ่อุปทาน  
ไม่ตํ่ากว่า 5,000 รายต่อปี 

5. จํานวนสถานประกอบการท่ีเข้าถึงและใช้ประโยชน์
บริการศูนย์บริการข้อมูลโลจิสติกส์ เพ่ิมขึ้นร้อยละ 
10 ต่อปี 

2.  ยุทธศาสตร์การส่งเสริมให้เกิดความร่วมมือและการ
เช่ื อมโยงระหว่ างหน่วยธุ รกิ จในโซ่ อุ ปทานของ
ภาคอุตสาหกรรม (Supply Chain Collaboration 
and Networking) 
 

1. จํานวนของอุตสาหกรรมในโซ่อุปทานที่มีการพัฒนา
ความร่วมมือ บูรณาการงานด้านโลจิสติกส์ และ  
โซ่อุปทาน และมีความสัมพันธ์เชิงธุรกิจ เพ่ิมขึ้น  
ร้อยละ 10 ภายในปี 2559 

2. จํานวนองค์กรในโซ่อุปทานที่ใช้ระบบงานมาตรฐาน
และรูปแบบการเช่ือมโยงโครงข่ายธุรกิจของโซ่
อุปทานที่มีประสิทธิภาพและความปลอดภัยตามหลัก
สากล เพ่ิมขึ้นร้อยละ 10 ภายในปี 2559 
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  ยุทธศาสตร์ ตัวช้ีวัด 
3. สัดส่วนของการว่ิงรถเที่ยวเปล่า (Empty Backhaul) 

จากเครือข่ายความร่วมมือทางธุรกิจของภาคอุตสาหกรรม 
ลดลงร้อยละ 10 ภายในปี 2559 

3.  ยุทธศาสตร์การสนับสนุนให้เกิดปัจจัยแวดล้อม  
ที่เอ้ือต่อการเพ่ิมขีดความสามารถการแข่งขันของ  
โซ่อุปทานในอุตสาหกรรมเป้าหมาย (National 
Supply Chain Competitiveness Enabling 
Factors) 

1. จํานวนกลุ่มเกษตรกร และ SMEs มีการพัฒนาความ
ร่วมมือด้านโลจิสติกส์และโซ่อุปทาน กับอุตสาหกรรม
เป้าหมาย เพ่ิมขึ้นร้อยละ 10 ภายในปี 2559 

2. มีความคืบหน้าหรือเกิดสิ่งอํานวยความสะดวกต่อ  
การพัฒนาระบบโลจิสติกส์และโซ่อุปทานของภาค 
อุตสาหกรรมอย่างต่อเน่ืองเพ่ิมขึ้นในแต่ละปี 

3. มีการใช้บริการเครือข่ายผู้ให้บริการโลจิสติกส์เพ่ือ
ภาคอุตสาหกรรม เพ่ิมขึ้นร้อยละ 10 ภายในปี 2559 

 
 

2.2.9  แผนยุทธศาสตร์กระทรวงคมนาคม พ.ศ. 2554-2558 (ฉบับปรับปรุง)  
 

                 วิสัยทัศน์  “มุ่งสู่การขนส่งที่ย่ังยืน”  
 

                 พันธกิจ    “พัฒนาระบบ กลไก และบุคลากร รวมทั้ง วางแนวนโยบายการพัฒนา กํากับดูแล 
                           และ บูรณาการ การขนส่งและการจราจร ให้มีอย่างเพียงพอ มีประสิทธิภาพ ทั่วถึง  
                           คุ้มค่า และเป็นธรรม” 

 
   เป้าประสงค์     

1. เป็นศูนย์กลางเช่ือมต่อการเดินทางและการขนส่งของภูมิภาค  
                   2. ระบบโลจิสติกส์การขนส่งมีประสิทธิภาพเพ่ือเพ่ิมขีดความสามารถในการแข่งขัน 

3. การเดินทาง การขนส่ง และการจราจรมีความปลอดภัย ประหยัดพลังงาน และเป็นมิตรต่อ
สิ่งแวดล้อม 

    4. การพัฒนาการให้บริการระบบขนส่งสาธารณะเพ่ือยกระดับคุณภาพชีวิต 
5. ระบบบริหารจัดการการขนส่งและการจราจรที่มีประสิทธิภาพ 
6. เป็นองค์กรที่มีสมรรถนะสูงและมีการบริหารจัดการที่ ดี  รวมทั้ งให้ความสําคัญกับ                 

การป้องกันและปราบปรามทุจริตภาครัฐ 
 
                 เน้ือหาสาระในแต่ละเป้าประสงค์ มีดังน้ี.- 
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เป้าประสงค์ที ่1 :  เปน็ศนูย์กลางเชื่อมต่อการเดินทางและการขนส่งของภูมิภาค 
ประเด็นยุทธศาสตร์ที ่1  การเช่ือมต่อโครงข่ายระบบขนสง่ภายในประเทศเพ่ือเช่ือมต่อประเทศเพ่ือนบ้าน 

กลยุทธ ์ KPIs 
กลยุทธ์ที่ 1.1 พัฒนาโครงข่ายการขนส่งทางถนน ทางราง  
ทางน้ํา และทางอากาศเพ่ือเพ่ิมประสิทธิภาพในการให้ 
บริการของประตูการค้า 
 

- ปริมาณการขนส่งสินค้าที่ด่านพรมแดนสําคัญ  
- ปริมาณการขนส่งสินค้าผ่านท่าเรือแหลมฉบัง  
- ปริมาณการขนส่งสินค้าผ่านท่าเรือพาณิชย์เชียงแสน 
จ.เชียงราย  

- ปริมาณผู้โดยสารรวมที่ท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ  
- ปริมาณการขนส่งสินค้ารวมที่ท่าอากาศยาน   
สุวรรณภูมิ  

- จํานวนเที่ยวบินเชิงพาณิชย์ที่ผ่านเข้า–ออก         
ท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ  

เป้าประสงค์ที ่2 :  ระบบโลจิสติกส์การขนส่งมีประสิทธิภาพเพื่อเพิม่ขีดความสามารถในการแขง่ขนั 
ประเด็นยุทธศาสตร์ที่ 2  การพัฒนาระบบโลจิสติกส์การขนส่ง 

กลยุทธ ์ KPIs 

กลยุทธ์ที่ 2.1 พัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐานและบริการ และ
ระบบบริหารจัดการขนส่งสินค้า (Logistics) ให้มีประสิทธิภาพ 
สามารถเคลื่อนย้ายสินค้าได้ตรงเวลาและประหยัดต้นทุน 

- ต้นทุนการขนส่งสินค้าต่อผลิตภัณฑ์มวลรวม        
ในประเทศ (GDP)  

- ต้นทุนการขนส่งต่อตันกิโลเมตร (Transportation 
Cost per ton - km.)  

- ร้อยละการขนส่งสินค้าภายในประเทศทางน้ําและ
ระบบรางเปรียบเทียบกับการขนส่งสินค้าทั้งหมด 

เป้าประสงค์ที่ 3 :  การเดินทาง การขนส่ง และการจราจรมีความปลอดภัย ประหยัดพลังงาน และเป็นมิตร  
ต่อสิ่งแวดล้อม 
ประเด็นยุทธศาสตร์ที่ 3  การพัฒนาระบบการขนส่งให้ได้มาตรฐานความปลอดภัย ประหยัดพลังงาน และเป็นมิตร
ต่อสิ่งแวดล้อม 

กลยุทธ ์ KPIs 
กลยุทธ์ที่ 3.1 ปรับปรุงโครงสร้างพ้ืนฐาน มาตรฐาน
ยานพาหนะ และสภาพแวดล้อมให้มีคณุภาพและความ
ปลอดภัยในการเดินทางและการขนส่ง   

กลยุทธ์ที่ 3.2 ปรับเปลี่ยนพฤติกรรมของผู้ทีม่ีส่วน
เก่ียวข้องให้มีความรู้ความเข้าใจ จิตสํานึก และทักษะเร่ือง
ความปลอดภัยด้านการขนส่งและจราจร 

กลยุทธ์ที่ 3.3 ส่งเสริมการขนส่งที่ประหยัดพลังงานและ
เป็นมิตรต่อสิ่งแวดล้อม 

กลยุทธ์ที่ 3.4 พัฒนาและปรับปรุงโครงสร้างพ้ืนฐานเพ่ือ
ลดปัญหาและเพ่ิมความคล่องตัวในการเดินทาง 

- จํานวนคร้ังทีเ่กิดอุบัติเหตุบนโครงข่ายทางหลวงและ
ทางหลวงชนบทต่อเที่ยวเดินทาง   

- จํานวนผู้เสียชีวิตบนโครงข่ายทางหลวงและ       
ทางหลวงชนบทต่อเที่ยวเดินทาง          

- ปริมาณการใช้พลังงานของภาคการขนส่ง   

- อัตราความเร็วเฉล่ียของการเดินทางในเขต
กรุงเทพมหานครในช่วงเวลาเร่งด่วน : ทางถนน
ระดับพ้ืนดิน  
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เป้าประสงค์ที่ 4 :  การพัฒนาการให้บริการระบบขนส่งสาธารณะเพื่อยกระดับคุณภาพชีวิต 
ประเด็นยุทธศาสตร์ที่ 4  พัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐานและระบบการขนส่งให้ครอบคลุมทกุพ้ืนที่เศรษฐกิจชุมชุม   
อย่างทั่วถึง พอเพียง และประชาชนสามารถเข้าถึงระบบขนส่งสาธารณะเพ่ิมขึ้น 

กลยุทธ์หลัก KPIs 
กลยุทธ์ที่ 4.1 พัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐานและเช่ือมโยง
โครงข่ายระบบขนส่งสาธารณะ โดยเฉพาะระบบขนส่ง
มวลชน ให้ครอบคลุมพ้ืนที่ในเขตเมืองและพ้ืนที่ชนบท 
เพ่ือให้ระบบขนส่งสาธารณะมีความคล่องตัว เช่ือถือได้ 
เข้าถึงสะดวก และราคาที่เหมาะสม 

กลยุทธ์ที่ 4.2 ส่งเสริมการใช้ระบบขนส่งมวลชน โดย
กําหนดมาตรการจูงใจให้ประชาชนมาใช้ระบบขนส่ง
มวลชนมากขึ้น 

 

- จํานวนผู้ใช้บริการระบบขนส่งสาธารณะ  
-  สัดส่วนการเดินทางในเขตกรุงเทพมหานครและ
ปริมณฑลด้วยระบบขนส่งสาธารณะ  

- ร้อยละความพึงพอใจของผู้ใช้บริการระบบขนส่ง
สาธารณะ 

- ร้อยละความพึงพอใจของผู้ใช้บริการขนสง่และ
จราจรบนทางหลวงไม่น้อยกว่า 

- ร้อยละความพึงพอใจของผู้ใช้บริการขนสง่และ
จราจรบนทางหลวงชนบทไม่น้อยกว่า 

เป้าประสงค์ที่ 5 :  ระบบบริหารจัดการการขนส่งและการจราจรท่ีมีประสิทธิภาพ 
ประเด็นยุทธศาสตร์ที่ 5  พัฒนาการบริหารจัดการระบบขนส่งและการจราจร 

กลยุทธ ์ KPIs 

กลยุทธ์ที่ 5.1 กําหนดบทบาทและโครงสร้างองค์กรของ
หน่วยงานด้านการขนส่ง   

กลยุทธ์ที่ 5.2 เตรียมความพร้อมและพัฒนาศักยภาพของ
บุคลากรด้านการขนส่งของ 

กล ยุทธ์ ที่5 .3  บู รณาการ ดํ า เ นินงานภายใ ต้แผน
ยุทธศาสตร์และการแปลงแผนไปสู่การปฏิบัติในทุกระดับ 

กลยุทธ์ที่ 5.4 นําเทคโนโลยีมาใช้ในการพัฒนาโครงสร้าง
พ้ืนฐาน ระบบขนส่ง และระบบบริการ เพ่ือการขนส่ง 
รวมทั้งบูรณาการระบบการขนส่งของประเทศ 

กลยุทธ์ที่  5 .5  พัฒนาและปรับปรุ งกฎหมายและ
กฎระเบียบให้เอ้ือต่อการส่งเสริมและพัฒนาการขนส่งให้
เท่าทันต่อสภาพแวดล้อมที่เปลี่ยนแปลงไป 

 

 

 

 

 

 

- ร้อยละความสําเร็จในการพิจารณาโครงสรา้งการแบ่ง
ส่วนราชการและการจัดต้ังส่วนราชการระดับกรม 
และ/หรือองค์กรอ่ืนๆ ที่เหมาะสมเพ่ือส่งเสริมและ
ผลักดันการพัฒนาระบบการขนส่งและการเดินทาง 

- จํานวนโครงการของกระทรวงคมนาคมทีม่ีการบูรณา
การและการบริหารจัดการโครงการระหว่างหน่วยงาน
ในสังกัด และหน่วยงานภายนอก 

- ร้อยละความสําเร็จในการดําเนินงานตามแผนแม่บท
การพัฒนาระบบ ITS (พ.ศ. 2555–2560) 

- ระดับความสาํเร็จของการดําเนินงานในโครงการร่าง
กฎหมายการขนส่งสินค้าอันตราย 
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เป้าประสงค์ที่ 6 :  เป็นองค์กรที่มีสมรรถนะสูงและมีการบริหารจัดการที่ดี รวมทั้งให้ความสําคัญกับการป้องกันและ
ปราบปรามทุจริตภาครัฐ 

ประเด็นยุทธศาสตร์ที่ 6  การเป็นองค์กรสมรรถนะสูงที่ยึดมัน่ในหลักธรรมาภิบาลของการบริหารกิจการบ้านเมืองที่ดี 
กลยุทธ ์ KPIs 

กลยุทธ์ที่ 6.1 พัฒนาระบบการบริหารจัดการให้มีคุณภาพ
ประสิทธิภาพ คุ้มค่า มีความโปร่งใส  ไม่ทุจริต และ
สามารถตรวจสอบได้ 

- ร้อยละความพึงพอใจของผู้ใช้บริการและผู้มีส่วนได้
ส่วนเสียต่อภารกิจของ ส่วนราชการในสังกัด คค.  

 

กลยุทธ์ที่ 6.2 พัฒนาระบบฐานข้อมูลให้มีความทันสมัย 
ถูกต้อง บูรณาการเช่ือมโยงระหว่างหน่วยงานในกระทรวง
คมนาคม 

กลยุทธ์ที่ 6.3 พัฒนาบุคลากรให้เป็นคนดี มีความเป็น
ผู้นํา สามารถปฏิบัติงานบนฐานความรู้ที่หลากหลาย
เช่ียวชาญเชิงลึก และสามารถปรับตัวรับกับสถานการณ์ที่
เปลี่ยนแปลงได้อย่างมีประสิทธิภาพ 

กลยุทธ์ที่ 6.4 สร้างวัฒนธรรมการทํางานที่ความ
หลากหลายและสามารถทํางานข้ามหน่วยงานหรือสาย
งานได้ พัฒนาคุณภาพของบุคลากรชีวิตและสังคมการ
ทํางานที่มีความสุข 

 

- จํานวนรางวัลระดับประเทศหรือระดับนานาชาติ    
ที่ส่วนราชการได้รับเพ่ือแสดงถึงการมีธรรมาภิบาล   
ในด้านต่าง ๆ  

- คะแนนเฉล่ียการประเมินมาตรฐานความโปร่งใสของ
ส่วนราชการในสังกัดกระทรวงคมนาคม                 

- จํานวนกระบวนงานหรือกลไกที่ได้รับการพัฒนาให้มี
ความโปร่งใสและสามารถป้องกันทุจริต                 

- จํานวนโครงการหรือกระบวนงานภายในส่วนราชการ
ที่เปิดโอกาสให้ประชาชนมีส่วนร่วม                   

- ร้อยละความพึงพอใจของผู้ใช้ฐานข้อมูล  
- ร้อยละของบุคลากรที่ได้รับการพัฒนาด้วยวิธีการ
ต่างๆ ตามแผนพัฒนาบุคลากรเพ่ือสร้างความพร้อม
ตามเส้นทางความก้าวหน้าในอาชีพ  

- ร้อยละของบุคลากรในส่วนราชการที่มีความเช่ือมั่น
ว่าเพ่ือนร่วมงานและผู้บังคับบัญชาว่าเป็นคนดีมี
คุณธรรมและไม่ทุจริต 

- ร้อยละของบุคลากรในส่วนราชการที่ได้ผ่านระบบ
หมุนเวียนงานเพ่ือเรียนรู้และสามารถปฏิบัติงานได้
หลากหลาย  

- ร้อยละเฉลี่ยของบุคลากรที่มีความสุขในการปฏิบัติ
ราชการ ณ ส่วนราชการในสังกัด คค. 
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2.2.10  แผนยุทธศาสตร์กระทรวงคมนาคม เพื่อสนับสนนุการพฒันาระบบโลจิสติกส์ของประเทศ  
 

กรอบการดําเนินงานของกระทรวงคมนาคมเพ่ือการสนับสนุนระบบโลจิสติกส์ของประเทศ    
ในแผนฉบับที่ 2 (พ.ศ. 2556-2560) จะเป็นการพัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐานและสิ่งอํานวยความสะดวก (Hard-
ware) ควบคู่กับการพัฒนากฎหมาย/ระเบียบ และบุคลากร (Software) และสนับสนุนการขนส่งต่อเน่ือง
หลายรูปแบบ (Multimodal Transport) โดยเฉพาะการใช้การขนส่งทางรางและนํ้าซึ่งเป็นรูปแบบที่ประหยัด
พลังงาน รวมถึงการพัฒนาโครงข่ายภายในประเทศที่เช่ือมโยงไปสู่ประตูการค้าระหว่างประเทศเพ่ือรองรับ
การค้าระหว่างประเทศที่เพ่ิมขึ้นในอนาคต เมื่อเข้าสู่ประชาคมเศรษฐกิจอาเซียนในปี พ.ศ. 2558 โดยมี
เป้าประสงค์ กลยุทธ์ และแนวทางการดําเนินงาน ดังน้ี 

เป้าประสงค์หลัก  

“มีระบบโลจิสติกส์การขนส่งที่มีประสิทธิภาพ ซ่ึงจะเหนี่ยวนําให้เกิดการขยายตัวทางเศรษฐกิจ
ของประเทศจากการเป็นส่วนหนึ่งของประชาคมเศรษฐกิจอาเซียน”  

โดยเน้ือหาสาระในแต่ละกลยุทธ์หลัก มีดังน้ี.- 

กลยุทธ์หลักที่ 1  พัฒนาเครือข่ายโลจิสติกส์ในประเทศให้เชื่อมโยงอย่างบูรณาการทั้งเครือข่ายภายในและการ
เชื่อมต่อไปสู่ต่างประเทศ 
คําอธิบาย เป็นการพัฒนาเพ่ือเพ่ิมขีดความสามารถการเช่ือมโยงประตูการขนส่งหลักของประเทศไปยังประตูการ
ขนส่งกับประเทศเพ่ือนบ้าน เพ่ือให้ผู้ประกอบการขนส่งใช้ประเทศไทยเป็นเส้นทางเช่ือมโยงไปยังประเทศที่สามได้ 
โดยกําหนดให้หน่วยงานท่ีรับผิดชอบเป็นผู้รับรองคุณภาพ (Service) ของเส้นทางที่เป็น Corridor สําคัญ เมื่อมีการ
พัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐานและบริการขนส่งที่สามารถเช่ือมโยงกับประตูการค้าได้แล้ว จึงคาดหมายว่าจะมีผู้ให้บริการ
ขนส่งด้วยรถบรรทุกระหว่างประเทศดําเนินการให้บริการขนส่งจากประตูการขนส่งหลักออกไปยังประเทศที่สาม
เพ่ิมมากขึ้น 
ตัวชี้วัด จะเป็นการวัดประสิทธิภาพของ Corridor ในมิติบูรณาการ 

แนวทางการดําเนนิงาน ตัวชี้วัด 

แนวทางที่ 1.1 พัฒนาประสิทธิภาพของประตูการขนส่ง โดยการ 
1) พัฒนาประตูการขนส่งหลัก ได้แก่ ท่าเรือแหลมฉบัง 

ท่าอากาศยานสุวรรณภูม ิ 
2) พัฒนาประตูการขนส่งกับประเทศเพื่อนบ้าน 11 แห่ง  

ประกอบด้วย (1) ด่านเชียงแสน (ท่าเทยีบเรอืพาณิชย์
เชียงแสน) (2) ด่านเชียงของ (สะพานข้ามแม่นํ้าโขงแห่งที่ 4) 
(3) ด่านแม่สาย (4) ด่านหนองคาย (5) ด่านนครพนม 
(6) ด่านแม่สอด (7) ด่านมุกดาหาร (8) ด่านอรัญ
ประเทศ (9) ด่านปาดังเบซาร์ (10) ด่านสะเดา และ 
(11) ด่านบ้านพุนํ้าร้อน  

3) เร่งรัดการพัฒนาระบบ Port Community Sys-
tem ให้เช่ือมโยงกับระบบ National Single Win-
dow (NSW)  

1. ระยะเวลาที่ใช้บริการ (Service time) ที่
ประตูการค้าหลักลดลง  

2. ระยะเวลา (Time) ที่ใช้ในการขนส่งสินคา้
จากจุดต้นทาง–ปลายทางลดลง  

3. ปริมาณสินค้าผ่านประตูการค้าหลักเพ่ิมขึ้น 
4. จํานวนผู้ได้รับใบอนุญาตประกอบการขนส่ง

ระหว่างประเทศด้วยรถบรรทุก (สะสม) 
เพ่ิมขึ้น 
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แนวทางการดําเนนิงาน ตัวชี้วัด 
แนวทางที ่1.2 พัฒนาโครงข่ายการขนส่งเพื่อเชื่อมโยงระหว่าง
ประตูการขนสง่ต่าง ๆ โดยการ  

1) พัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐานด้านการขนส่งทางถนนและ
ทางรถไฟที่จะเช่ือมโยงระหว่างแหล่งผลิตไปสู่ประตู
การขนส่งหลักและชายแดน โดยไม่มีช่องโหว่ (Miss-
ing Link) หรือ คอขวด (Bottle Neck) 

2) พัฒนาระบบการรวบรวมและกระจายสินค้า (Hub 
and Spoke) บนแนวเส้นทางเช่ือมโยง (Logistics 
Corridor) รวมถึงศูนย์กระจายสินค้าในเขตพ้ืนที่
กรุงเทพมหานครและปริมณฑล เพ่ือให้เกิดการ
จัดการระบบโลจิสติกสใ์นเขตเมือง (City Logistics) 
ที่มีประสิทธิภาพ 

 

แนวทางที ่1.3 เพิ่มศักยภาพและความสามารถในการแข่งขัน
ของผู้ประกอบการขนส่งไทย ที่จะให้บริการระหว่างประตูการ
ขนสง่ภายในประเทศและการให้บริการต่อเนื่องไปยังประเทศ
เพื่อนบ้าน โดยการ 

1) จัดระเบียบผู้ประกอบการต่างประเทศที่จะเข้ามาแข่งขัน
กับผู้ประกอบการไทย และยกระดับมาตรฐานคุณภาพ
การให้บริการขนส่งด้วยรถบรรทุกโดยให้มีการบังคับใช้
มาตรฐานคุณภาพทั้งผู้ประกอบการไทยและต่างประเทศ 
รวมถึงเพ่ิมความปลอดภัยในการขนส่งสินค้าทางบก 
และพัฒนาพพฤติกรรมคนขับรถบรรทุกให้ได้มาตรฐาน
ประสิทธิภาพและความปลอดภัย 

2) ส่งเสริมภาคเอกชนเข้ามามีส่วนร่วมในการให้ บริการ
ในเส้นทางการขนส่ง รวมถึงการพัฒนาเครือข่ายและ
เขตอุตสาหกรรมบริการเช่ือมโยง  การขนส่งสินค้า
หลายรูปแบบและอุตสาหกรรมให้บริการโลจิสติกส์ 
(Freight Village) เพ่ือตรงกับความต้องการของ
ภาคเอกชนและธรรมชาติของการดําเนินธุรกิจน้ัน ๆ 
เช่น ศูนย์กระจายสินค้า (DC) จุดพักรถบรรทุก ลานตู้
เปล่า และลานบรรจุสินค้า 

3) การให้ความรู้และสร้างเครือข่ายของผู้ประกอบการไทย 
เพ่ือให้เกิดศักยภาพในการแข่งขันระหว่างประเทศ   

4)  สนับสนุนให้มกีารรวมตัวของผู้ประกอบขนส่งเพ่ือ
พัฒนาศักยภาพในการแข่งขนัด้านการขนส่ง 
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แนวทางการดําเนนิงาน ตัวชี้วัด 

5) เพ่ิมประสิทธิภาพการบริหารจัดการระบบการขนส่ง
ทุกรูปแบบอย่างบูรณาการให้มีการแบ่งส่วนนโยบาย 
การกํากับดูแล และการให้บรกิารขนส่งที่ชัดเจน ด้วย
การเร่งผลักดันการออกพระราชบัญญัติบริหารการ
ขนส่ง พ.ศ. ... ให้มีผลบังคับใช้โดยเร็ว 

 

 
 
กลยุทธ์หลักที่ 2 สนับสนุนการใช้การขนส่งทางรถไฟและทางน้ําเพื่อนําไปสู่การลดต้นทุนการขนส่งของประเทศ 
คําอธิบาย ปัจจุบันปริมาณการขนส่งสินค้าภายในประเทศใช้การขนส่งทางถนนเป็นหลักมากกว่าร้อยละ 80 ซึ่งเป็น
สาเหตุหน่ึงที่ทําให้สัดส่วนต้นทุนโลจิสติกส์ต่อ GDP ของประเทศไทยสูงกว่าในประเทศเพ่ือนบ้านที่เป็นคู่แข่งจึง
ต้ังเป้าหมายว่าจะเพ่ิมสัดส่วนปริมาณการขนส่งทางรางและทางน้ําให้มากขึ้น 

แนวทางการดําเนนิงาน ตัวชี้วัด 
แนวทางที ่2.1 พัฒนาโครงข่ายและจุดรวบรวมและกระจาย
สินค้าทางรถไฟและทางน้าํ โดยการ  

1) พัฒนา/ปรับปรุงโครงสร้างพ้ืนฐานด้านการขนส่งทาง
รถไฟ  

2) พัฒนา/ปรับปรุงโครงสร้างพ้ืนฐานและรอ่งนํ้าเพ่ือ
การขนส่งทางลํานํ้าในแม่นํ้าเจ้าพระยาและป่าสัก 
รวมถึงพัฒนาการขนส่งชายฝั่ง  

3) พัฒนาระบบรวบรวมและกระจายสินค้าทางรถไฟ
และทางนํ้าในบริเวณพ้ืนที่อุตสาหกรรม  

แนวทางที ่2.2 พัฒนากฎระเบียบและมาตรการเพื่อลด
ต้นทุนการขนส่งทางน้าํและทางรถไฟ และส่งเสริมให้เกิดการ
แข่งขันในการให้บริการขนสง่ทางรถไฟ โดยการ  

1) ปรับโครงสร้างอัตราค่าภาระท่าเรือภายในประเทศและ
ค่าธรรมเนียมการใช้พ้ืนที่ของรัฐในการประกอบการ
ท่าเรือ สถานีขนส่ง ลานกองเก็บตู้สินค้า (Container 
Yard: CY) หรือสิ่งอํานวยความสะดวกในการขนส่งทาง
นํ้าและทางรถไฟ เพ่ือให้สามารถแข่งขันกับการขนส่ง
ทางถนนได้  

2) ปฏิรูปโครงสร้างการบริหารกิจการขนส่งทางรถไฟ 
โดยรัฐเป็นผู้ลงทุนโครงสร้างพ้ืนฐานและกํากับดูแล
การประกอบกิจการรถไฟ โดยเปิดให้มีการแข่งขัน
การให้บริการขนส่งสินค้า  

3) ปรับปรุง/แก้ไขกฎระเบียบที่เป็นปัญหาและอุปสรรค
การขนส่งชายฝั่ง  

1. สัดส่วนปริมาณการขนส่งสินค้าทางรถไฟและ  
ทางน้ําเพ่ิมขึ้น  

ทางรถไฟ: กรณีการขนส่งสนิค้าคอน
เทนเนอร์ จาก ICD ลาดกระบัง ไป
ท่าเรือแหลมฉบัง ให้สัดส่วนของการ
ขนส่งทางรถไฟต่อการขนส่งทางถนน 
เพ่ิมขึ้นจากปัจจุบัน ที่ระดับ 30:70 ในปี 
พ.ศ. 2555 เป็นที่ระดับ 50:50 ภายในปี 
พ.ศ. 2560  
ทางน้าํ: สัดส่วนปริมาณสินคา้ที่ขนส่ง
ทางลํานํ้าและทางชายฝั่งเปรียบเทียบ
กับปริมาณการขนส่งโดยรวมท้ังหมด
เพ่ิมขึ้นเป็นร้อยละ 10 และรอ้ยละ 6  
ตามลําดับ ภายในปี พ.ศ. 2560 

2. ต้นทุนการขนส่งสินค้าเฉล่ียไม่เกิน 1.78 * 
บาท-ตัน/กิโลเมตร ในปี พ.ศ. 2560 
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กลยุทธ์หลักที่ 2 (ต่อ) 

แนวทางการดําเนนิงาน ตัวชี้วัด 
แนวทางที ่2.3 ส่งเสริมการใช้ระบบการขนส่งต่อเนื่องหลาย
รูปแบบเพ่ือลดข้อจํากัดของการขนส่งทางน้ําและทางรถไฟ 
โดยการ  

1) การพัฒนาระบบการขนส่งทางถนนเช่ือมโยงสถานีรถไฟ 
CY และท่าเรือ  

2) ผลักดันมาตรการการให้สิทธิประโยชน์ทางด้านภาษีแก่
ผู้ประกอบการขนส่งต่อเน่ืองหลายรูปแบบที่มีการใช้
การขนส่งทางนํ้าและทางรถไฟ  

3) นําเทคโนโลยีสารสนเทศและระบบการขนส่งและ    
จราจรอัจฉริยะ (Intelligent Transport System)  
มาใช้ในการใหบ้ริการขนส่ง 

4) พัฒนาและยกมาตรฐานวิชาชีพให้กับบุคลากรด้าน 
การขนส่ง เพ่ือให้การปฏิบัติงานมีคุณภาพและมี
ประสิทธิภาพมากขึ้น 

 

 
กลยุทธ์หลักที่ 3 พัฒนาประตูการขนส่งด้านทะเลอันดามันสู่ตะวันออกกลาง แอฟริกา และยุโรป เพื่อเหนี่ยวนํา  
การพัฒนาพื้นที่ในภาคใต้ และรองรับการขยายตัวของการค้าระหว่างประเทศอาเซียน–จีน และอาเซียน– อินเดีย 

แนวทางการดําเนนิงาน ตัวชี้วัด 
แนวทางที ่3.1 พัฒนาท่าเรอืน้ําลึกปากบาราและระบบขนส่ง
เชื่อมโยง  

แนวทางที ่3.2 พัฒนาสะพานเศรษฐกิจ (Landbridge) เพื่อ
เชื่อมต่อการขนส่งสินค้าระหว่างท่าเรือน้าํลึกปากบารากับ
ท่าเรือฝั่งอ่าวไทยด้วยการขนส่งทางรถไฟ 

1. เริ่มการก่อสร้างท่าเรือนํ้าลึกฝั่งอันดามัน ในปี 
2559 

2. เริ่มก่อสร้างทางรถไฟเช่ือมระหว่างท่าเรือฝั่ง    
อันดามันกับเส้นทางการขนส่งหลักของ
ประเทศในปี พ.ศ. 2560  

 
2.2.11  ดัชนีและตัวชี้วัดทีเ่ก่ียวข้องกับสาขาการขนส่งและโลจิสติกส ์ 

  1. การวัดประสิทธิภาพด้วยดัชนีโลจิสติกส์ (Logistics Performance Index: LPI) 4 

                         ธนาคารโลก (World Bank) ได้ทําการสํารวจประสิทธิภาพของระบบโลจิสติกส์ของแต่ละ
ประเทศแล้วนํามาพัฒนาเป็นดัชนีวัดประสิทธิภาพด้านโลจิสติกส์ โดยที่ดัชนีวัดประสิทธิภาพด้านโลจิสติกส์ได้
พัฒนามาจากข้อมูลจากแบบสอบถามบนเว็บไซต์ที่มีการตอบกลับมามากกว่า 800 บริษัททั่วโลก ซึ่งบริษัทเหล่านี้
ได้ทําการประเมินประสิทธิภาพของบริษัทที่ทําการขนส่งสินค้าและบริษัทที่เก่ียวข้องกับการทําพิธีการนําเข้าและ
ส่งออกที่ครอบคลุมประเทศต่าง ๆ จํานวน 155 ประเทศ ตามเกณฑ์ที่เก่ียวข้องกับกิจกรรมโลจิสติกส์ 
                                                 
 
4
 รายงานฉบับสมบูรณ์ โครงการศึกษาประเมนิผลการดําเนนิงานตามแผนยทุธศาสตร์การพัฒนาระบบโลจิสติกส์ของประเทศ พ.ศ. 2550 – 2554, สศช. 
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ดัชนีช้ีวัดความสามารถในการแข่งขันด้านโลจิสติกส์ของธนาคารโลกเป็นเคร่ืองมือที่ใช้
ในการเปรียบเทียบเกณฑ์มาตรฐาน ซึ่งบ่งช้ีการแข่งขัน โอกาส และความสามารถในการพัฒนาโลจิสติกส์ด้าน
การค้า โดยยึดข้อมูลจากการสํารวจกิจกรรมโลจิสติกส์จากทั่วโลก ประกอบกับความรู้เก่ียวกับประเทศที่ดําเนิน
กิจกรรมอยู่ และทําการประเมินประเทศอ่ืน ๆ ที่ทําการค้าด้วยในเชิงคุณภาพ และรับรู้ถึงสภาพแวดล้อมของ
การโลจิสติกส์ระหว่างประเทศ การประเมินประกอบด้วย 2 วิธี ได้แก่ วิธีการประเมินเชิงคุณภาพ และเชิง
ปริมาณ ส่วนการประเมินความสามารถของห่วงโซ่อุปทาน แบ่งดัชนีช้ีวัดออกเป็น 2 ประเภทคือ 

1) ดัชนีช้ีวัดความสามารถในการแข่งขันด้านโลจิสติกส์ระหว่างประเทศ (International 
LPI) เป็นการประเมินโลจิสติกส์ของประเทศในเชิงคุณภาพ ตัวช้ีวัดที่สําคัญ ได้แก่ 

- ประสิทธิภาพของกระบวนการทางศุลกากร (Efficiency of the Clearance 
Process) 

- คุณภาพด้านโครงสร้างพ้ืนฐานที่เก่ียวข้องกับการขนส่งและการค้า (Quality of 
Trade and Transport Related Infrastructure) 

- ความง่ายในการขนส่งระหว่างประเทศ (Ease of Arranging Competitively 
Priced Shipment) 

- ความสามารถและคุณภาพของบริการโลจิสติกส์ในประเทศนั้น ๆ (Compe-
tence and Quality of Logistics Services) 

- ความสามารถในการติดตามสถานะการขนส่งสินค้า (Ability to Track and 
Trace Consignments) 

- ความสามารถในการขนส่งที่ตรงต่อเวลาตามที่กําหนด (Frequency with 
which Shipments Reach the Consignee within the Scheduled or 
Expected Delivery Time) 

2) ดัชนีช้ีวัดความสามารถในการแข่งขันด้านโลจิสติกส์ภายในประเทศ (Domestic LPI) 
เป็นการประเมินประสิทธิภาพของกระบวนการโลจิสติกส์ และแรงงานด้านโลจิสติกส์ภายในประเทศท้ังเชิง
คุณภาพ และเชิงปริมาณ ซึ่งรวมถึงข้อมูลเก่ียวกับสภาพแวดล้อมของกิจกรรมโลจิสติกส์ การดําเนินการ       
โลจิสติกส์หลัก สถาบันที่เก่ียวข้อง และความสามารถด้านการบริหารเวลาและต้นทุน ตัวช้ีวัดที่สําคัญ ได้แก่     

- คุณภาพของโครงสร้างพ้ืนฐานของท่าเรือ ท่าอากาศยาน ถนน ทางรถไฟ และ
คลังสินค้า (Port /Airport /Road /Rail /Warehousing Infrastructure) 

- คุณภาพของโครงสร้างพ้ืนฐานด้านเทคโนโลยีสารสนเทศและการให้บรกิารด้าน
การสื่อสาร (Telecommunications Infrastructure and IT Service) 

- ความสามารถและคุณภาพของผู้ให้บริการด้านการขนส่งทั้งทางรถ รถไฟ 
เครื่องบินและเรือ (Competence and Quality of Road/ Rail/ Air/ Mari-
time Transport Service Provider) 

- ความสามารถและคุณภาพของผู้ให้บริการด้านการกระจายสินค้าและคลังสินค้า 
(Competence and Quality of Warehousing/Distribution Operators 
and Freight Forwarders) 

- ความสามารถและคุณภาพของบุคลากรด้านศุลกากร (Competence and 
Quality of Customs Agencies and Brokers ) 
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- ความสามารถและคุณภาพของบุคลากรในการตรวจสอบคุณภาพ มาตรฐาน 
และความปลอดภัยของสินค้าระหว่างการขนส่ง (Competence and Quality 
of Quality/Standards Inspection Agencies and Health/Sanitary and 
Phyto-Sanitary Agencies) 

- ประสิทธิภาพในการขนย้ายสินค้า (Efficiency of Shipment Procedures) 
- ความล่าช้าที่เกิดขึ้นในกระบวนการโลจิสติกส์ (Delays) 
- อัตราค่าธรรมเนียมในการใช้บริการท่าเรือ ท่าอากาศยาน รถไฟ ถนน และ
คลังสินค้า (Port/Airport/Road/ Rail /Warehousing Charges) 

- ความโปร่งใสของพิธีการทางศุลกากร (Transparency of Customs Clearance) 
- กฎระเบียบที่เก่ียวข้องกับโลจิสติกส์ที่เอ้ือต่อการขนส่งและการค้า (Regulation 

related to Logistics) 
- การทจุริตในกิจกรรมโลจิสติกส์ (Incidence of Corruption on Logistic Activities) 
- ภัยคุกคามจากอาชญากรรม (Criminal Activities and Solicitation of In-

formal Payments) 

 

  2. การจัดอันดับขีดความสามารถในการแข่งขันของประเทศโดย IMD 

      สถาบันการจัดการนานาชาติ (International Institute for Management Devel-
opment : IMD) ได้จัดทํารายงาน The World Competitiveness Yearbook (WCY) เป็นประจํา  ทุกปี 
เพ่ือช้ีให้เห็นความสามารถในการแข่งขันของประเทศต่าง ๆ โดยดูจากปัจจัยสภาพแวดล้อม ที่จะส่งผลต่อ
ความสามารถในการแข่งขันของแต่ละประเทศ ซึ่งได้รวบรวมข้อมูลจากสถิติของหน่วยงานต่าง ๆ และข้อมูล
จากการสํารวจ โดยมีการนําองค์ประกอบด้านประสิทธิภาพของภาครัฐ (Government Efficiency) และ
ประสิทธิผลของภาครัฐ (Government Effectiveness) มาเป็นตัวช้ีวัดความสําเร็จในการจัดอันดับประเทศ 
เพ่ือให้หน่วยงานภาครัฐสามารถเป็นเสาหลักขับเคลื่อนความสําเร็จของประเทศ มีขีดสมรรถนะแข่งขันกับ
ประเทศต่าง ๆ และพัฒนาอันดับของประเทศในเวทีโลกได้อย่างมีคุณภาพและมีความย่ังยืน การศึกษาข้อมูล
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เก่ียวกับเกณฑ์การวัดและการจัดอันดับจะช่วยเป็นการเตรียมความพร้อมให้มีการวางแผนการปฏิบัติราชการ
ของหน่วยงานต่าง ๆ ให้สามารถสนับสนุนกับการวางตําแหน่งและอันดับของประเทศได้ โดยแบ่งเกณฑ์ในการ
พิจารณาออกเป็น 4 กลุ่มปัจจัยหลัก ได้แก่ 

1) ศักยภาพทางเศรษฐกิจ (Economic Performance) หมายถึง ปัจจัยด้านผล
การดําเนินงานด้านเศรษฐกิจ ซึ่งเป็นการประเมินในเชิงเศรษฐศาสตร์มหภาค
ของเศรษฐกิจภายในประเทศ ซึ่งประกอบด้วย 5 ปัจจัยย่อย ได้แก่ 

• เศรษฐกิจภายในประเทศ (Domestic Economy) 
• การค้าระหว่างประเทศ (International Trade) 
• การลงทุนระหว่างประเทศ (International Investment) 
• การจ้างงาน (Employment) 
• ระดับราคา (Prices) 

2) ประสิทธิภาพของภาครัฐ (Government Efficiency) หมายถึง ขีดความ สามารถของ
นโยบายภาครัฐที่เอ้ือต่อความสามารถในการแข่งขัน ประกอบด้วย 5 ปัจจัยย่อย ได้แก่ 

• ฐานะการคลัง (Public Finance) 
• นโยบายการคลัง (Fiscal Policy) 
• กรอบการบริหารด้านสถาบัน (Institutional Framework) 
• กฎหมายธุรกิจ (Business Legislation) 
• กรอบการบริหารด้านสังคม (Societal Framework) 

3) ประสิทธิภาพของภาคธุรกิจ (Business Efficiency) หมายถึง สภาวะแวดล้อม
ของประเทศที่ เ อ้ืออํานวยให้องค์กรต่าง ๆ สามารถดําเนินงานได้อย่าง
สร้างสรรค์ มีผลกําไรและมีความรับผิดชอบ ประกอบด้วย 5 ปัจจัยย่อย ได้แก่ 

• ผลิตภาพและประสิทธิภาพ (Productivity & Efficiency) 
• ตลาดแรงงาน (Labor Market) 
• การเงิน (Finance) 
• การบริหารจัดการ (Management Practices) 
• ทัศนคติและค่านิยม (Attitudes and Values) 

4) โครงสร้างพ้ืนฐาน (Infrastructure) หมายถึง การที่โครงสร้างพ้ืนฐานในด้านต่าง ๆ 
สามารถตอบสนองความต้องการของธุรกิจได้ ประกอบด้วย 5 ปัจจัยย่อย ได้แก่  

• สาธารณูปโภคพ้ืนฐาน (Basic Infrastructure) 
• โครงสร้างพ้ืนฐานด้านเทคโนโลยี (Technological Infrastructure) 
• โครงสร้างพ้ืนฐานด้านวิทยาศาสตร์ (Scientific Infrastructure) 
• สุขภาพและสิ่งแวดล้อม (Health and Environment) 
• การศึกษา (Education) 
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โดยสาขาการขนส่งและโลจิสติกส์เ ก่ียวข้องกับเกณฑ์/ตัวช้ีวัด ที่ ใ ช้ในการประเมิน            
ขีดความสามารถในการแข่งขันในด้านโครงสร้างสาธารณูปโภคพ้ืนฐาน ประกอบด้วย Roads, Railroads, Air 
transportation, Quality of air transportation, Distribution infrastructure, Water transportation 
และ Maintenance and development 

ในการประเมินผลการจัดอันดับความสามารถในการแข่งขันของประเทศต่าง ๆ IMD ใช้ข้อมูล
ทางสถิติ (Hard Data) ของภาครัฐ เป็นการรวบรวมข้อมูลจากองค์การระหว่างประเทศ เช่น OECD, World 
Bank, UN, WTO, UNESCO, IMF เป็นต้น ซึ่งมีนํ้าหนักในการประมวลผลการจัดอันดับ 2 ใน 3 และข้อมูลการ
สํารวจความคิดเห็น (Opinion Survey) ของผู้บริหารในภาคเอกชน อีก 1 ใน 3  โดยอันดับที่ได้รับจะเป็น
ปัจจัยสําคัญในการตัดสินใจในการลงทุนจากทั่วโลก อีกทั้งมีผลต่อภาพลักษณ์ของประเทศ นอกเหนือจากเป็น
ข้อมูลเบ้ืองต้นที่ประเทศต่าง ๆ  จะสามารถนําไปใช้วางแนวทางการพัฒนาปรับปรุงศักยภาพในการแข่งขันของ
ประเทศต่อไป โดยสมาคมการจัดการธุรกิจแห่งประเทศไทย (Thailand Management Association : TMA) 
เป็น Partner Institution ในการสํารวจขีดความสามารถในการแข่งขันของประเทศ (World Competitiveness 
Survey) กับ IMD  

ทั้งน้ี ดัชนีและอันดับความสามารถในการแข่งขันมีความสําคัญต่อภาคธุรกิจและอุตสาหกรรม
ในการบ่งช้ีทิศทางการตลาด และดึงดูดการลงทุนโดยนักลงทุนจะพิจารณาปัจจัยสภาพแวดล้อมการลงทุนและ
การประกอบธุรกิจต่าง ๆ ที่สะท้อนภาพลักษณ์ความน่าลงทุนของประเทศ รวมทั้งยังเป็นข้อมูลเบ้ืองต้นที่
ประเทศต่าง ๆ  จะสามารถนําไปใช้วางแนวทางการพัฒนาปรับปรุงศักยภาพในการแข่งขันของประเทศต่อไป 

3. ดัชนีวัดความสามารถในการอํานวยความสะดวกทางการค้า (Enabling Trade In-
dex : ETI)5  

 
                                                 
 
5
 Compettitiveness Newsletter ปีที่ 3 ฉบับที่ 4 เดือนธันวาคม 2554, รายงานฉบับสมบูรณ์ โครงการศึกษาประเมินผลการดําเนนิงานตามแผน

ยุทธศาสตร์การพัฒนาระบบโลจิสติกส์ของประเทศ พ.ศ. 2550 – 2554, สศช. 
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จัดทําขึ้นโดยองค์กรการจัดอันดับ World Economic Forum (WEF) เป็นการจัดอันดับ
และให้คะแนนความสามารถในการอํานวยความสะดวกทางการค้าของประเทศต่าง ๆ ในภาพรวม โดยมุ่ง
ประเมินปัจจัย นโยบาย และการเอ้ืออํานวยการแลกเปลี่ยนสินค้าและบริการข้ามแดนโดยเสรี มีตัวแปรในการ
จัดทําดัชนีทั้งหมด 39 ตัว ซึ่งนํามาจากแหล่งต่าง ๆ ได้แก่ การสํารวจความคิดเห็นผู้บริหารโดย WEF ข้อมูล 
Comtrade, Trains และ lega Carta database ซึ่งคํานวณโดย International Trade Centre, รายงานการ
สํารวจความยากง่ายในการประกอบธุรกิจของธนาคารโลก ข้อมูลความตกลงการให้บริการทางอากาศโดย
องค์การค้าโลก และองค์กร UNCTAD เป็นต้น และได้นํามาจัดทํารายงานช่ือ “The Global Enabling Trade 
Report” แสดงถึงดัชนีวัดความสามารถในการอํานวยความสะดวกทางการค้า 

ดัชนีช้ีวัดความสามารถในการอํานวยความสะดวกทางการค้าเป็นการวัดการเคลื่อนย้าย
สินค้าเสรี ณ จุดผ่านแดน และการขนส่งสินค้าไปสู่ตลาดเป้าหมาย รวมทั้งนโยบายและความสามารถในการ
ให้บริการ และอํานวยความสะดวกทางการค้าของแต่ละประเทศ โดยมีเป้าหมายให้ประเทศต่าง ๆ ทั่วโลก
ตระหนักถึงความสําคัญของการค้าระหว่างประเทศ และลดอุปสรรคในการค้าระหว่างประเทศโดยเฉพาะเรื่อง
ของการขนส่ง เพ่ือประโยชน์ในการพัฒนาเศรษฐกิจ 

ดัชนีช้ีวัดความสามารถในการอํานวยความสะดวกทางการค้า ประกอบด้วย 4 ประเด็นหลัก 
9 ประเด็นย่อยในการประเมิน ดังน้ี.- 

1) การเข้าถึงตลาด (Market Access) เป็นการอธิบายถึงขอบเขตของกรอบนโยบาย
ของแต่ละประเทศในเรื่องการนําเข้าและส่งออกสินค้า ประกอบด้วย 

1.1) การเข้าถึงตลาดภายในประเทศและภายนอกประเทศ (Domestic and For-
eign Market Access) ตัวช้ีวัดที่สําคัญ ได้แก่ 

- อัตราภาษี (Tariff Rates) 
- มาตรการที่ไม่ใช่ภาษี (Non-tariff Measures) 
- ความซับซ้อนทางภาษี (Complexity pf Tariffs) 
- สัดส่วนการนําเข้าแบบปลอดภาษี (Share of Duty-Free Imports) 
- อัตราภาษีที่มีผลบังคับใช้ (Tariff Faced) 
- ส่วนต่างของขอ้ได้เปรียบทางการค้า (Margin of Preference in Destination Market) 

2) การบริหารจัดการ ณ จุดผ่านแดน (Border Administration) เป็นการอธิบาย
ถึงขอบเขตของการบริหารงานที่สนับสนุนการเข้าออกของสินค้า ประกอบด้วย 

2.1) ประสิทธิภาพของกระบวนการทางศุลกากร (Efficiency of Customs Admin-
istration) ตัวช้ีวัดที่สําคัญ ได้แก่ 

       - พิธีการทางศุลกากร (Burden of Customs Procedures) 
  - ดัชนีการบริการทางศุลกากร (Customs Services Index) 

2.2)  ประสิทธิภาพของกระบวนการนําเข้าและส่งออกสินคา้ (Efficiency of Im-
port-Export Procedures) ตัวช้ีวัดที่สําคัญ ได้แก่ 

- ประสิทธิภาพในการตรวจ/ขนย้ายสินค้า (Efficiency of the Clearance Process) 
- ระยะเวลาที่ใช้ในการนําเข้าสินค้า (Time to Import) 
- เอกสารที่ใช้ในการนําเข้าสินค้า (Documents to Import) 
- ต้นทุนในการนําเข้าสินค้า (Cost to Import) 
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- ระยะเวลาที่ใช้ในการส่งออกสินค้า (Time to Export) 
- เอกสารที่ใช้ในการส่งออกสินค้า (Documents to Export) 
- ต้นทุนในการส่งออกสินค้า (Cost to Export) 

2.3)  ความโปร่งใสของการบริหารจัดการ ณ จุดผ่านแดน (Transparency of Bor-
der Administration) ตัวช้ีวัดที่สําคัญ ได้แก่ 

  - การจ่ายเงินที่ผิดปกติในการนําเข้าและส่งออกสินค้า (Irregular Payments 
in Exports and Imports) 

  - ดัชนีที่แสดงการทุจริต (Corruption Perceptions Index) 

3) โครงสร้างพืน้ฐานด้านการขนส่งและการสื่อสาร (Transport and Communications 
Infrastructure) 

3.1) ความเพียงพอและคุณภาพของโครงสร้างระบบขนส่ง (Availability and 
Quality of Transport Infrastructure) ตัวช้ีวัดที่สําคัญ ได้แก่ 

- ความหนาแน่นของท่าอากาศยาน (Airport Density) 
- ความสามารถในการถ่ายเทสินค้า (Transshipment Connectivity Index) 
- อัตราส่วนร้อยละของถนนลาดยาง (Paved Roads) 
- คุณภาพของโครงสร้างพ้ืนฐานด้านท่าอากาศยาน (Quality of Air Trans-

port Infrastructure) 
- คุณภาพของโครงสร้างพ้ืนฐานด้านรางรถไฟ (Quality of Railroad Infrastructure) 
- คุณภาพของโครงสร้างพ้ืนฐานด้านถนน (Quality of Road) 
- คุณภาพของโครงสร้างพ้ืนฐานด้านท่าเรือ (Quality of Port Infrastructure) 

3.2)  ความเพียงพอและคุณภาพของการให้บริการขนส่ง (Availability and Quality 
of Transport Services) ตัวช้ีวัดที่สําคัญ ได้แก่ 

- ความสามารถในการเช่ือมต่อกับการเดินเรือประจําเส้นทาง (Liner Shipping 
Connectivity Index) 

- ความยากง่ายและความสามารถในการขนส่งสินค้าระหว่างประเทศ (Ease 
and Affordability of Shipment) 

- ความสามารถของอุตสาหกรรมโลจิสติกสใ์นประเทศ (Logistics Competence) 
- ความสามารถในการติดตามและตรวจสอบสถานะการขนส่ง (Tracking and 

Tracing Ability) 
- ความสามารถในการขนส่งสินค้าถึงปลายทางอย่างตรงเวลา (Timeliness of 

Shipments in Reaching Destination) 
- ประสิทธิภาพของระบบไปรษณีย์ (Postal Services Efficiency) 
- ข้อตกลงร่วมด้านการขนส่ง (GATS Commitments in the Transport Sector) 
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3.3) ความเพียงพอและการใช้งานของระบบเทคโนโลยีสารสนเทศและการสื่อสาร 
(Availability and Use of ICTs) ตัวช้ีวัดที่สําคัญ ได้แก่ 

- การขยายตัวของการใช้งานอินเตอร์เน็ตในภาคธุรกิจ (Extent of business 
Internet Use) 

- จํานวนโทรศัพท์เคลื่อนที่ทีจ่ดทะเบียนต่อประชากร 100 คน (Mobile tel-
ephone subscriptions per 100 ) 

- จํานวนผู้ใช้อินเตอร์เน็ตความเร็วสูงต่อประชากร 100 คน (Broadband In-
ternet subscribers per 100) 

- จํานวนผู้ใช้อินเตอร์เน็ตต่อประชากร 100 คน (Internet users per 100) 
- จํานวนผู้ใช้โทรศัพท์ชุมสายท้องถิ่นต่อประชากร 100 คน (Fixed tele-

phone lines per 100 population) 
- การให้บริการผ่านระบบอินเทอร์เน็ตของภาครัฐ (Government Online 

Service Index) 

4) สภาพแวดล้อมทางธุรกิจ (Business Environment) 

4.1) สถานะของกฎระเบียบและข้อบังคับต่าง ๆ ที่เก่ียวข้อง (Regulatory Envi-
ronment) ตัวช้ีวัดที่สําคัญ ได้แก่ 

- สิทธิในทรัพย์สิน (Property Rights) 
- จริยธรรมและการทุจริต (Ethics and Corruption) 
- การใช้อิทธิพลโดยไม่เหมาะสม (Undue Influence) 
- ประสิทธิภาพของรัฐบาล (Government Efficiency) 
- การแข่งขันภายในประเทศ (Domestic Competition) 
- ประสิทธิภาพของตลาดการเงิน (Efficiency of the Financial Market) 
- ความสะดวกในการจ้างงานชาวต่างชาติ (Ease of Hiring Foreign Labor) 
- ความหนาแน่นของบริษัทที่เป็นของชาวต่างชาติ (Prevalence of Foreign 

Ownership) 
- ผลกระทบต่อธุรกิจที่เกิดจาก FDI (Business Impact of Rules on FDI) 
- ข้อจํากัดของการไหลของเงินทุนต่างประเทศ (Restriction on  
  International Capital Flows) 
- การมีส่วนร่วมกับกฎการค้าพหุภาคี (Openness to Multilateral Trade Rules) 

4.2)  ความปลอดภัยต่อชีวิตและทรัพย์สิน (Physical Security) ตัวช้ีวัดที่สําคัญ ได้แก่ 
- ความน่าเช่ือถือของระบบตํารวจ (Reliability of Police Services) 
- ผลกระทบที่เกิดจากอาชญากรรมและความรุนแรง (Business Costs of 

Crime and Violence) 
- ผลกระทบที่เกิดจากภัยก่อการร้าย (Business Costs of Terrorism) 
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2.3 สถิติที่ตอบสนองนโยบายและทิศทางยุทธศาสตร์ด้านการขนส่งและโลจิสติกส์ 

 เมื่อได้พิจารณาตามนโยบายและทิศทางยุทธศาสตร์ด้านการขนส่งและโลจิสติกส์ ในหัวข้อ 2.2 ข้างต้น
แล้ว จึงสามารถทราบถึงความต้องการของสถิติในด้านต่าง ๆ ตามนโยบายและยุทธศาสตร์ ดังตารางด้านล่างน้ี 
ซึ่งได้มีการจัดตัวเลขอ้างอิงถึงแหล่งที่มาแนบท้ายไว้ด้วย 

ตัวเลขอ้างอิงแหล่งที่มา 
1.   รัฐธรรมนูญแห่งราชอาณาจักรไทย พ.ศ. 2550 
2.   แผนพัฒนาเศรษฐกิจและสงัคมแห่งชาติ ฉบับที่ 11 (พ.ศ. 2555-2559) 
3.   นโยบายรัฐบาล - นายกรัฐมนตรี นางสาวย่ิงลักษณ์  ชินวัตร (พ.ศ. 2554) 
4.   แผนบริหารราชการแผ่นดิน  (พ.ศ. 2555–2558) 
5.   แผนปฏิบัติราชการ 4 ปี  กระทรวงคมนาคม (พ.ศ. 2555–2558) 
6.   แผนหลักการพัฒนาระบบขนส่งและจราจร (พ.ศ. 2554–2563) 
7.   ยุทธศาสตร์การพัฒนาระบบโลจิสติกส์ของประเทศไทย (พ.ศ. 2550–2554) 
8.   แผนแม่บทการพัฒนาระบบโลจิสติกส์อุตสาหกรรม (พ.ศ. 2555-2559) 
9.   แผนยุทธศาสตร์กระทรวงคมนาคม พ.ศ. 2554–2558 (ฉบับปรับปรุง) 
10.  แผนยุทธศาสตร์กระทรวงคมนาคม เพ่ือสนับสนุนการพัฒนาระบบโลจิสติกส์ของประเทศ 
11. ดัชนีและตัวช้ีวัดที่เก่ียวข้องกับสาขาการขนส่งและโลจิสติกส์ 

ด้าน สถิติที่ต้องการ อ้างอิง 

การขนส่ง 

Transport Infrastructure & Facilities Data  

 การพัฒนาจังหวัดตามแนวเส้นทางรถไฟและเมืองหลักภูมิภาค เพ่ือเพ่ิม
ศักยภาพและดึงดูดให้มีความต้องการใช้รถไฟเพ่ิมมากขึ้น 

6 

การพัฒนาประตูการขนส่ง (Gateway) และโครงข่ายเช่ือมโยงทั้งทางทะเล 
ทางอากาศ และทางถนน 

6 

การเช่ือมโยงการขนส่งและโลจิสติกส์ภายใต้กรอบความร่วมมือในภูมิภาค
อาเซียน ทั้งถนน รถไฟ เรือ ศลุกากร ฯลฯ 

2,5,9,10 

การส่งเสริมและพัฒนาการขนส่งต่อเน่ืองหลายรูปแบบ 3,4,7,9,10 
การเพ่ิมประสิทธิภาพ และมาตรฐานในระดับสากล ของการขนส่งและระบบโลจิสติกส์ 2 
การจัดเตรียมสิ่งอํานวยความสะดวกด้านต่าง ๆ รวมทั้งการปรับปรุง
มาตรฐานและบริการ เพ่ือ่ให้มีความสะดวกในการเข้าใช้ระบบขนส่ง
สาธารณะ เช่น จุดจอดแล้วจร (Park and Ride)  

6 

การพัฒนาสิ่งอํานวยความสะดวกของระบบขนส่งสาธารณะอย่างเหมาะสม 
สําหรับคนพิการ เด็ก และคนชรา เช่น ทางลาด เป็นต้น 

6 

การลดปัญหาการจราจรติดขัด เพ่ือเพ่ิมความเร็วในการเดินทางบนถนน  โดย
การ ลดปัญหาคอขวด การปรับปรุงทางกายภาพ การบํารุงรักษาทางให้อยู่ใน
สภาพดีพร้อมใช้งานตลอดเวลา  

6 
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ด้าน สถิติที่ต้องการ อ้างอิง 

การนําเทคโนโลยีสารสนเทศและระบบการขนส่งอัฉริยะ (Intelligent 
Transport System) มาใช้ในการให้บริการขนส่ง 

6,9,10 

Road Transport 
Infrastructure 
and Facilities 
Data 

การพัฒนาโครงข่ายทางหลวงชนบท 4 
การก่อสร้างทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองให้สามารถรองรับการเดินทางและ
การขนส่งสินคา้ที่เช่ือมโยงจังหวัดเศรษฐกิจหลักของประเทศกับชุมชนเมือง
หลักในภูมิภาค 

4,6 

การพัฒนาเส้นทางหลวงสายหลักและสายรองท่ียังเช่ือมต่อไม่สมบูรณใ์หเ้ป็น
โครงข่ายที่มีความสมบูรณ์ได้มาตรฐาน 

6 

การก่อสร้างและปรับปรุงทางร่วม ทางแยก สะพาน ทางต่างระดับ ทางลอด 
อุโมงค์ หรือขยายช่องทางจราจรตามความจําเป็นเร่งด่วน เพ่ือบรรเทาและ
แก้ไขปัญหาจราจร 

6 

การปรับปรุงสิ่งอํานวยความสะดวกทางถนนเพ่ือรองรับการขนส่งต่อเน่ือง
หลายรูปแบบ รวมท้ังสภาพทาง ระบบอาณัติสัญญาณ 

4,6 

การพัฒนาโครงข่ายครอบคลุมจังหวัดบริการ เพ่ือเพ่ิมทางเลือกให้กับ
ผู้ใช้บริการมากขึ้น 

6 

Rail Transport 
Infrastructure 
and Facilities 
Data 

การสร้างรถไฟความเร็วสูงที่เหมาะสมและเป็นไปได้ เพ่ือเตรียมการเช่ือมต่อ
กับประเทศเพ่ือนบ้าน 

2,4,6 

การปรับปรุงทางรถไฟ และจดุตัดระหว่างโครงข่ายรถไฟและโครงข่ายถนน 
รวมท้ังการเพ่ิมความแข็งแกร่งของระบบราง เพ่ือเพ่ิมความปลอดภัยและ
ประสิทธิภาพ ในการให้บริการของรถไฟ  

2,4,6 

การก่อสร้างรถไฟทางคู่ในเส้นทางสําคัญ 2,4,6 
การขยายการก่อสร้างรถไฟฟ้าในกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 3 
การก่อสร้างสถานี CY และสถานี ICD เพ่ือเพ่ิมประสิทธิภาพและพัฒนาการ
ให้บริการขนสง่สินค้าทางรถไฟ 

4 

การใช้เทคโนโลยีและการบรหิารจัดการเพ่ือเพ่ิมประสิทธิภาพและยกระดับ
คุณภาพการบริการขนส่งสินค้าและการเดินทางด้วยรถไฟ 

6 

การจัดหาหัวรถจักรและล้อเลื่อน สิ่งอํานวยความสะดวกต่างๆ ให้เพียงพอกับ
ความต้องการใช้งาน 

6 

WaterTransport 
Infrastructure 
and Facilities 
Data 

การก่อสร้างท่าเรือนํ้าลึกทั้งฝั่งทะเลอันดามันและอ่าวไทย เพ่ือสนับสนุน
ระบบโลจิสติกส์ของประเทศ 

3,4 

การเพ่ิมขีดความสามารถของท่าเรือแหลมฉบัง และท่าเรอืนํ้าลึกชายฝั่งทะเล
ภาคใต้ เพ่ือเป็นประตูเศรษฐกิจทางทะเลในการขนส่งสินคา้ไปยังภูมิภาค
ต่างๆ  

6 

การพัฒนาการขนส่งเดินเรือชายฝั่งทะเล ทั้งฝั่งอันดามันและอ่าวไทย โดยการ
พัฒนาท่าเรือนํ้าลึก 

3,4,7,9,10 

การปรับปรุงขุดลอกร่องนํ้า 6 
การพัฒนาสิ่งอํานวยความสะดวกทางนํ้าเพ่ือรองรับการขนส่งต่อเน่ืองหลายรูปแบบ 4 
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ด้าน สถิติที่ต้องการ อ้างอิง 

Air Transport 
Infrastructure 
and Facilities 
Data 

การพัฒนาท่าอากาศยานสากล ท่าอากาศยานภูมิภาคท่ีมีศักยภาพ เพ่ือเพ่ิม
การใช้ประโยชน์จากโครงสร้างพ้ืนฐานที่มีอยู่ และสามารถเข้าถึงบริการขนส่ง
ทางอากาศมากย่ิงขึ้น รวมทัง้เพ่ิมความสามารถท่าอากาศยานสุวรรณภูมิให้
สามารถรองรับผู้โดยสารได้มากขึ้น เพ่ือให้ประเทศไทยเป็นศูนย์กลางการบิน 
การท่องเที่ยว การขนส่งสินคา้ทางอากาศช้ันนําของเอเชียและโลก  

3,4,6 
 

 การสร้างเครือข่ายเส้นทางบินและฝูงบินของสายการบินแห่งชาติ 4 
การพัฒนาระบบการบริหารจราจรทางอากาศ เพ่ือเพ่ิมความปลอดภัย และ
ศักยภาพการให้บริการในการเดินอากาศ 

4 

การเสริมสร้างเครือข่ายเช่ือมโยงการขนส่งทางอากาศระหว่างท่าอากาศยาน
หลัก โดยการรวมกลุ่มพันธมติรของสายการบิน การหาพันธมิตรใหม่ การเพ่ิม
เครือข่ายการบินภายในประเทศ การปรับปรุงฝูงบิน 

6 

การส่งเสริมใหส้ายการบินอ่ืนมาใช้ท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ โดยการสร้าง
สิ่งจูงใจหรือกิจกรรมที่น่าสนใจ เช่น การท่องเท่ียว การประชุมสัมมนาระดับ
โลก ด้านเกษตรกรรม อุตสาหกรรมและเทคโนโลยี เป็นต้น 

6 

Transport Fleets Data  
 ระยะเวลาที่ใช้ในการตรวจสอบสินค้า 7 

ระยะเวลาที่ใช้ในกระบวนการดําเนินเอกสารเพ่ือการส่งออกหรือนําเข้า 7 
ระยะเวลาที่ใช้ในการขนส่งสนิค้าส่งออก-นําเข้า หรือถ่ายลํา 2,7 
ความรวดเร็วในการขนส่ง 2,5,6 
ความตรงต่อเวลาในการขนสง่ 2,5,6 

Transport Flows Data  
 การขนส่งสินคา้ภายในประเทศทางน้ําและระบบราง 5 

ปริมาณผู้โดยสารระหว่างประเทศของท่าอากาศยาน 5 
ปริมาณการขนส่งสินค้าระหว่างประเทศผ่านท่าเรือ 5 
ปริมาณผู้โดยสารระบบรถไฟฟ้า 5 
การปรับปรุงประสิทธิภาพการให้บริการรถโดยสารสาธารณะในภูมิภาค 2 
การปรับเปลี่ยนมาใช้รูปแบบการขนส่งทางรางและทางน้ํา 6 
การปรับเปลี่ยนพฤติกรรม และเปลี่ยนแปลงรูปแบบการเดินทางไปใช้ระบบ
ขนส่งสาธารณะ 

2,6 

Transport Cost Data  
 วงเงินลงทุนของภาคเอกชนหรือจํานวนเอกชน ที่ลงทุนในการพัฒนาศูนย์

รวบรวมและกระจายสินค้าต่าง ๆ  
7 

ต้นทุนของการขนส่งและการบริการโลจิสติกส์ ทั้งรูปแบบเดียว และ
แบบต่อเน่ืองหลายรูปแบบ 

2 

ต้นทุนการขนส่งทางนํ้า ทางรถไฟ เพ่ือเพ่ิมขีดความสามารถในการแข่งขนั 5,9,10 



57 

ด้าน สถิติที่ต้องการ อ้างอิง 

Transport Charges Data  
 ระบบต๋ัวต่อต๋ัวร่วม 4,6 

การกํากับดูแลค่าบริการที่สอดคล้องกับสภาพจังหวัด 2 
Transport Firms Data  
 จํานวนผู้ให้บรกิารโลจิสติกส ์ 7 

การส่งเสริมทักษะและเพ่ิมขีดความสามารถให้กับผู้ประกอบการขนส่งและ
ภาคเอกชนที่เก่ียวข้อง เพ่ือเตรียมความพร้อมในการดําเนินธุรกิจในจังหวัด
เศรษฐกิจชายแดนและประเทศเพ่ือนบ้าน 

6 

ค่าใช้จ่ายของผู้ส่งออกในการจัดการกับสินค้าที่ถูกส่งคืน 7 
ค่าใช้จ่ายของผู้ประกอบการในการทําธุรกรรมเพ่ือส่งออก-นําเข้า 7 
ค่าใช้จ่ายของผู้ประกอบการในการขนส่งสินค้าส่งออก-นําเข้า หรือถ่ายลํา 7 
การส่งเสริมและสนับสนุนกิจการพาณิชยนาวี 1 
การประยุกต์ใช้เทคโนโลยีสารสนเทศด้านการบริหารจัดการการขนส่งและ  
โลจิสติกส์ในสถานประกอบการ 

7 

Transport Demand Data  
 ผู้ฝึกสอน/อาจารย์ ที่มีศักยภาพและมีความเช่ียวชาญด้านด้านโลจิสติกส์ใน

ระดับสากล 
7 

บุคลากรด้านโลจิสติกส ์(ผู้บรหิารระดับสูง ผู้บริหาร และผูป้ฏิบัติการ) 7 
สถาบันการศึกษาที่มหีลกัสูตรด้านโลจสิติกสท์ี่มีคุณภาพมาตรฐานระดับสากล 7 
การพัฒนาบุคลากรในด้านทกัษะภาษาต่างประเทศ 2 

การพัฒนาบุคลากรด้านการบริหารจัดการโลจิสติกส ์ 2 
การส่งเสริมทักษะและเพ่ิมขีดความสามารถให้กับผู้ประกอบการขนส่งและ
ภาคเอกชนที่เก่ียวข้อง เพ่ือเตรียมความพร้อมในการดําเนินธุรกิจในจังหวัด
เศรษฐกิจชายแดนและประเทศเพ่ือนบ้าน 

6 

ผลงานการวิจัยประยุกต์เพ่ือการปรับปรุงประสิทธิภาพการจัดการโลจิสติกส์ 7 
การพัฒนาบุคลากรด้านการขนส่งทางนํ้าและพาณิชยนาวี  6 

Macro-Economic and Related Data  
 การอนุมัติการข้อตกลงระหว่างประเทศ สําหรับการให้บรกิารและอํานวย

ความสะดวกในการขนส่ง 
6 

Transport Energy and Environment  
 การยกระดับท่าอากาศยานให้เป็นมิตรต่อสิ่งแวดล้อม โดยการบริหารจัดการ

และการใช้เทคโนโลยีเพ่ือการประหยัดพลังงานและลดมลพิษ 
6 

การใช้เช้ือเพลิงอย่างมีประสิทธิภาพ ประหยัดพลังงาน และลดปริมาณการ
ปลดปล่อยมลพิษและก๊าซเรอืนกระจกที่เกิดจากกิจกรรมการบิน 

6 

การส่งเสริมและพัฒนาการใช้พลังงานสะอาด เช่น การใช้จักรยาน การเดิน
ยานพาหนะไฟฟ้า และการส่งเสริมการขับขี่ที่ประหยัดเช้ือเพลิง (Eco driving) 

6 
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การใช้พลังงานในภาคการขนส่ง 6 
มลภาวะที่เกิดจากภาคการนส่ง 5,6 

Transport  Rules  
 

 
การปรับปรุงกฎระเบียบการขนส่งและการกระจายสินค้า เพ่ือลดต้นทุนการ
ดําเนินงาน และระยะเวลาที่ใช้ในกระบวนการขนส่งผ่านแดนและข้ามแดน 
รวมท้ังการขนส่งชายฝั่ง 

2,6,9,10 

การปรับปรุง/แก้ไขกฎระเบียบที่เป็นปัญหาและอุปสรรคการขนส่งชายฝั่ง 9,10 
Transport  Safety  
 จํานวนผู้เสียชีวิตและได้รับบาดเจ็บจากการขนส่ง 5 

การเสริมสร้างความรู้ ความเข้าใจ และประขาสัมพันธ์ เก่ียวกับการป้องกัน
อุบัติเหตุทางถนน 

6 

โลจิสติกส ์
การบริหารจัดการ 
โลจิสติกส์ 

สถิติเก่ียวกับการพัฒนาระบบและบริหารเครือข่ายการขนส่งและโลจิสติกส์ 
รวมท้ังห่วงโซ่อุปทาน 

2 

ระยะเวลาที่ใช้ในการขนส่งสนิค้าบนเส้นทางหลัก รวมท้ังระยะเวลาที่ใช้ใน
การขนส่งสินคา้จากจุดต้นทาง – ปลายทาง 

7,9,10 

ระยะเวลาที่ผู้สง่ออกเสียไปในกระบวนการตรวจสอบสินค้า 7 
สถิติเก่ียวกับการใช้บริการของผู้ให้บริการโลจิสติกส ์ 7 

สถิติเก่ียวกับ e-Logistics 7 
สถิติเก่ียวกับระบบภาษีและพิธีการศุลกากรที่เก่ียวกับการขนส่งสินค้าสง่ออก-
นําเข้า และการขนส่งสินค้าถา่ยลํา 

7 

สถิติเก่ียวกับระบบการตรวจสอบย้อนกลับ และความสามารถในการติดตาม
การขนส่งหรือเคลื่อนย้ายสินค้า 

7 

สถิติเก่ียวกับประสิทธิภาพการอํานวยความสะดวกทางการค้า และการขนส่ง
สินค้าผ่านแดนและข้ามแดน เช่น National Single Window ศูนย์กระจาย
สินค้า และด่านการค้าชายแดน เป็นต้น รวมทั้งระยะเวลาที่ใช้ในกระบวนการ
ขนส่งผ่านแดนและข้ามแดน 

2 

สถิติเก่ียวกับระยะเวลาที่ใช้ในกระบวนการดําเนินเอกสารเพ่ือการส่งออก-
นําเข้า หรือถ่ายลํา 

7 

สถิติเก่ียวกับการสนับสนุนการวิจัยและพัฒนานวัตกรรมเพ่ือพัฒนาโลจิสติกส ์ 2,7 
จํานวนผู้ให้บรกิารขนส่งระหว่างประเทศในเส้นทางที่พัฒนา 9 

สถิติเก่ียวกับศูนย์รวบรวมและกระจายสินค้า 2,7 
ต้นทุนโลจิสติกส์ ค่าใช้จ่ายของผู้ส่งออกในการจัดการกับสินค้าที่ถูกส่งคืน (Reverse Logistics)  7 

ค่าใช้จ่ายของผู้ประกอบการในการขนส่งสินค้าออก-นําเข้า หรือถ่ายลํา 7 

ต้นทุนของผู้ส่งออกไทยในการกระจายสินคา้ในตลาดเป้าหมายหลัก 7 
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ต้นทุนการเคลือ่นย้ายสินค้าของห่วงโซ่อุปทาน 9,10 
ต้นทุนโลจิสติกส์ ต้นทุนการขนส่งสินค้า และการลดต้นทุน 2,5,7,9,10 

การพัฒนาโลจิสติกส์ สถิติเก่ียวกับการผลิตและพัฒนาบุคลากรด้านโลจิสติกส์ ทั้งด้านความเป็นมือ
อาชีพ การมีทักษะที่สูงขึ้น ทัง้ด้านทักษะแรงงาน ภาษาต่างประเทศ และ
ความรู้ด้านการบริหารจัดการโลจิสติกส ์  

2,7 

 

 อุปสงค์ของสถิติข้างต้นเป็นสถิติที่ได้จากการพิจารณานโยบายและยุทธศาสตร์ที่เก่ียวข้อง ซึ่งจะนําไป

เปรียบเทียบคู่กับอุปทานที่จะได้จัดให้อยู่ในผังสถิติทางการในบทที่ 3 ทั้งน้ี สถิติที่อยู่ในตารางควรจะได้รับการ

พิจารณาตีความเพ่ิมขึ้นเป็นรายการสถิติทางการ เน่ืองจากสถิติข้างต้นเป็นสถิติที่กล่าวถึงในเชิงกว้าง แต่

จําเป็นต้องระบุในเชิงลึกเป็นรายการสถิติโดยละเอียด และเมื่อเปรียบเทียบกับอุปทานของสถิติซึ่งเป็นรายการ

สถิติที่มีผู้รับผิดชอบจัดทําอยู่แล้ว หากพบว่าอุปสงค์ของสถิติรายการใดยังไม่มีในอุปทาน หรือคือไม่มีผู้จัดทําไว้ 

รายการสถิติน้ันจะได้รับการพัฒนาตามแผนพัฒนาสถิติทางการที่กล่าวในบทที่ 4 ต่อไป   
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ผังสถิติทางการสาขาการขนส่งและโลจิสติกส์ 

 
3.1 แนวคิดในการจัดโครงสร้างสถิติทางการสาขาการขนส่งและโลจิสติกส ์

การจัดโครงสร้างและผังรวมสถิติทางการสาขาการขนส่งและโลจิสติกส์ได้พิจารณาจากข้อมูล ที่จําเป็น
ต่อการประเมินและติดตามสถานการณ์การพัฒนา และการดําเนินงานตามนโยบายและยุทธศาสตร์ที่สําคัญ
ของสาขา ตามที่เสนอในบทที่ 2 ทั้งน้ี การจัดโครงสร้างของสถิติทางการสาขาการขนส่งและโลจิสติกส์นั้นได้มี
การจัดแบ่งตามกลุ่มข้อมูลสารสนเทศของกระทรวงคมนาคม ซึ่งกระทรวงคมนาคมได้ศึกษาข้อมูลสารสนเทศ
ด้านการขนส่งของประเทศ สําหรับประกอบการตัดสินใจ การกําหนดนโยบาย วินิจฉัย สั่งการ และวางแผน
เก่ียวกับกิจการด้านการขนส่งของประเทศ โดยจําแนกเป็นกลุ่มข้อมูลหลัก 12 กลุ่ม สําหรับข้อมูลโลจิสติกส์ ใช้
การจัดโครงสร้างตามกรมอุตสาหกรรมพ้ืนฐานและการเหมืองแร่ ซึ่งแบ่งเป็น 9 กิจกรรม (อ้างอิงตามรายงาน
ผลการศึกษา Fundamental of Logistics Management โดย Grant et. Al, 2006)  

ดังน้ัน โครงสร้างข้อมูลสาขาการขนส่งและโลจิสติกส์ จึงสามารถจําแนกเป็นกลุ่มข้อมูลได้ ดังน้ี.- 

การขนส่ง (Transportation) 
1. Transport Infrastructure & Facilities Data  

(โครงสร้างพ้ืนฐานและสิ่งอํานวยความสะดวกด้าน
การขนส่ง) 

ประกอบด้วยข้อมูลด้านโครงสร้างพ้ืนฐานและ   
สิ่งอํานวยความสะดวกของทุกภาคการขนส่งของ
ประเทศ  

2. Transport Fleets Data  
(ยานพาหนะในการขนส่ง) 

ประกอบด้วยข้อมูลยานพาหนะที่ใช้ในการขนส่ง
สินค้าและผู้ โดยสารของทุกภาคการขนส่งของ
ประเทศ รวมถึงข้อมูลใบอนุญาต 

3. Transport Flows Data  
(การเคลื่อนย้ายในภาคการขนส่ง) 

ประกอบด้วยรายละเอียดด้านจํานวน ชนิดสินค้าและ
ผู้โดยสาร จุดต้นทาง ปลายทาง ในแต่ละภาคการ
ขนส่ง 

4. Transport Cost Data  
(ต้นทุนด้านการขนส่ง) 

ประกอบด้วยข้อมูลต้นทุนด้านการขนส่งทั้งต้นทุนใน
การปฏิบัติการและบริหารของผู้ประกอบการ รวมถึง
ผู้บริโภค 

5. Transport Charges Data  
(อัตราค่าบริการในการขนส่ง) 

ประกอบด้วยข้อมูลด้านอัตราค่าบริการในการขนส่ง 
อัตราค่าธรรมเนียม การใช้บริการด้านการขนส่งและ
คมนาคม 

บทที่ 3 
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การขนส่ง (ต่อ) 
6. Transport Firms Data  

(ธุรกิจ/ผู้ประกอบการด้านการขนส่ง) 
ประกอบด้วยข้อมูลด้านผู้ประกอบการขนส่ง รายได้ 
รายจ่าย ลักษณะการประกอบการ 

7. Transport Demand Data  
(ความต้องการ/อุปสงค์การขนส่ง)  

ประกอบด้วยข้อมูลด้านประชากร ผลิตภัณฑ์ และอื่น ๆ 

8. Macro-Economic and Related Data 
(เศรษฐกิจมหภาคด้านการขนส่ง) 

ประกอบด้วยข้อมูลด้าน Macro-Economic คือ 
การค้าระหว่างประเทศ การพัฒนาอุตสาหกรรม การ
พัฒนาเกษตรกรรม ภาระการบริโภค 

9. Transport Projects Monitoring/ Evalua-
tion Data (การกํากับดูแลโครงการและ การ
ประเมินผลด้านการขนส่ง) 

ประกอบด้วยข้อมูลการบริหารโครงการด้านการขนส่ง
ทั้งด้านแผนงาน งบประมาณ และการประเมินผล 

10. Transport Energy and Environment  
(พลังงานและสิ่งแวดล้อมในภาคการขนส่ง)  

ประกอบด้วยข้อมูลการใช้พลังงานในภาคการขนส่งและ
มลภาวะที่เกิดจากภาคการขนส่งซึ่งเก่ียวกับการใช้
พลังงาน ผลกระทบที่เกิดจากกิจกรรมด้านการขนส่งที่
ก่อให้เกิดผลเสียต่อสิ่งแวดล้อม เช่น การปล่อยก๊าซ
คาร์บอนไดออกไซด์  (CO2 Emission) และก๊าซพิษอ่ืนๆ 
ที่ก่อให้เกิดภาวะเรือนกระจก รวมถึงข้อมูลการพัฒนา
เทคโนโลยีเพ่ือการอนุรักษ์สิ่งแวดล้อม 

11. Transport  Rules  
(กฎระเบียบในภาคการขนส่ง)   

ประกอบด้วยข้อมูล การทําผิดกฎ ระเบียบ ข้อบังคับ 
ที่เก่ียวข้องกับการจราจรและขนส่ง 

12. Transport Safety  
(ความปลอดภัยในการขนส่ง) 

ประกอบด้วยข้อมูลอุบัติเหตุที่เกิดจากการจราจร 
และขนส่ง  

กิจกรรมด้านโลจิสติกส์ (Logistics Activities) 
1. Customer Service and Support  

(การบริการแก่ลูกค้าและกิจกรรมสนับสนุนต่าง ๆ) 
ประกอบด้วยข้อมูลการบริการรับหรือส่งสินค้า รวมถึง
ความรับผิดชอบต่อสินค้าหลังการขาย กรณีที่สินค้าเกิด
ความชํารุด โดยการจัดหาช้ินส่วน  อะไหล่  และเคร่ืองมือ
อุปกรณ์ต่าง ๆ  เพ่ือเตรียมพร้อมสําหรับการให้บริการ 

2. Purchasing and Procurement  
(การจัดซื้อจัดหา) 

ประกอบด้วยข้อมูลการจัดซื้อ จัดหาวัตถุดิบและ
บริการท้ังในส่วนของการเลือกผู้จําหน่ายวัตถุดิบ 
กําหนดช่วงเวลาและปริมาณในการส่ังซื้อ และสร้าง
ความสัมพันธ์กับผู้จําหน่ายวัตถุดิบ  

3. Logistics Communication and Order 
processing 
(การสื่อสารด้านโลจิสติกส์และกระบวนการสั่งซื้อ) 

ประกอบด้วยข้อมูลการ ติด ต่อสื่ อสารทาง ด้าน   
โลจิสติกส์ภายในองค์กร หรือระหว่างองค์กร และการ
ดําเนินการตอบสนองความต้องการของลูกค้า การนํา
ระบบคอมพิวเตอร์ และ e-Commerce เข้ามาช่วย 
เพ่ือความสะดวกและรวดเร็ว 

4. Transportation  
(การขนส่ง) 

ประกอบด้วยข้อมูลการเคลื่อนย้ายสินค้า การจัดส่ง
วัตถุดิบ และสินค้า จากจุดกําเนิดไปยังจุดที่มีการบริโภค 
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กิจกรรมด้านโลจิสติกส์ (ต่อ) 
5. Site Selection, Warehousing and Storage  

(การเลือกสถานที่ต้ังของโรงงานและคลังสินค้า) 
ประกอบด้วยข้อมูลการเลือกที่ต้ังของโรงงานและคลังสินค้า เพ่ือ
ความสะดวกในการเข้าถึงและเกี่ยวข้องกับระยะทางการขนส่ง 
รวมถึงความสามารถในการตอบสนองความต้องการของลูกค้า 
การจัดเก็บสินค้า   การจัดการพ้ืนที่ในคลังสินค้า อุปกรณ์
เครื่องใช้ต่าง ๆ ที่จําเป็นในการดําเนินกิจกรรมภายในคลังสินค้า 

6. Demand Forecasting and Planning  
(การวางแผนกําลังการผลิต และการคาดการณ์
ปริมาณความต้องการของลูกค้า) 

ประกอบด้วยข้อมูลการคาดการณ์ความต้องการในตัวสินค้า
หรือบริการลูกค้าในอนาคต ซึ่งจะช่วยในการกําหนดทิศ
ทางการดําเนินงานว่าจะผลิตสินค้าจํานวนเท่าไร หรือเตรียม
บุคลากรและอุปกรณ์มากน้อยเพียงใด 

7. Inventory Management  
(การบริหารจัดการสินค้าคงคลัง) 

ประกอบด้วยข้อมูลเก่ียวกับระดับปริมาณสินค้าคงคลังที่
เหมาะสมที่จะสามารถตอบสนองความต้องการของลูกค้าได้ 

8. Materials Handling and Packaging  
(การจัดการเครื่องมือเคร่ืองใช้ต่าง ๆ และการ
บรรจุหีบห่อ) 

ประกอบด้วยข้อมูลการเคลื่อนย้าย วัตถุดิบ และสินค้าคง
คลัง ในระหว่างการผลิต รวมถึงการขนย้ายสินค้าที่ผลิต
เสร็จแล้วภายในโรงงานหรือคลังสินค้า และบรรจุภัณฑ์ ซึ่ง
ช่วยให้กระบวนการเคล่ือนย้ายและเก็บรักษาสินค้ามีความ
สะดวกมากขึ้น 

9. Reverse Logistics  
(กระบวนการโลจิสติกส์ย้อนกลับ) 

ประกอบด้วยข้อมูลเก่ียวกับกระบวนการจัดการสินค้าที่ถูกส่งกลับ
คืน ไม่ว่าจะเป็นสินค้าที่เสียหาย หมดอายุการใช้งาน เป็นต้น 

ดัชนีชี้วัดการขนส่งและโลจิสติกส์ 
1. ดัชนีวัดประสทิธิภาพด้านโลจิสติกส์  

(Logistics Performance Index : LPI) 
ประกอบด้วยข้อมูลดัขนีวัดประสิทธิภาพโลจิสติกส์ ในด้าน Cus-
toms, Infrastructure, International shipments, Logistics compe-
tence, racking&tracing, Timeliness เป็นต้น 

2. IMD ประกอบด้วยอันดับความสามารถในการแข่งขันในด้าน
โครงสร้างพ้ืนฐานในการขนส่ง 

3. ดัชนีวัดความสามารถในการอํานวยความสะดวก
ทางการค้า (Enabling Trade Index : ETI) 

ประกอบด้วยข้อมูลดัชนีวัดความความสามารถในการอํานวย
ความสะดวกทา งกา ร ค้ า ใน ด้ าน  การ เ ข้ า ถึ ง ตล าด 
ประสิทธิภาพของการบริหารจัดการด้านศุลกากร ระยะเวลา 
เอกสารและค่าใช้จ่ายในการนําเข้า-ส่งออก ความโปร่งใสของ
การบริหาร ณ จุดผ่านแดน กฎระเบียบและความปลอดภัย 
ความเพียงพอและคุณภาพของบริการขนส่ง เป็นต้น 

4. ดัชนีวัดประสิทธิภาพการดําเนินงานท่าเรือ ประกอบด้วยข้อมูลดัชนีวัดประสิทธิภาพการดําเนินงานท่าเรือ เช่น 
เวลาเรือคอย เวลาเรือจอดเทียบท่า เวลาเรือปฏิบัติงาน เปอร์เซ็นต์
การใช้ท่า การปฏิบัติงานยกตู้สินค้าหน้าท่า 

ข้อมูลการขนส่งและโลจิสติกส์จากการสํารวจ 
ข้อมูลการขนส่งและโลจิสติกส์จากการสํารวจ ประกอบด้วย ข้อมูลการขนส่งและจราจร ข้อมูลศักยภาพ

พ้ืนฐานระบบโลจิสติกส์ภาคการค้า ข้อมูลการเคลื่อนย้าย
สินค้า ข้อมูลการประกอบการขนส่งด้วยรถโดยสารประจําทาง  



 

 

* 
Public = เผยแพร่ได้ทุกระดับ, Restricted = จํากดัสิทธิใ์นการเผยแพร่, Restricted (1) = เผยแพร่ได้เมื่อมีคําขอและการอนุมัติ, Restricted (2) = เผยแพร่ได้เฉพาะหน่วยงานภาครัฐ,  

  Restricted (3) = เผยแพร่ได้เฉพาะหน่วยงานภาครฐัเมื่อมีคําขอและการอนุมตัิ, Restricted (4) = เผยแพร่ไม่ได ้ยกเว้นแต่มีคําสัง่ของ.... 
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3.2 ผังรวมสถิติทางการสาขาการขนส่งและโลจิสติกส ์

โครงสร้าง 
สถิติทางการ 

ชื่อสถิติทางการ รายการสถิติทางการ 
รูปแบบ/วิธีการ

เผยแพร่ 
ระดับการ 
เผยแพร่ * 

สถานการณ์ 
สถิติทางการ 

หน่วยงาน
รับผิดชอบ 

หมายเหตุ 

Transport Data 
1.  Transport Infrastructure and Facilities  

1.1 Road Transport Infrastructure and Facilities 
 เส้นทางที่อยู่ในความรับผิดชอบของ

ทางหลวง 
ความยาวของเส้นทาง (กม.)  
(จําแนกตามประเภทเส้นทาง จังหวัด ช่องจราจร 
ผิวทาง จุดเริ่มต้น-จุดปลายทาง) 

ระบบ MIS  
ระบบฐานข้อมูล
โครงข่ายทางหลวง 
CRD2  เว็บ/เอกสาร 

Public มีจัดเก็บ 
 

ทล.  
 

(สํานักแผนงาน 
สํานักบริหาร 
บํารุงทาง) 

เส้นทางที่อยู่ในความรับผิดชอบของ
ทางหลวงชนบท 

ความยาวของเส้นทาง (กม.)  
(จําแนกตามประเภทเส้นทาง จังหวัด ช่องจราจร 
ผิวทาง จุดเริ่มต้น-จุดปลายทาง) 

ระบบฐานข้อมูล Restricted (3)  มีจัดเก็บ 
 

ทช.  สํานักบํารุงทาง 

เส้นทางที่อยู่ในความรับผิดชอบของ
ทางพิเศษ 

ความยาวของเส้นทางที่อยู่ในความรับผิดชอบ
ของการทางพิเศษ (กม.) (จําแนกตามชื่อสายทาง 
ช่องจราจร ผิวทาง จุดเริ่มต้น-จุดปลายทาง) 

เอกสาร Public มีจัดเก็บ 
รวมทุกสายทาง 

กทพ.  

เส้นทางที่อยู่ในความรับผิดชอบของ 
กทม.  

ความยาวของเส้นทางที่อยู่ในความรับผิดชอบ
ของ กทม. (กม.) (จําแนกตามพื้นที่เขต จุดเริ่มต้น 
– จุดปลายทาง ช่องจราจร) 

เอกสาร Restricted (1) มีจัดเก็บ 
 

กทม. สํานักการโยธา 

เส้นทางที่อยู่ในความรับผิดชอบของ 
องค์การปกครองส่วนท้องถิ่น   

ความยาวของเส้นทางที่อยู่ในความรับผิดชอบ
ของ อปท. (กม.) (จําแนกตามพื้นที่เขต จุดเริ่มต้น 
– จุดปลายทาง ช่องจราจร) 
 
 

GIS Public มีจัดเก็บ แต่ยังไม่ครบ อปท. ทช.  (มีการดาํเนิน
โครงการบูรณาการ
โครงข่ายทางหลวง
ท้องถิ่น)         
     

สํานักส่งเสริม
การพัฒนาทาง
หลวงท้องถิ่น 



 

 

* 
Public = เผยแพร่ได้ทุกระดับ, Restricted = จํากดัสิทธิใ์นการเผยแพร่, Restricted (1) = เผยแพร่ได้เมื่อมีคําขอและการอนุมัติ, Restricted (2) = เผยแพร่ได้เฉพาะหน่วยงานภาครัฐ,  

  Restricted (3) = เผยแพร่ได้เฉพาะหน่วยงานภาครฐัเมื่อมีคําขอและการอนุมตัิ, Restricted (4) = เผยแพร่ไม่ได ้ยกเว้นแต่มีคําสัง่ของ.... 
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โครงสร้าง 
สถิติทางการ 

ชื่อสถิติทางการ รายการสถิติทางการ 
รูปแบบ/วิธีการ

เผยแพร่ 
ระดับการ 
เผยแพร่ * 

สถานการณ์ 
สถิติทางการ 

หน่วยงาน
รับผิดชอบ 

หมายเหตุ 

เส้นทางที่อยู่ในความรับผิดชอบของ 
กรมชลประทาน 

ความยาวของเส้นทางที่อยู่ในความรับผิดชอบ
ของกรมชลประทาน (กม.) (จําแนกตามพื้นที่เขต 
จุดเริ่มต้น – จุดปลายทาง ช่องจราจร) 

เอกสาร  ยังไม่ครบถ้วนสมบูรณ์ ชป.  

ระยะทางเชื่อมต่อระหว่างจังหวัดของ
ทางหลวง 

ระยะทางเชื่อมต่อระหว่างจังหวัด (กม.)  
(จําแนกตามจุดต้นทาง-ปลายทาง)  

เอกสารสิ่งพิมพ์ Public มีการจัดเก็บ  
 

ทล.  สํานักแผนงาน 

เส้นทางที่เชื่อมโยงกับภูมิภาคอาเซียน
ของทางหลวง  

ระยะทางที่อยู่ในความรับผิดชอบของกรมทาง
หลวงที่เชื่อมโยงประเทศไทยกับอาเซียน (กม.)  
จําแนกตามมาตราฐาน ด่าน จังหวัด ประเทศ 

  ไม่มีการจัดเก็บ ทล.  สํานักแผนงาน 

เส้นทางที่เชื่อมโยงกับภูมิภาคอาเซียน
ของทางหลวงชนบท 

ระยะทางที่อยู่ในความรับผิดชอบของกรมทาง
หลวงชนบทที่เชื่อมโยงประเทศไทยกับอาเซียน 
(กม.) 
จําแนกตามมาตราฐาน ด่าน จังหวัด ประเทศ 

 Restricted (3) อยู่ระหว่างดําเนิน
การศึกษาของสํานัก
แผนงาน 

ทช.  สามารถใช้
ข้อมูลเส้นทางที่
อยู่ในความ
รับผิดชอบของ 
ทช. ได้ 

สะพานที่อยู่ในความรับผิดชอบของ
ทางหลวง 

ความกว้าง ความยาว และความสูง ของสะพาน 
จําแนกตามจังหวัด 

เว็บระบบบริหาร
ทรัพย์สินข้อมูล 
โดยทางสถิติแขวง 
ซึ่งยังไม่สมบูรณ์ 

Public มีการจัดเก็บ แต่การ
เผยแพร่ยังไม่สมบูรณ์ 

ทล.  สํานักบริหาร 
บํารุงทาง 

สะพานที่อยู่ในความรับผิดชอบของ
ทางหลวงชนบท 

ความกว้าง ความยาว และความสูง ของสะพาน 
จําแนกตามจังหวัด 

ระบบฐานข้อมูล Public มีการจัดเก็บ 
แต่ยังไม่ครบ 

ทช. สํานักบํารุงทาง 

เส้นทางเดินรถโดยสารประจําทาง  เส้นทางเดินรถโดยสารประจําทาง  
(จําแนกตามหมวด ประเภทรถ ระยะทาง (กม.)) 

ระบบฐานข้อมูล Restricted (1) มีการจัดเก็บ ขบ.   

จํานวนสถานีขนส่งสินค้าและ
ผู้โดยสาร  

จํานวนสถานีขนส่งสินค้าและผู้โดยสาร 
(จําแนกตามประเภทสถานี จังหวัด) 

เอกสารสิ่งพิมพ์ Restricted (1) มีการจัดเก็บ ขบ.  



 

 

* 
Public = เผยแพร่ได้ทุกระดับ, Restricted = จํากดัสิทธิใ์นการเผยแพร่, Restricted (1) = เผยแพร่ได้เมื่อมีคําขอและการอนุมัติ, Restricted (2) = เผยแพร่ได้เฉพาะหน่วยงานภาครัฐ,  

  Restricted (3) = เผยแพร่ได้เฉพาะหน่วยงานภาครฐัเมื่อมีคําขอและการอนุมตัิ, Restricted (4) = เผยแพร่ไม่ได ้ยกเว้นแต่มีคําสัง่ของ.... 
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โครงสร้าง 
สถิติทางการ 

ชื่อสถิติทางการ รายการสถิติทางการ 
รูปแบบ/วิธีการ

เผยแพร่ 
ระดับการ 
เผยแพร่ * 

สถานการณ์ 
สถิติทางการ 

หน่วยงาน
รับผิดชอบ 

หมายเหตุ 

สถานีขนส่งสินคา้ ที่ตั้ง และพื้นที่ในการให้บริการกองเก็บและ     
คัดแยกสินค้า (ตร.ม.) 

เอกสารสิ่งพิมพ์ Restricted (1) มีการจัดเก็บ ขบ.   

สถานีขนส่งผู้โดยสาร ที่ตั้ง และพื้นที่ของสถานีขนส่งผู้โดยสาร  
(จําแนกตามจังหวัด หน่วยงาน) 

เอกสารสิ่งพิมพ์ Restricted (1) มีการจัดเก็บ ขบ.   

1.2 Rail Transport Infrastructure and Facilities 
 เส้นทางรถไฟ  ความยาวของเส้นทางรถไฟ (กม.)  

(จําแนกตามสาย จุดเริ่มต้น-จุดปลายทาง ราง) 
เอกสาร/เว็บ Public มีการจัดเก็บ รฟท.    

เส้นทางรถไฟ Airport Rail Link ความยาวของเส้นทางรถไฟ (กม.)  (จําแนกตาม
เส้นทางการให้บริการ จุดเริ่มต้น-จุดปลายทาง) 

เอกสาร/เว็บ Public มีการจัดเก็บ รฟท.    

เส้นทางรถไฟฟ้า MRT ความยาวของเส้นทางรถไฟฟ้า MRT (กม.) 
(จําแนกตามประเภทเส้นทาง [ยกระดับ - ใต้ดิน] 
ชนิดราง ขนาดราง จุดเริ่มต้น-จุดปลายทาง) 

เอกสาร/เว็บ public มีการจัดเก็บ รฟม. ฝวช. 

เส้นทางรถไฟฟ้า บีทีเอส ความยาวของเส้นทางรถไฟฟ้า (กม.)  (จําแนกตาม
ประเภทเส้นทาง ชนิดราง จุดเริ่มต้น-จุดปลายทาง) 

เอกสาร public มีการจัดเก็บ บีทีเอส.  

เส้นทางรถไฟเชื่อมโยงกับอาเซียน ความยาวของเส้นทางรถไฟที่เชื่อมโยงไทยกับ
ประเทศเพื่อนบ้าน แยกตามด่าน จังหวัด ประเทศ 

เอกสาร Public มีการจัดเก็บ รฟท.   

สถานีรถไฟ  ที่ตั้ง และ พื้นที่ของการให้บริการโดยสาร ขนาด
ของชานชาลา จํานวนเครื่องมือ/อุปกรณ์/
เครื่องจักรที่ใช้ในการอํานวยความสะดวกด้าน
การขนส่งและจราจร (จํานวนที่มี/ที่ใช้งานได้) 
- ระบบอาณัติสัญญาณ 
- เครื่องกั้นถนน 

Access/Excel Public มีการจัดเก็บ รฟท.   



 

 

* 
Public = เผยแพร่ได้ทุกระดับ, Restricted = จํากดัสิทธิใ์นการเผยแพร่, Restricted (1) = เผยแพร่ได้เมื่อมีคําขอและการอนุมัติ, Restricted (2) = เผยแพร่ได้เฉพาะหน่วยงานภาครัฐ,  

  Restricted (3) = เผยแพร่ได้เฉพาะหน่วยงานภาครฐัเมื่อมีคําขอและการอนุมตัิ, Restricted (4) = เผยแพร่ไม่ได ้ยกเว้นแต่มีคําสัง่ของ.... 
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โครงสร้าง 
สถิติทางการ 

ชื่อสถิติทางการ รายการสถิติทางการ 
รูปแบบ/วิธีการ

เผยแพร่ 
ระดับการ 
เผยแพร่ * 

สถานการณ์ 
สถิติทางการ 

หน่วยงาน
รับผิดชอบ 

หมายเหตุ 

สถานีรถไฟ Airport Rail Link ที่ตั้ง และ พื้นที่ของสถานีรถไฟ ขนาดชานชาลา เอกสาร Public มีการจัดเก็บ รฟท.   
สถานีรถไฟฟ้า MRT ที่ตั้ง และพื้นที่ของสถานีรถไฟฟ้า MRT 

ความยาวของชานชาลาและพื้นที่ชานชาลา 
จํานวนเครื่องมือ/อุปกรณ์/เครื่องจักรที่ใช้ใน 
การอํานวยความสะดวกด้านการขนส่งและ 
จราจร (จํานวนที่มี/ที่ใช้งานได้) 
- ลิฟท์                    
- บันไดเลื่อน         
- เครื่องขายบัตรโดยสารอัตโนมัติ 
- ประตูเก็บค่าโดยสารอัตโนมัติ 
- ประตูชานชาลา 

เอกสาร Public มีการจัดเก็บ รฟม. ฝปก. 

สถานีรถไฟฟ้า บีทีเอส ที่ตั้ง และพื้นที่ของสถานีรถไฟฟ้า เอกสาร Public มีการจัดเก็บ บีทีเอส  
สถานีบรรจุและแยกสินค้ากล่อง  
(ICD) 

ที่ตั้ง และพื้นที่ของสถานีบรรจุและแยกสินค้า
กล่อง จําแนกตามโมดูล 

Word Public มีการจัดเก็บ รฟท.  

สถานีขนถ่ายตู้สินค้าคอนเทนเนอร์
(CY) 

ที่ตั้ง และพื้นที่ของย่านขนถ่ายตู้สินค้า         
คอนเทนเนอร์ 

Word Public มีการจัดเก็บ รฟท.  



 

 

* 
Public = เผยแพร่ได้ทุกระดับ, Restricted = จํากดัสิทธิใ์นการเผยแพร่, Restricted (1) = เผยแพร่ได้เมื่อมีคําขอและการอนุมัติ, Restricted (2) = เผยแพร่ได้เฉพาะหน่วยงานภาครัฐ,  

  Restricted (3) = เผยแพร่ได้เฉพาะหน่วยงานภาครฐัเมื่อมีคําขอและการอนุมตัิ, Restricted (4) = เผยแพร่ไม่ได ้ยกเว้นแต่มีคําสัง่ของ.... 
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สถิติทางการ 

ชื่อสถิติทางการ รายการสถิติทางการ 
รูปแบบ/วิธีการ

เผยแพร่ 
ระดับการ 
เผยแพร่ * 

สถานการณ์ 
สถิติทางการ 

หน่วยงาน
รับผิดชอบ 

หมายเหตุ 

1.3 Water Transport Infrastructure and Facilities 
 ท่าเรือ  ท่าเรือของภาครัฐและเอกชน  (จําแนกตามจงัหวัด ขนาด 

ประเภทท่า)  
- ความยาวหน้าท่าที่ติดน้ําสําหรับใช้ในการเทียบ
ท่าเรือ (ม.) 
- ระดับความลึกของร่องน้ําบริเวณหน้าท่าที่
เพียงพอให้เรือสามารถเทียบท่าได้โดยไม่ 
เกยตื้น (ม.) 
- จํานวนเรือที่สามารถเทียบท่าได้ในเวลาเดียวกัน 
แยกตามขนาดของเรือ (ลํา) 
- ขนาดสงูสุดของเรือที่สมรรถนะของท่าเรือ
สามารถรองรับเรอืได้ วัดเป็นน้ําหนักบรรทุก
ทั้งหมดของเรือ (ตันกรอส) 
- ขนาดของลานกองเก็บตู้สินค้า (ตร.ม.) แยกเป็น 
ตู้สินค้าขาเข้า ตู้สินค้าขาออก และตู้เปล่า  
- จํานวนเครื่องมือ/อุปกรณ์/เครื่องจักรที่ใช้ใน
การอํานวยความสะดวกด้านการขนส่งและจราจร 
(จํานวนที่มี/ที่ใช้งานได้) 

เอกสาร Public มีการจัดเก็บ จท.   



 

 

* 
Public = เผยแพร่ได้ทุกระดับ, Restricted = จํากดัสิทธิใ์นการเผยแพร่, Restricted (1) = เผยแพร่ได้เมื่อมีคําขอและการอนุมัติ, Restricted (2) = เผยแพร่ได้เฉพาะหน่วยงานภาครัฐ,  

  Restricted (3) = เผยแพร่ได้เฉพาะหน่วยงานภาครฐัเมื่อมีคําขอและการอนุมตัิ, Restricted (4) = เผยแพร่ไม่ได ้ยกเว้นแต่มีคําสัง่ของ.... 

69

โครงสร้าง 
สถิติทางการ 

ชื่อสถิติทางการ รายการสถิติทางการ 
รูปแบบ/วิธีการ

เผยแพร่ 
ระดับการ 
เผยแพร่ * 

สถานการณ์ 
สถิติทางการ 

หน่วยงาน
รับผิดชอบ 

หมายเหตุ 

 ท่าเรือที่อยู่ในความรับผิดชอบของ
การท่าเรือ 

ท่าเรือที่อยู่ในความรับผิดชอบของการท่าเรือ  
(จําแนกตามจงัหวัด ขนาด ประเภทท่า ) 
- ความยาวหน้าท่าที่ติดน้ําสําหรับใช้ในการเทียบ
ท่าเรือ (ม.) 
- ระดับความลึกของร่องน้ําบริเวณหน้าท่าที่
เพียงพอให้เรือสามารถเทียบท่าได้โดยไม่ 
เกยตื้น (ม.) 
- จํานวนเรือที่สามารถเทียบท่าได้ในเวลาเดียวกัน 
แยกตามขนาดของเรือ (ลํา) 
- ขนาดสงูสุดของเรือที่สมรรถนะของท่าเรือ
สามารถรองรับเรอืได้ วัดเป็นน้ําหนักบรรทุก
ทั้งหมดของเรือ (ตันกรอส) 
- ขนาดของลานกองเก็บตู้สินค้า (ตร.ม.) แยกเป็น 
ตู้สินค้าขาเข้า ตู้สินค้าขาออก และตู้เปล่า  
- จํานวนอุปกรณ์และเครื่องมือที่ใช้อํานวยความ
สะดวกในการขนถ่ายสินค้า แยกตามประเภท
สินค้า คือ สินค้าเทกอง เช่น สายพาน ไซโล และ
สินค้าที่บรรจุตู้คอนเทนเนอร์ เช่น Gantry 
Crane และระยะเวลาที่มีการใช้งานอุปกรณ์ 
(จํานวนที่มี/ที่ใช้งานได้) 

เอกสาร Public มีการจัดเก็บ กทท.  



 

 

* 
Public = เผยแพร่ได้ทุกระดับ, Restricted = จํากดัสิทธิใ์นการเผยแพร่, Restricted (1) = เผยแพร่ได้เมื่อมีคําขอและการอนุมัติ, Restricted (2) = เผยแพร่ได้เฉพาะหน่วยงานภาครัฐ,  

  Restricted (3) = เผยแพร่ได้เฉพาะหน่วยงานภาครฐัเมื่อมีคําขอและการอนุมตัิ, Restricted (4) = เผยแพร่ไม่ได ้ยกเว้นแต่มีคําสัง่ของ.... 
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1.4 Air Transport Infrastructure and Facilities 
 ท่าอากาศยาน ท่าอากาศยานในประเทศและระหว่างประเทศ 

จํานวนทางวิ่ง (ชอ่ง)  
ความยาวของทางวิ่ง (ม.)  
ความจุของทางวิ่ง : จํานวนเที่ยวบนิขึ้น-ลงสูงสุด   
ที่สามารถให้บริการได้ต่อชั่วโมง (เที่ยวต่อ ชม.)    
ความจุของอาคารคลังสินค้า : ขนาดของพื้นที่ใน
การให้บริการกองเก็บและคัดแยกสินค้า (ตร.ม.) 
จํานวนหลุมจอด 
จํานวนเครื่องมือ/อุปกรณ์/เครื่องจักรที่ใช้ในการ
อํานวยความสะดวกด้านการขนส่งและจราจร 
(จํานวนที่มี/ที่ใช้งานได้) 

ระบบฐานข้อมูล/
เอกสาร 

Public มีการจัดเก็บ 
(ปัจจุบันมี 28 ท่า และ
ไม่มีคลังสินค้า) 

บพ. 
 

 

2.  Transport Fleet  
2.1 Road Transport Fleet 

 รถจดทะเบียนสะสม  จํานวนรถจดทะเบยีนสะสม (คนั) (จาํแนกตาม พรบ. 
ประเภทรถ ชนิดเชื้อเพลิง อายุการใช้งาน น้าํหนัก) 

ระบบฐานข้อมูล/
เว็บ 

Public มีการจัดเก็บ ขบ.    

 รถที่จดทะเบียนแต่ถูกระงับใช้งาน  
(รถแจ้งไม่ใช้/รถค้างชาํระภาษี) (คัน) 

ระบบฐานข้อมูล 
 

Restricted (1) มีการจัดเก็บ ขบ.    

รถจดทะเบียนใหม่ จํานวนรถจดทะเบียนใหม่ (คัน) 
(จําแนกตาม พรบ. ตามประเภทรถ ชนิดเชื้อเพลงิ) 

ระบบฐานข้อมูล/
เว็บ 

Public มีการจัดเก็บ ขบ.    

รถใหม่ (ป้ายแดง) จํานวนรถใหม่ป้ายแดง (คนั) 
(จําแนกตาม พรบ. ประเภทรถ ความจุกระบอกสูบ) 

ระบบฐานข้อมูล/ 
เว็บ 

Public มีการจัดเก็บ ขบ.    



 

 

* 
Public = เผยแพร่ได้ทุกระดับ, Restricted = จํากดัสิทธิใ์นการเผยแพร่, Restricted (1) = เผยแพร่ได้เมื่อมีคําขอและการอนุมัติ, Restricted (2) = เผยแพร่ได้เฉพาะหน่วยงานภาครัฐ,  

  Restricted (3) = เผยแพร่ได้เฉพาะหน่วยงานภาครฐัเมื่อมีคําขอและการอนุมตัิ, Restricted (4) = เผยแพร่ไม่ได ้ยกเว้นแต่มีคําสัง่ของ.... 
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หน่วยงาน
รับผิดชอบ 

หมายเหตุ 

จํานวนรถโดยสาร บขส. จํานวนรถโดยสาร บขส. และรถร่วมเอกชน (คัน) 
(จําแนกตามภาคการเดินรถ มาตรฐานรถ 
เส้นทางการเดินรถ ลักษณะการให้บริการ 
(ประจํา/ไม่ประจํา) 

เว็บ/เอกสาร Restricted (1) มีการจัดเก็บ บขส.   
 

 

รถตรวจสภาพ จํานวนรถตรวจสภาพ (ผ่านการตรวจ/ไม่ผ่าน) 
(จําแนกตาม พรบ. ประเภทรถ) 

ระบบฐานข้อมูล/ 
เว็บ 

Public มีการจัดเก็บ ขบ.    

จํานวนรถโดยสาร ขสมก. จํานวนรถโดยสาร ขสมก. และรถร่วมเอกชน  (คัน) 
(จําแนกตามจาํนวนที่นั่ง ประเภทรถ 
รถธรรมดา/รถปรับอากาศ  อายุการใช้งาน) 

ระบบฐานข้อมูล/ 
เว็บ/เอกสาร 

Restricted (1) มีการจัดเก็บ ขสมก.   

จํานวนรถจําแนกตามการถือครอง
กรรมสิทธิ์ 

จํานวนรถจําแนกตามการถือครองกรรมสิทธิ์ 
(คัน) 

ระบบฐานข้อมูล 
 

Restricted (1) มีการจัดเก็บ ขบ.  

จํานวนใบอนุญาตขับรถและ
ใบอนุญาตผู้ประจํารถ 

จํานวนใบอนุญาตขับรถและใบอนุญาตผู้ประจํา
รถ (จําแนกตามประเภทใบอนุญาต เพศ อายุ 
สัญชาติ จังหวัด) 

ระบบฐานข้อมูล/ 
เว็บ 

Public มีการจัดเก็บ ขบ.  

จํานวนใบอนุญาตผู้ประกอบการ จํานวนใบอนุญาตผู้ประกอบการขนส่ง ใน
ประเทศและระหว่างประเทศ จําแนกตาม
ประเภทใบอนุญาต  

ระบบฐานข้อมูล/
เว็บ 

Public มีการจัดเก็บ ขบ.    

2.2 Rail Transport Fleet 
  จํานวนรถไฟ รถจักร และล้อเลื่อน จํานวนรถไฟทั้งหมด (คัน)  

(จําแนกตามประเภทการใช้งาน อายุการใช้งาน) 
เอกสาร Public มีการจัดเก็บ รฟท.    

จํานวนรถไฟฟ้า Airport Link  จํานวนรถไฟฟ้า Airport Link ทั้งหมด 
(ตู้โดยสาร,ขบวน) (จําแนกตามปีที่ผลิต) 

เว็บ Public มีการจัดเก็บ รฟท.  



 

 

* 
Public = เผยแพร่ได้ทุกระดับ, Restricted = จํากดัสิทธิใ์นการเผยแพร่, Restricted (1) = เผยแพร่ได้เมื่อมีคําขอและการอนุมัติ, Restricted (2) = เผยแพร่ได้เฉพาะหน่วยงานภาครัฐ,  

  Restricted (3) = เผยแพร่ได้เฉพาะหน่วยงานภาครฐัเมื่อมีคําขอและการอนุมตัิ, Restricted (4) = เผยแพร่ไม่ได ้ยกเว้นแต่มีคําสัง่ของ.... 
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โครงสร้าง 
สถิติทางการ 

ชื่อสถิติทางการ รายการสถิติทางการ 
รูปแบบ/วิธีการ

เผยแพร่ 
ระดับการ 
เผยแพร่ * 

สถานการณ์ 
สถิติทางการ 

หน่วยงาน
รับผิดชอบ 

หมายเหตุ 

จํานวนรถไฟฟ้า MRT จํานวนรถไฟฟ้า MRT ทั้งหมด (ตู้โดยสาร, 
ขบวน) (จําแนกตามปีผลิต) 

เอกสาร/word Public มีการจัดเก็บ รฟม. ฝฟค. 

จํานวนรถไฟฟ้า บีทีเอส  จํานวนรถไฟฟ้า บีทีเอส ทั้งหมด (คัน)  
(จําแนกตามอายุการใช้งาน) 

เอกสาร Public มีการจัดเก็บ บีทีเอส  

จํานวนขบวนรถไฟโดยสาร จํานวนขบวนรถไฟโดยสาร จําแนกตามประเภทขบวนรถ เอกสาร Public มีการจัดเก็บ รฟท.    
จํานวนรถไฟบรรทุกสินค้า จํานวนรถไฟบรรทุกสินค้า (ขบวน)  

(จําแนกตามกลุ่มชนิดสินค้า) 
เอกสาร Public มีการจัดเก็บ รฟท.    

จํานวนหัวรถจักร และล้อเลื่อน ที่ใช้
การได้ 

จํานวนหัวรถจักร และ ล้อเลื่อน ที่ใช้การได้  
(คันเฉลี่ยต่อวันในรอบปี) 

เอกสาร Public มีการจัดเก็บ รฟท.   

สัดส่วนหัวรถจักร และล้อเลื่อน ร้อยละของหัวรถจักร และล้อเลื่อน ที่ใช้งานได้
เทียบกับจํานวนทั้งหมด ที่มีใช้งาน  

เอกสาร Public มีการจัดเก็บ รฟท.   

2.3 Water Transport Fleet 
 จํานวนเรือ  จํานวนเรือจดทะเบียน (ลํา) (จําแนกตามประเภท

เรือ ประเภทการใช้เรือ ชนิดเชื้อเพลิง ช่วงตัน
กรอส หน่วยงาน) 

เอกสาร Restricted (1) มีการจัดเก็บ จท.   

จํานวนใบอนุญาตใช้เรือ จํานวนใบอนุญาตใช้เรือ เอกสาร Public มีการจัดเก็บ จท.  
จํานวนใบอนุญาตผู้ประกอบการ
ขนส่งทางน้ํา 

จํานวนใบอนุญาตผู้ประกอบการขนส่งต่อเนื่อง
หลายรูปแบบ  

เอกสาร Public มีการจัดเก็บ จท.    

2.4 Air Transport Fleet 

 จํานวนอากาศยานจดทะเบียน จํานวนอากาศยานจดทะเบียน (ลํา) (จําแนกตาม
ประเภทอากาศยาน ปีที่ผลิต ปีที่จดทะเบียน รุ่น 
ขนาด ชนิดใบอนุญาต ลักษณะการให้บริการ) 

เอกสาร Public มีการจัดเก็บ บพ. 
 

 



 

 

* 
Public = เผยแพร่ได้ทุกระดับ, Restricted = จํากดัสิทธิใ์นการเผยแพร่, Restricted (1) = เผยแพร่ได้เมื่อมีคําขอและการอนุมัติ, Restricted (2) = เผยแพร่ได้เฉพาะหน่วยงานภาครัฐ,  

  Restricted (3) = เผยแพร่ได้เฉพาะหน่วยงานภาครฐัเมื่อมีคําขอและการอนุมตัิ, Restricted (4) = เผยแพร่ไม่ได ้ยกเว้นแต่มีคําสัง่ของ.... 
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โครงสร้าง 
สถิติทางการ 

ชื่อสถิติทางการ รายการสถิติทางการ 
รูปแบบ/วิธีการ

เผยแพร่ 
ระดับการ 
เผยแพร่ * 

สถานการณ์ 
สถิติทางการ 

หน่วยงาน
รับผิดชอบ 

หมายเหตุ 

จํานวนใบอนุญาตผู้ประกอบกิจการ
ค้าขายในการเดินอากาศ 

จํานวนใบอนุญาตผู้ประกอบกิจการค้าขายในการ
เดินอากาศ จําแนกเป็นในประเทศและระหว่างประเทศ 

เอกสาร Public มีการจัดเก็บ บพ.    

3.  Transport Flows  
3.1 Road Transport Flows 

 ดัชนีการจราจรติดขัด ดัชนีการจราจรติดขัดและความหนาแน่น
การจราจร 

เอกสาร/เว็บ Public มีการจัดเก็บ ทล. (สํานัอํานวย 
ควาปลอดภัย) 

ความเร็วเฉลี่ยในเส้นทางต่าง ๆ ที่อยู่
ในความรับผิดชอบของทางหลวง 

ความเร็วเฉลี่ยในเส้นทางต่าง ๆ ที่อยู่ในความ
รับผิดชอบของทางหลวง (กม.-ชม.)  

เอกสาร Restricted (1) มีการจัดเก็บ ทล.  (สํานักแผนงาน 
สํานักอํานวย
ความปลอดภัย) 

ความเร็วเฉลี่ยบนถนนสายหลัก  ความเร็วเฉลี่ยของการจราจรบนถนนสายหลัก
(กม.-ชม.)  

เอกสาร Restricted (1) มีการจัดเก็บ ทล.  (สํานัอํานวย 
ควาปลอดภัย) 

ความเร็วที่ใช้ในการเดินทางบน 
ทางพิเศษ 

ความเร็วที่ใช้ในการเดินทาง (กม.-ชม.)  
(จําแนกตามประเภทรถ ตามด่าน) 

เอกสาร Restricted (1) มีการจัดเก็บ กทพ.  

ความเร็วเฉลี่ยในเส้นทางต่าง ๆ  ความเร็วเฉลี่ยในเส้นทางต่าง ๆ (กม.-ชม.)  ระบบฐานข้อมูล Restricted (1) มีการจัดเก็บ ขบ.   

ปริมาณจราจรทางถนน 
 

ปริมาณจราจรโดยเฉลี่ยต่อวันตลอดปี (Average 
Annual Daily Traffic) จําแนกตามประเภทรถบน
ทางหลวงแผ่นดิน สายทางและจุดสํารวจ (คัน-วัน) 

เอกสาร / CD /
เว็บ 

Public มีการจัดเก็บ ทล.  (สํานักอํานวย
ความปลอดภัย) 

ปริมาณการจราจรทางถนนบน
เส้นทางเชื่อมชายแดน  

ปริมาณการจราจรบนเส้นทางถนนที่เชื่อมโยง
ประเทศไทยกับภูมิภาค แยกตามด่าน (คัน-วัน) 

เอกสาร/เว็บ Public มีการจัดเก็บ ทล.  (สํานัแผนงาน 
สํานักอํานวย
ความปลอดภัย) 

ปริมาณจราจรและรายได้บนทาง
พิเศษ 

ปริมาณจราจรและรายได้บนทางหลวงพิเศษ
ระหว่างเมือง (คัน-วัน และ บาท)  
 

ระบบงาน Public มีการจัดเก็บ ทล.  (กองทางหลวง
พิเศษระหว่าง
เมือง) 



 

 

* 
Public = เผยแพร่ได้ทุกระดับ, Restricted = จํากดัสิทธิใ์นการเผยแพร่, Restricted (1) = เผยแพร่ได้เมื่อมีคําขอและการอนุมัติ, Restricted (2) = เผยแพร่ได้เฉพาะหน่วยงานภาครัฐ,  

  Restricted (3) = เผยแพร่ได้เฉพาะหน่วยงานภาครฐัเมื่อมีคําขอและการอนุมตัิ, Restricted (4) = เผยแพร่ไม่ได ้ยกเว้นแต่มีคําสัง่ของ.... 
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โครงสร้าง 
สถิติทางการ 

ชื่อสถิติทางการ รายการสถิติทางการ 
รูปแบบ/วิธีการ

เผยแพร่ 
ระดับการ 
เผยแพร่ * 

สถานการณ์ 
สถิติทางการ 

หน่วยงาน
รับผิดชอบ 

หมายเหตุ 

ปริมาณจราจรและรายได้ ค่าผ่านทาง
พิเศษแต่ละสายทาง 

ปริมาณจราจร จาํแนกตามประเภทรถ และ
รายได้ค่าผ่านทางพิเศษ (คัน-วัน และ บาท) 

เอกสาร/เว็บ Public มีการจัดเก็บ (รายเดือน 
ปีงบประมาณ)  

กทพ.  

ปริมาณการเดินทางบนทางหลวง ปริมาณการเดินทางบนทางหลวง (คัน-กม.)  
(จําแนกตามประเภทรถ จังหวัด ช่องจราจร) 

เอกสาร/เว็บ Public มีการจัดเก็บ ทล.  (สํานักอํานวย
ความปลอดภัย) 

ปริมาณการจราจรบนทางหลวง
ชนบท 

ปริมาณการเดินทางจราจรบนทางหลวงชนบท  
(คัน-วัน) (จําแนกตามประเภทรถ จังหวัด) 

ระบบฐานข้อมูล Restricted (3) มีการจัดเก็บ ทช.  สํานักบํารุงทาง 

ความสามารถในการรองรับปริมาณ
จราจรบนถนนทางหลวงเชื่อม
ชายแดน  

ปริมาณการจราจรสูงสุดที่ถนนเข้าสู่ด่านสามารถ
รองรับได้ในแต่ละชั่วโมง (คัน-ชม.) แยกตามด่าน 
 

  ไม่มีการจัดเก็บ ทล.  (สํานักแผนงาน 
สํานักอํานวย
ความปลอดภัย) 

ความสามารถในการรองรับปริมาณ
จราจรบนถนนเลียบเขตชายแดน  

ปริมาณการจราจรสูงสุดบนถนนเลียบเขต
ชายแดน จําแนกตามด่าน  

ระบบฐานข้อมูล Restricted (3) มีการจัดเก็บ ทช.  

ความหนาแน่นของการจราจรโดย
รถบรรทุก  

ปริมาณการขนส่งสินค้าด้วยรถบรรทุก (ตัน-กม.) 
หารความยาวของถนนทั้งหมด (กม.)  

ระบบฐานข้อมูล Restricted (3) มีการจัดเก็บ เฉพาะ
ถนนราชพฤกษ์ (รถที่
เข้าด่านชั่งน้ําหนัก) 

ทช. สํานักบํารุงทาง 

ระยะเวลาที่รอคอยยานพาหนะเฉลี่ย  ระยะเวลาที่รอคอยยานพาหนะเฉลี่ย   
(จําแนกตามประเภทรถ จังหวัด ช่วงเวลา)  

  ไม่มีการจัดเก็บ ไม่มี  

จํานวนเที่ยวที่บรรทุกเฉลี่ยต่อ
ยานพาหนะ 

จํานวนเที่ยวที่บรรทุกเฉลี่ยต่อยานพาหนะ 
(จําแนกตามลักษณะการใช้บริการ/ประเภทรถ) 

  ไม่มีการจัดเก็บ ไม่มี  

สัดส่วนการวิ่งรถเที่ยวเปล่า   ร้อยละของการวิ่งรถเที่ยวเปล่า จําแนกตาม
จังหวัด (ระยะทางของการขนส่งที่ไม่มีการบรรทุก
สินค้าต่อระยะทางของการขนส่งทั้งหมด)  

  ไม่มีการจัดเก็บ ไม่มี  



 

 

* 
Public = เผยแพร่ได้ทุกระดับ, Restricted = จํากดัสิทธิใ์นการเผยแพร่, Restricted (1) = เผยแพร่ได้เมื่อมีคําขอและการอนุมัติ, Restricted (2) = เผยแพร่ได้เฉพาะหน่วยงานภาครัฐ,  

  Restricted (3) = เผยแพร่ได้เฉพาะหน่วยงานภาครฐัเมื่อมีคําขอและการอนุมตัิ, Restricted (4) = เผยแพร่ไม่ได ้ยกเว้นแต่มีคําสัง่ของ.... 

75

โครงสร้าง 
สถิติทางการ 

ชื่อสถิติทางการ รายการสถิติทางการ 
รูปแบบ/วิธีการ

เผยแพร่ 
ระดับการ 
เผยแพร่ * 

สถานการณ์ 
สถิติทางการ 

หน่วยงาน
รับผิดชอบ 

หมายเหตุ 

จํานวนผู้โดยสารที่ใช้บริการ 
การขนส่งทางถนน 

ผู้โดยสารที่ใช้บริการ (คน และ คน-กม.) (จําแนกตาม
ประเภทรถ ช่วงเวลาการเดินทาง จังหวัด) 

ระบบฐานข้อมูล/
เว็บ 

Public มีการจัดเก็บ เฉพาะรถ
โดยสารสารธารณะ 

ขบ.  

จํานวนผู้โดยสารรถแท๊กซี่ จํานวนผู้โดยสารที่ใช้บริการรถแท๊กซี่   ไม่มีการจัดเก็บ ยังไม่มีผู้รับผิดชอบ  

จํานวนผู้โดยสารที่ใช้บริการรถ บขส. 
และรถร่วมเอกชน 

ผู้โดยสารที่ใช้บริการ (คน และ คน-กม.) 
(จําแนกตามภาคการเดินรถ มาตรฐานรถ 
เส้นทางการเดินรถ รถ บขส/รถร่วม)  

ระบบฐานข้อมูล Restricted (1) มีการจัดเก็บ บขส. รถร่วมเอกชน 
เป็นข้อมูล
ประมาณการ 

จํานวนผู้โดยสารที่ใช้บริการรถ  
ขสมก. และรถร่วมเอกชน 

จํานวนผู้โดยสารที่ใช้บริการ (คน และ คน-กม) 
(จําแนกตามประเภทรถ ช่วงเวลาการเดินทาง 
จังหวัด จุดเริ่มต้น-จุดปลายทาง) 

ระบบฐานข้อมูล Restricted (1) มีการจัดเก็บ  
แต่ปัจจุบันไม่มีการ
รวบรวมเป็นช่วงเวลา 
เนื่องจากต้องทําด้วย 
Manual มีข้อมูลเป็น
จํานวนมาก ซึ่งกําลัง
ทดสอบระบบการจัดเก็บ 
แต่มีข้อมูลเป็นรายวัน 

ขสมก. รถร่วมเอกชน 
เป็นข้อมูล
ประมาณการ 

กิโลเมตรบริการ บขส. กิโลเมตรทําการจริง คํานวณจาก เที่ยววิ่ง คูณ
ระยะทาง* ต่อเที่ยว (จําแนกตามภาคการเดินรถ 
มาตรฐานรถ เส้นทางการเดินรถ) 

ระบบฐานข้อมูล Restricted (1) มีการจัดเก็บ 
 

บขส. * ระยะทางตาม
เงื่อนไขการเดิน
รถที่ ขบ. 
กําหนด 

กิโลเมตรบริการ ขสมก กิโลเมตรทําการจริง คํานวณจาก เที่ยววิ่ง คูณ
ระยะทาง* ต่อเที่ยว (จําแนกตามภาคการเดินรถ 
รถธรรมดา/รถปรับอากาศ เส้นทางการเดินรถ) 

ระบบฐานข้อมูล Restricted (1) มีการจัดเก็บ 
 

ขสมก.  



 

 

* 
Public = เผยแพร่ได้ทุกระดับ, Restricted = จํากดัสิทธิใ์นการเผยแพร่, Restricted (1) = เผยแพร่ได้เมื่อมีคําขอและการอนุมัติ, Restricted (2) = เผยแพร่ได้เฉพาะหน่วยงานภาครัฐ,  

  Restricted (3) = เผยแพร่ได้เฉพาะหน่วยงานภาครฐัเมื่อมีคําขอและการอนุมตัิ, Restricted (4) = เผยแพร่ไม่ได ้ยกเว้นแต่มีคําสัง่ของ.... 
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โครงสร้าง 
สถิติทางการ 

ชื่อสถิติทางการ รายการสถิติทางการ 
รูปแบบ/วิธีการ

เผยแพร่ 
ระดับการ 
เผยแพร่ * 

สถานการณ์ 
สถิติทางการ 

หน่วยงาน
รับผิดชอบ 

หมายเหตุ 

จํานวนเที่ยววิ่ง (บขส.) จํานวนเที่ยววิ่งจริง (จําแนกตามภาคการเดินรถ 
มาตรฐานรถ เส้นทางการเดินรถ) 

ระบบฐานข้อมูล Restricted (1) มีการจัดเก็บ บขส.   

จํานวนเที่ยววิ่ง (ขสมก.) จํานวนเที่ยววิ่งจริง (จําแนกตามเส้นทาง       
การเดินรถ รถธรรมดา/รถปรับอากาศ) 

ระบบฐานข้อมูล Restricted (1) มีการจัดเก็บ ขสมก.  

คัน-กิโลเมตรที่ใช้ในการขนส่งระหว่าง
ประเทศ  

คัน-กิโลเมตรที่ใช้ในการขนส่งระหว่างประเทศ 
จําแนกตามประเภทรถ 

  ไม่มีการจัดเก็บ ไม่มี  

การขนส่งสินค้าทางถนน
ภายในประเทศ (กรมทางหลวง) 

การขนส่งสินค้าทางถนน (ตัน และ ตัน-กม.)
(จําแนกตามประเภทยานพาหนะ จังหวัด 
จุดเริ่มต้น-จุดปลายทาง ชนิดสินค้า น้ําหนัก
บรรทุก ตามระยะทางที่ขนส่ง) 

 
 

 ไม่มีการจัดเก็บ ทล.  ด่านชั่ง
น้ําหนัก 

การขนส่งสินค้าทางถนน
ภายในประเทศ (ไปรษณีย์ไทย) 

สินค้าที่ขนส่ง (ตัน และ ตัน-กม.) 
(จําแนกตามประเภทยานพาหนะ จงัหวัด จุดเริ่มต้น-จุด
ปลายทาง ชนิดสินค้า น้ําหนักบรรทุก ระยะทางที่ขนส่ง) 

 
 

Restricted (1) มีการจัดเก็บ ปณท.  

Load Factor ของยานพาหนะ 
ทางบก  

สัดส่วนปริมาณสินค้าที่บรรทุกจริงต่อ
ความสามารถในการบรรทุกทั้งหมด (รถบรรทุก)  

  ไม่มีการจัดเก็บ ไม่มี  

อัตราการบรรทุกต่อเที่ยว  อัตราการบรรทุกต่อเที่ยว (ร้อยละ) จําแนกตาม
ภาคการเดินรถ มาตรฐานรถ เส้นทางการเดินรถ 

ระบบฐานข้อมูล Restricted (1) มีการจัดเก็บ บขส.  
  

 

3.2 Rail Transport Flows 
 ระยะเวลาเฉลี่ยของรถโดยสาร ระยะเวลาเฉลี่ยที่ใช้ในการขนส่ง (ชม.) 

(จําแนกตามขบวนรถ) 
เอกสาร Public มีการจัดเก็บ รฟท.  

ระยะทางเฉลี่ยของรถสินค้า  ระยะทางเฉลี่ยที่ขนส่ง (กม.) 
(จําแนกตามชนิดสินค้า ตามขบวนรถ) 

เอกสาร Public มีการจัดเก็บ รฟท.  



 

 

* 
Public = เผยแพร่ได้ทุกระดับ, Restricted = จํากดัสิทธิใ์นการเผยแพร่, Restricted (1) = เผยแพร่ได้เมื่อมีคําขอและการอนุมัติ, Restricted (2) = เผยแพร่ได้เฉพาะหน่วยงานภาครัฐ,  

  Restricted (3) = เผยแพร่ได้เฉพาะหน่วยงานภาครฐัเมื่อมีคําขอและการอนุมตัิ, Restricted (4) = เผยแพร่ไม่ได ้ยกเว้นแต่มีคําสัง่ของ.... 
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โครงสร้าง 
สถิติทางการ 

ชื่อสถิติทางการ รายการสถิติทางการ 
รูปแบบ/วิธีการ

เผยแพร่ 
ระดับการ 
เผยแพร่ * 

สถานการณ์ 
สถิติทางการ 

หน่วยงาน
รับผิดชอบ 

หมายเหตุ 

ความเร็วเฉลี่ยในเส้นทางต่าง ๆ  ของรถไฟ ความเร็วเฉลี่ยในเส้นทางต่าง ๆ (กม.-ชม.) เอกสาร Public มีการจัดเก็บ รฟท.  
ความเร็วเฉลี่ยในเส้นทางต่าง ๆ ของ
รถไฟฟ้า MRT 

ความเร็วเฉลี่ยในเส้นทางต่าง ๆ (กม./ ชม.) เอกสาร Restricted (1) มีการจัดเก็บ รฟม. ฝปก. 

ความเร็วเฉลี่ยในเส้นทางต่าง ๆ ของ
รถไฟฟ้า บีทีเอส 

ความเร็วเฉลี่ยในเส้นทางต่าง ๆ (กม.-ชม.) เอกสาร Public มีการจัดเก็บ บีทีเอส  

ระยะเวลาเฉลี่ยของการขนส่งสินคา้
ทางรถไฟ  

ระยะเวลาที่ใช้ในการขนส่งสินค้าแต่ละเที่ยว 
(ชม.-เที่ยว) (Shipment)  

เอกสาร Public มีการจัดเก็บ รฟท.  

ระยะเวลาการขนส่งระหว่างสถานี
รถไฟ  

ระยะเวลาการขนส่งระหว่างสถานีรถไฟ (ชม.)    
(เวลาที่ใช้จริง)  

เอกสาร Public มีการจัดเก็บ รฟท.  

ระยะเวลาในการขนถ่ายสินค้าทาง
รถไฟ ที่ ICD 

เวลาที่ใช้ในการขนถ่ายสินค้าขึ้น-ลงจากรถไฟ ที่ 
ICD (ชม.-จุด) 

เอกสาร Public มีการจัดเก็บ รฟท.  

ความล่าช้าของขบวนรถสินค้าทาง
รถไฟ  

ระยะเวลาการขนส่งระหว่างสถานีรถไฟ
เปรียบเทียบกับเวลาที่กําหนดในตารางเวลา 
เดินรถ (ชม.-เที่ยว) 

เอกสาร Public มีการจัดเก็บ รฟท.  

ระยะทางในการบริการรถไฟโดยสาร ระยะทางจริงในการเดินทางโดยใช้บริการรถไฟ
โดยสาร (กม. ทําการ) 

เอกสาร Public มีการจัดเก็บ รฟท.   

ระยะทางในการให้บริการรถไฟฟ้า 
MRT 

ระยะทางจริงในการ ให้บริการรถไฟฟ้า MRT    
(คัน - กม.) 

เอกสาร Restricted (1) มีการจัดเก็บ รฟม. ฝปก. 

ระยะทางในการบริการรถไฟฟ้า  
บีทีเอส 

ระยะทางจริงในการเดินทางโดยใช้บริการ
สาธารณะ (กม. ทําการ) 

เอกสาร Public มีการจัดเก็บ บีทีเอส  

ความถี่ของขบวนรถไฟบรรทุกสินค้า 
แยกตามสายทาง  

จํานวนเที่ยววิ่งรถสินค้าที่ให้บริการในแต่ละ
สายในแต่ละวัน (เที่ยว-วัน)  

เอกสาร Public มีการจัดเก็บ รฟท.  



 

 

* 
Public = เผยแพร่ได้ทุกระดับ, Restricted = จํากดัสิทธิใ์นการเผยแพร่, Restricted (1) = เผยแพร่ได้เมื่อมีคําขอและการอนุมัติ, Restricted (2) = เผยแพร่ได้เฉพาะหน่วยงานภาครัฐ,  

  Restricted (3) = เผยแพร่ได้เฉพาะหน่วยงานภาครฐัเมื่อมีคําขอและการอนุมตัิ, Restricted (4) = เผยแพร่ไม่ได ้ยกเว้นแต่มีคําสัง่ของ.... 
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โครงสร้าง 
สถิติทางการ 

ชื่อสถิติทางการ รายการสถิติทางการ 
รูปแบบ/วิธีการ

เผยแพร่ 
ระดับการ 
เผยแพร่ * 

สถานการณ์ 
สถิติทางการ 

หน่วยงาน
รับผิดชอบ 

หมายเหตุ 

ปริมาณการเดินทางทางรถไฟ ปริมาณการเดินทาง (คัน-กม.) 
(จําแนกตามชนิดรถ) 

เอกสาร Public มีการจัดเก็บ รฟท.   

จํานวนเที่ยวรถไฟขนส่งสินค้าระหว่าง
ประเทศ 

จํานวนเที่ยวรถไฟขนส่งสินค้าที่วิ่งให้บริการ
ระหว่างประเทศในแต่ละเดือน (แยกตามด่าน)  

เอกสาร Public มีการจัดเก็บ รฟท.   

จํานวนเที่ยวรถไฟที่บรรทุกเฉลี่ยต่อ
ขบวน 

จํานวนเที่ยวที่บรรทุกเฉลี่ยต่อขบวน จําแนกตาม
ลักษณะการใช้บริการ 

เอกสาร Public มีการจัดเก็บ รฟท.  

ค่าใช้จ่ายในการขนส่งทางรถไฟเฉลี่ย
ต่อหน่วย ตัน-กม. 

ค่าใช้จ่ายในการขนส่งเฉลี่ยต่อหน่วย  
(บาท ต่อ ตัน-กม.) 

เอกสาร Restricted (3) มีการจัดเก็บ รฟท.  

ค่าใช้จ่ายต่อหน่วยระยะทางที่
เดินทางทางรถไฟ  

ค่าใช้จ่ายต่อหน่วยระยะทางที่เดินทาง  
(บาท ต่อ คน-กม.) 

เอกสาร Restricted (3) มีการจัดเก็บ รฟท.  

ค่าใช้จ่ายเฉลี่ยต่อเที่ยว ค่าใช้จ่ายเฉลี่ยต่อเที่ยว ของรถไฟโดยสาร 
(บาท ต่อ คน-กม.) 

 Restricted (3) ไม่มีการจัดเก็บ รฟท.  

ความหนาแน่นของตู้สินค้า ที่ขนส่ง
ทางรถไฟ 

จํานวนตู้สินค้า คูณ ระยะทางของการขนส่ง  เอกสาร Public มีการจัดเก็บ รฟท.  

ผู้โดยสารที่ใช้บริการรถไฟ ผู้โดยสารที่ใช้บริการรถไฟ (คน และ คน-กม.) 
(จําแนกตามชนิดรถ สถานีต้นทาง-ปลายทาง) 

เอกสาร Public มีการจัดเก็บ รฟท.   

จํานวนผู้โดยสารรถไฟฟ้า  MRT 
 

จํานวนผู้โดยสารที่ใช้บริการรถไฟฟ้า MRT (คน ) 
จํานวนผู้โดยสารเฉลี่ยรายวัน ในแต่ละเดือน 
จํานวนผู้โดยสารเฉลี่ยรายวัน ขาเข้า/ขาออก แต่
ละสถานี จําแนกตาม 
- สาย 
- ช่วงเวลาการเดินทาง 

Excel Restricted (1) มีการจัดเก็บ รฟม. ฝธส. 



 

 

* 
Public = เผยแพร่ได้ทุกระดับ, Restricted = จํากดัสิทธิใ์นการเผยแพร่, Restricted (1) = เผยแพร่ได้เมื่อมีคําขอและการอนุมัติ, Restricted (2) = เผยแพร่ได้เฉพาะหน่วยงานภาครัฐ,  

  Restricted (3) = เผยแพร่ได้เฉพาะหน่วยงานภาครฐัเมื่อมีคําขอและการอนุมตัิ, Restricted (4) = เผยแพร่ไม่ได ้ยกเว้นแต่มีคําสัง่ของ.... 
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โครงสร้าง 
สถิติทางการ 

ชื่อสถิติทางการ รายการสถิติทางการ 
รูปแบบ/วิธีการ

เผยแพร่ 
ระดับการ 
เผยแพร่ * 

สถานการณ์ 
สถิติทางการ 

หน่วยงาน
รับผิดชอบ 

หมายเหตุ 

ผู้โดยสารที่ใช้บริการรถไฟฟ้า  
บีทีเอส 

ผู้โดยสารที่ใช้บริการรถไฟฟ้าบีทีเอส (คน และ คน-กม.) 
(จําแนกตามชนิดรถ ช่วงเวลาการเดินทาง 
จังหวัด จุดเริ่มต้น-จุดปลายทาง) 

Excel Restricted (1) มีการจัดเก็บ บีทีเอส  

ปริมาณที่นั่งรถไฟ ปริมาณที่นั่งที่ใช้บริการ (ที่นั่ง-กม.) Excel Public มีการจัดเก็บ รฟท.   
การขนส่งสินค้าภายในประเทศทาง
รถไฟ 

การขนส่งสินค้าทางรถไฟ (ตัน) (จําแนกตาม
ประเภทสินค้า จุดเริ่มต้น-จุดปลายทาง) 

Excel 
 

Restricted (1) มีการจัดเก็บ รฟท. 
 

 

ปริมาณสินค้าที่ขนส่งทางรถไฟ ปริมาณการขนส่งสินค้าทางรถไฟ โดยวัดปริมาณ
การขนส่งสินค้าด้วย น้ําหนักของสินค้า คูณ 
ระยะทางของการขนส่ง (ตัน-กม.)  

Excel Restricted (1) มีการจัดเก็บ รฟท. 
 

 

ความต้องการขนส่งในรอบปีทาง
รถไฟ 

ปริมาณความต้องการขนส่งทางรถไฟในรอบปี  Restricted (1) ไม่มีการจัดเก็บ  รฟท. (อดีตเคยมี
การจัดเก็บ) 

3.3 Water Transport Flows 
 ปริมาณการเดินทางทางน้ํา ปริมาณการเดินทางของเรือโดยสาร (เที่ยว-กม.)  

(จําแนกตามประเภทเรือ จุดต้นทาง-ปลายทาง) 
  ไม่มีการจัดเก็บ จท.   

จํานวนเที่ยวที่บรรทุกสินค้าเฉลี่ยต่อ
ยานพาหนะทางน้ํา 

จํานวนเที่ยวที่บรรทุกสินค้าเฉลี่ยต่อยานพาหนะ 
จําแนกตามประเภทเรือ 

  ไม่มีการจัดเก็บ จท.   

ผู้โดยสารที่ใช้บริการทางน้ํา ผู้โดยสารทางน้ํา  (คน และ คน-กม.) 
(จําแนกตามประเภทยานพาหนะ ช่วงเวลาการเดินทาง 
จังหวัด จุดเริ่มต้น-จุดปลายทาง) 

เอกสาร  มีการจัดเก็บ จท.  

การขนส่งสินค้าภายในประเทศ 
ทางน้ํา 

การขนส่งสินค้าทางน้ํา (ตัน และ ตัน-กม.)  
(จําแนกตามประเภทเรือ จังหวัด จุดเริ่มต้น-ปลายทาง 
ชนิดสินค้า น้ําหนักบรรทุก ระยะทางที่ขนส่ง)  

เอกสาร  มีการจัดเก็บ จท.  



 

 

* 
Public = เผยแพร่ได้ทุกระดับ, Restricted = จํากดัสิทธิใ์นการเผยแพร่, Restricted (1) = เผยแพร่ได้เมื่อมีคําขอและการอนุมัติ, Restricted (2) = เผยแพร่ได้เฉพาะหน่วยงานภาครัฐ,  

  Restricted (3) = เผยแพร่ได้เฉพาะหน่วยงานภาครฐัเมื่อมีคําขอและการอนุมตัิ, Restricted (4) = เผยแพร่ไม่ได ้ยกเว้นแต่มีคําสัง่ของ.... 
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การขนส่งสินค้าภายในประเทศทาง
ชายฝั่ง 

การขนส่งสินค้าทางน้ํา (ตัน และ ตัน-กม.)  
(จําแนกตามประเภทเรือ จังหวัด จุดเริ่มต้น-ปลายทาง 
ชนิดสินค้า น้ําหนักบรรทุก ระยะทางที่ขนส่ง) 

เอกสาร  มีการจัดเก็บ จท.  

Load Factor ของยานพาหนะ 
ทางน้ํา  

สัดส่วนปริมาณสินค้าที่บรรทุกจริงต่อ
ความสามารถในการบรรทุกทางน้ํา 

  ไม่มีการจัดเก็บ จท.    

ปริมาณตู้สินค้าที่ขนส่งทางน้ํา ปริมาณตู้สินค้า ผ่านท่าเรือกรุงเทพ  เอกสารสิ่งพิมพ์, 
เว็บ 

Public มีการจัดเก็บ กทท.  

 ปริมาณตู้สินค้า ผ่านท่าเรือแหลมฉบัง เอกสารสิ่งพิมพ์, 
เว็บ 

Public มีการจัดเก็บ กทท.  

ปริมาณสินค้าที่ขนส่งทางน้ํา  
(การท่าเรือ) 

ปริมาณสินค้า ผา่นท่าเรือกรุงเทพ 
จําแนกตามบรรจุตู้ และสินค้าทั่วไป 

เอกสารสิ่งพิมพ์, 
เว็บ 

Public มีการจัดเก็บ กทท.  

 ปริมาณสินค้า ผา่นท่าเรือแหลมฉบัง 
จําแนกตามบรรจุตู้ และสินค้าทั่วไป 

เอกสารสิ่งพิมพ์, 
เว็บ 

Public มีการจัดเก็บ กทท.  

จํานวนเรือที่ผ่านเข้าออกประเทศ จํานวนเรือที่ผ่านเข้าออกประเทศ  
(จําแนกสัญชาติ จังหวัด จุดก่อนหน้า-จุดถัดไป 
ขนาด ประเภทสินค้า ลักษณะการประกอบการ) 

เอกสารสิ่งพิมพ์, 
เว็บ 

Public มีการจัดเก็บ กทท.  

จํานวนตู้สินค้าเฉลี่ยที่สามารถยกขึ้น
และยกลงต่อชั่วโมง 

จํานวนตู้สินค้าเฉลี่ยที่สามารถยกขึ้นและ 
ยกลงต่อชั่วโมง (ตู้/ปั่นจั่น/ขม.) 

เอกสารสิ่งพิมพ์, 
เว็บ 

Public มีการจัดเก็บ กทท.   

3.4 Air Transport Flows 
 จํานวนเที่ยวบิน  การให้บริการเที่ยวบินในประเทศและระหว่าง

ประเทศ (จําแนกตามประเภทเที่ยวบิน          
ท่าอากาศยาน ไม่รวมเอกชน) 

เว็บ Public มีการจัดเก็บ บพ.   



 

 

* 
Public = เผยแพร่ได้ทุกระดับ, Restricted = จํากดัสิทธิใ์นการเผยแพร่, Restricted (1) = เผยแพร่ได้เมื่อมีคําขอและการอนุมัติ, Restricted (2) = เผยแพร่ได้เฉพาะหน่วยงานภาครัฐ,  

  Restricted (3) = เผยแพร่ได้เฉพาะหน่วยงานภาครฐัเมื่อมีคําขอและการอนุมตัิ, Restricted (4) = เผยแพร่ไม่ได ้ยกเว้นแต่มีคําสัง่ของ.... 
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 การให้บริการเที่ยวบินในประเทศและระหว่าง
ประเทศ ที่อยู่ในความรับผิดชอบของ ทอท.
จําแนกตามท่าอากาศยาน 

เว็บ Public มีการจัดเก็บ ทอท.  

จํานวนชั่วโมงบินที่ให้บริการ จํานวนชั่วโมงบินที่ให้บริการ จําแนกตามประเภท
อากาศยาน 

เอกสาร  มีการจัดเก็บ เฉพาะ 
บกท. 

สายการบิน  

การขนส่งสินค้าทางอากาศ
ภายในประเทศและระหว่างประเทศ 

การให้บริการขนส่งสินค้าทางอากาศภายในประเทศ
และระหว่างประเทศ (ตัน) จําแนกตามจุดต้นทาง-
ปลายทาง  

เว็บ Public มีการจัดเก็บ 
 

ทอท.  

ความถูกต้องของสินค้าที่จัดส่งทาง
อากาศ  

สัดส่วนจํานวนสินค้าทีมีการขนส่งถูกต้อง ต่อ
จํานวนสินค้าที่มีการขนส่งทั้งหมด  

  ไม่มีการจัดเก็บ ไม่มี   

จํานวนเที่ยวบินบรรทุกสินค้าระหว่าง
ประเทศ  

จํานวนเที่ยวบินบรรทุกสินค้าระหว่างประเทศ  เว็บ Public มีการจัดเก็บ 
 

ทอท.  

จํานวนเที่ยวที่บรรทุกเฉลี่ยต่อ
ยานพาหนะทางอากาศ 

จํานวนเที่ยวที่บรรทุกเฉลี่ยต่อยานพาหนะ 
(จําแนกตามประเภทการบิน/ประเภท 
อากาศยาน) 

เว็บ Public ไม่มีการจัดเก็บ 
แต่สามารถคํานวณได้ 

 บพ.   

ระยะทางเฉลี่ยที่ขนส่งทางอากาศ  ระยะทางเฉลี่ยของแต่ละเที่ยวของการขนส่ง  
ทางอากาศ  

เอกสาร  มีการจัดเก็บ เฉพาะ 
บกท. 

สายการบิน  

จํานวนผู้โดยสารที่ใช้บริการทาง
อากาศ 
 

ผู้โดยสารที่ใช้บริการในประเทศและระหว่าง
ประเทศ (คน และ คน-กม.)  
(จําแนกตามประเภทอากาศยาน ช่วงเวลาการ
เดินทาง จุดเริ่มต้น-จุดปลายทาง) 
 

เว็บ Public มีการจัดเก็บ 
 

บพ.  



 

 

* 
Public = เผยแพร่ได้ทุกระดับ, Restricted = จํากดัสิทธิใ์นการเผยแพร่, Restricted (1) = เผยแพร่ได้เมื่อมีคําขอและการอนุมัติ, Restricted (2) = เผยแพร่ได้เฉพาะหน่วยงานภาครัฐ,  

  Restricted (3) = เผยแพร่ได้เฉพาะหน่วยงานภาครฐัเมื่อมีคําขอและการอนุมตัิ, Restricted (4) = เผยแพร่ไม่ได ้ยกเว้นแต่มีคําสัง่ของ.... 
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ปริมาณที่นั่งเครื่องบิน  
 

ปริมาณที่นั่งที่ใช้บริการในประเทศและระหว่าง
ประเทศ (ที่นั่ง-กม.) 

เอกสาร Public มีการจัดเก็บ เฉพาะ 
บกท. 

สายการบิน  

Load Factor ของยานพาหนะทาง
อากาศ  

สัดส่วนปริมาณสินค้าที่บรรทุกจริงต่อ
ความสามารถในการบรรทุกทั้งหมด  

เอกสาร Restricted (2) มีการจัดเก็บ เฉพาะ 
บกท. 

สายการบิน    

ความหนาแน่นของตู้สินค้าทางอากาศ  ปริมาณสินค้าที่บรรทุกจริงในแต่ละตู้เทียบกับ
ความสามารถในการบรรทุกของตู้ (ร้อยละ) 

  ไม่มีการจัดเก็บ ยังไม่มีผู้รับผิดชอบ  

4.  Transport Costs  
4.1 Road Transport Costs 

 ต้นทุนค่าขนส่ง  ต้นทุนค่าขนส่ง แยกตามผู้ประกอบการ รูปแบบ
การขนส่ง ประเภทค่าเสื่อม ค่าน้ํามัน ค่าบํารุง 
รักษารถและเครื่องมือ เงินเดือนและค่าจ้าง
บุคลากร ค่าสาธารณูปโภคและคา่อื่นๆ เทียบกับ
ต้นทุนค่าขนส่งทั้งหมด  

  ไม่มีการจัดเก็บ    

4.2 Rail Transport Costs 

 ต้นทุนค่าขนส่ง  ต้นทุนค่าขนส่ง แยกตามผู้ประกอบการ รูปแบบ
การขนส่ง ประเภทค่าเสื่อม ค่าน้ํามัน ค่าบํารุง 
รักษารถและเครื่องมือ เงินเดือนและค่าจ้าง
บุคลากร ค่าสาธารณูปโภคและคา่อื่นๆ เทียบกับ
ต้นทุนค่าขนส่งทั้งหมด  

  ไม่มีการจัดเก็บ    

4.3 Water Transport Costs 
 ระยะเวลาและค่าใช้จ่ายในการขน

ถ่ายตู้สินค้าภายในท่าเรือ  
ระยะเวลาและค่าใช้จ่ายเฉลี่ยในการขนถ่ายตู้
สินค้า (ชม.-ตู้ และ บาท-ตู้) 

เอกสาร  มีการจัดเก็บ กทท.  



 

 

* 
Public = เผยแพร่ได้ทุกระดับ, Restricted = จํากดัสิทธิใ์นการเผยแพร่, Restricted (1) = เผยแพร่ได้เมื่อมีคําขอและการอนุมัติ, Restricted (2) = เผยแพร่ได้เฉพาะหน่วยงานภาครัฐ,  

  Restricted (3) = เผยแพร่ได้เฉพาะหน่วยงานภาครฐัเมื่อมีคําขอและการอนุมตัิ, Restricted (4) = เผยแพร่ไม่ได ้ยกเว้นแต่มีคําสัง่ของ.... 
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ระยะเวลาที่ตู้สินค้ากองเก็บเพื่อรอ
การเคลื่อนย้าย  

ระยะเวลาเฉลี่ยที่ตู้สินค้าถูกกองรอในลานกอง
เก็บ (ชม.-ตู้) 

เอกสาร  มีการจัดเก็บ กทท.  

ระยะเวลาที่เรือรอเพื่อเทียบท่า ระยะเวลาที่เรือรอเพื่อเทียบท่า (ชม.-ลํา) เอกสาร  มีการจัดเก็บ กทท.  

ระยะเวลาเฉลี่ยที่เรืออยู่ในท่า ระยะเวลาเฉลี่ยที่เรืออยู่ในท่า (ชม.-ลํา) เอกสาร  มีการจัดเก็บ กทท.  

4.4 Air Transport Costs 
     ยังไม่มีสถิติทางการ   

5.  Transport Charges  
5.1 Road Transport Charges 

 ดัชนีราคาค่าโดยสารแท็กซี่ ดัชนีราคาค่าโดยสารรถแท็กซี่ excel Public มีการจัดเกบ็ ขบ.  
อัตราค่าโดยสารรถโดยสาร 
ประจําทาง 

อัตราค่าโดยสารรถโดยสารประจําทาง  
(จําแนกตามประเภทรถ ระยะทาง) 

excel Public มีการจัดเกบ็ ขบ.   

5.2 Rail Transport Charges 
 อัตราค่าโดยสารรถไฟ อัตราค่าโดยสารรถไฟ (จําแนกตามชั้น ระยะทาง) excel Public มีการจัดเกบ็ รฟท.  

อัตราค่าโดยสารรถไฟฟ้า MRT อัตราค่าโดยสารรถไฟฟ้า MRT 
จําแนกตามประเภทผู้โดยสาร 

เว็บ/ Excel/PDF Public มีการจัดเกบ็ รฟม. ฝธส. 

อัตราค่าโดยสารรถไฟฟ้าบีทีเอส อัตราค่าโดยสารรถไฟฟ้า บีทีเอส  
(จําแนกตามประเภทผู้โดยสาร สถานี) 

excel Public มีการจัดเกบ็ บีทีเอส  

5.3 Water Transport Charges 
 อัตราค่าโดยสารทางเรือ อัตราค่าโดยสาร (จําแนกตามประเภท

ยานพาหนะ ระยะทาง) 
 
 

เว็บ Public มีการจัดเกบ็  จท.   



 

 

* 
Public = เผยแพร่ได้ทุกระดับ, Restricted = จํากดัสิทธิใ์นการเผยแพร่, Restricted (1) = เผยแพร่ได้เมื่อมีคําขอและการอนุมัติ, Restricted (2) = เผยแพร่ได้เฉพาะหน่วยงานภาครัฐ,  

  Restricted (3) = เผยแพร่ได้เฉพาะหน่วยงานภาครฐัเมื่อมีคําขอและการอนุมตัิ, Restricted (4) = เผยแพร่ไม่ได ้ยกเว้นแต่มีคําสัง่ของ.... 
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สถิติทางการ 

ชื่อสถิติทางการ รายการสถิติทางการ 
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เผยแพร่ 
ระดับการ 
เผยแพร่ * 

สถานการณ์ 
สถิติทางการ 

หน่วยงาน
รับผิดชอบ 

หมายเหตุ 

อัตราค่าระวาง อัตราค่าระวาง จําแนกตามประเภทสินค้า 
ช่วงเวลา ลักษณะการดําเนินงาน 

  ไม่มีการจัดเก็บ  ยังไม่มีผู้รับผิดชอบ  

อัตราค่าธรรมเนียมและค่าใช้จ่ายอื่นๆ
ที่เกี่ยวข้องกับการใช้ท่าเรือ  

อัตราค่าธรรมเนียมและค่าใช้จ่าย ต่อ ตู้  
(หรือใบขน)  

เว็บ Public มีการจัดเกบ็ กทท.  

5.4 Air Transport Charges 
 อัตรค่าธรรมเนียมการบิน อัตราค่าธรรมเนียมการบิน จําแนกตาม 

ท่าอากาศยาน ตามการเรียกเก็บ 
excel Public มีการจัดเก็บ 

 
บพ.  

อัตราค่าธรรมเนียมการใช้ 
ท่าอากาศยาน 

อัตราค่าธรรมเนียมการใช้ท่า จําแนกตาม 
ท่าอากาศยาน ตามการเรียกเก็บ 

excel Public มีการจัดเก็บ 
 

บพ.  

6.  Transport Firms  
6.1 General Transport Firms 

 จํานวนผู้ประกอบการขนส่งที่จด
ทะเบียน 
 

จํานวนผู้ประกอบการจดทะเบียน อาทิ  Trucking, Forwarder, 
Warehouse (จําแนกตามขนาดการประกอบการ ประเภท
ยานพาหนะ ขีดความสามารถในการบรรทุกสินค้า เส้นทางการ
ให้บริการ ลักษณะการให้บริการ ประเภทประกอบการ)  

เอกสาร   พณ.   

จํานวนผู้ประกอบการขนส่ง  
 

จํานวนผู้ประกอบการขนส่ง อาทิ  Trucking, For-
warder, Warehouse  (จําแนกตามขนาดการ
ประกอบการ ประเภทยานพาหนะ ขีดความสามารถ
ในการบรรทุกสินค้า เส้นทางการให้บริการ ลักษณะ
การให้บริการ ประเภทประกอบการ)  

เอกสาร   ผู้ประกอบการ  

รายได้จากการดําเนินงานประกอบ
กิจการขนส่ง 

รายได้จากการดําเนินงาน จําแนกตามกิจกรรม
การบริการ 

เอกสาร   ผู้ประกอบการ  



 

 

* 
Public = เผยแพร่ได้ทุกระดับ, Restricted = จํากดัสิทธิใ์นการเผยแพร่, Restricted (1) = เผยแพร่ได้เมื่อมีคําขอและการอนุมัติ, Restricted (2) = เผยแพร่ได้เฉพาะหน่วยงานภาครัฐ,  

  Restricted (3) = เผยแพร่ได้เฉพาะหน่วยงานภาครฐัเมื่อมีคําขอและการอนุมตัิ, Restricted (4) = เผยแพร่ไม่ได ้ยกเว้นแต่มีคําสัง่ของ.... 
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ค่าใช้จ่ายจากการดําเนินงานประกอบ
กิจการขนส่ง 

ค่าใช้จ่ายจากการดําเนินงาน จําแนกตามการ
ดําเนินงาน 

เอกสาร   ผู้ประกอบการ  

ค่าใช้จ่ายของครัวเรือนที่ใช้ในการ
ขนส่ง  

ค่าใช้จ่ายในการเดินทางเฉลี่ยต่อเดือนของ
ครัวเรือน จําแนกตามประเภทค่าใช้จ่ายในแต่ละ
ภาคการขนส่ง จงัหวัด 

เอกสาร  Restricted (1)  มีการจัดเก็บ สสช.  

6.2 Road Transport Firms 
 จํานวนพนักงานในสถานประกอบการ

ขนส่ง  
จํานวนพนักงาน และลูกจ้าง 
 

  ไม่มีการจัดเก็บ เอกชน  

จํานวนพนักงาน บขส. จํานวนพนักงาน ของ บขส และรถร่วมเอกชน
จําแนกตามภาคการเดินรถ 

ระบบฐานข้อมูล 
 

Restricted (1)  มีการจัดเก็บ บขส.   

จํานวนพนักงาน ขสมก. จํานวนพนักงาน ของ ขสมก. และรถร่วมเอกชน ระบบฐานข้อมูล Restricted (1)  มีการจัดเก็บ ขสมก.  

จํานวนผู้ประกอบการขนส่ง 
 

จํานวนผู้ประกอบการ จําแนกตามประเภท
ประกอบการขนส่ง 

ระบบฐานข้อมูล/
เว็บ 

Restricted (1)  มีการจัดเก็บ ขบ.   

จํานวนผู้ประกอบการเดินรถ บขส. จํานวนผู้ประกอบการเดินรถ (จําแนกตาม
ประเภทยานพาหนะ เส้นทางการให้บริการ 
ลักษณะการให้บริการ ประเภทการประกอบการ) 

ระบบฐานข้อมูล 
 

Restricted (1)  มีการจัดเก็บ บขส.   
 

 

จํานวนผู้ประกอบการเดินรถ  
ขสมก. 
 

จํานวนผู้ประกอบการเดินรถ  
(จําแนกตามประเภทรถ เส้นทางการให้บริการ 
ประเภทประกอบการ บุคคลธรรมดา/นิติบุคคล) 

ระบบฐานข้อมูล 
 

Restricted (1)  มีการจัดเก็บ ขสมก.  

จํานวนผู้ประกอบการขนส่ง 
คลังสินค้าและ Freight forwarder  

จํานวนผู้ประกอบการขนส่ง คลังสินค้าและ 
Freight Forwarder ที่มีการจดทะเบียน จําแนก
ตามการขนส่ง 

เอกสาร   พณ.    



 

 

* 
Public = เผยแพร่ได้ทุกระดับ, Restricted = จํากดัสิทธิใ์นการเผยแพร่, Restricted (1) = เผยแพร่ได้เมื่อมีคําขอและการอนุมัติ, Restricted (2) = เผยแพร่ได้เฉพาะหน่วยงานภาครัฐ,  

  Restricted (3) = เผยแพร่ได้เฉพาะหน่วยงานภาครฐัเมื่อมีคําขอและการอนุมตัิ, Restricted (4) = เผยแพร่ไม่ได ้ยกเว้นแต่มีคําสัง่ของ.... 
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รายได้จากค่าโดยสาร รายได้จากค่าโดยสาร จําแนกตามภาคการเดินรถ 
มาตรฐานรถ เส้นทางการเดินรถ 

ระบบฐานข้อมูล 
 

Restricted (1)  มีการจัดเก็บ บขส.   

รายได้ของการให้บริการรถโดยสาร 
ขสมก. 

รายได้คน-กิโลเมตรของการให้บริการรถโดยสาร ระบบฐานข้อมูล 
 

Restricted (1)  มีการจัดเก็บ ขสมก.   

ต้นทุนเฉลี่ยการขนส่ง ต้นทุนเฉลี่ยต่อคัน-กิโลเมตร  ระบบฐานข้อมูล Restricted (1)  มีการจัดเก็บ ขสมก.  

ค่าธรรมเนียมที่รัฐเก็บได้  ค่าธรรมเนียมที่รัฐเก็บได้  
(จําแนกตามประเภทยานพหานะ ด่านช่วงเวลา) 

ระบบงาน Public มีการจัดเก็บ ทล.  (กองทางหลวง
พิเศษระหว่าง
เมือง) 

รายได้จากค่าโดยสาร ขสมก.  รายได้จากค่าโดยสาร ระบบฐานข้อมูล Restricted (1)  มีการจัดเก็บ ขสมก.   

ค่าใช้จ่ายการให้บริการรถโดยสาร 
บขส.  

ค่าใช้จ่ายการให้บริการรถโดยสาร จําแนกตาม
ลักษณะการบริการ (ประจํา/ไม่ประจํา)  

ระบบฐานข้อมูล Restricted (1)  มีการจัดเก็บ บขส.   

ค่าใช้จา่ยการให้บริการรถโดยสาร ขสมก. ค่าใช้จ่ายต่อคนต่อเส้นทาง  ระบบฐานข้อมูล Restricted (1)  มีการจัดเก็บ ขสมก.   
ดัชนีค่าบริการขนส่งสินค้าทางถนน ดัชนีค่าบริการขนส่งสินค้าทางถนน จําแนกตาม

ประเภทบริการขนส่ง 
เว็บ Public มีการจัดเก็บ สํานักดัชนีเศรษฐกิจ

การค้า 
 

รายรับจากการบรรทุกสินค้า  รายได้จากการบรรทุกสินค้า จําแนกตามลักษณะการบริการ   ไม่มีการจัดเก็บ    
รายรับของการขนสินค้า บาท- ตัน-กม. ของการขนสินค้า   ไม่มีการจัดเก็บ    
ค่าใช้จ่ายการให้บริการบรรทุก  ค่าใช้จ่ายการให้บริการบรรทุก จําแนกตาม

ลักษณะการบริการ 
  ไม่มีการจัดเก็บ    

6.3 Rail Transport Firms 
 จํานวนพนักงาน รฟท. จํานวนพนักงาน และลูกจ้าง จําแนกตามฝ่าย  Excel Public มีการจัดเก็บ รฟท.   

จํานวนพนักงาน รฟม. และผู้รับ
สัมปทาน 

จํานวนพนักงาน ลูกจ้างของ รฟม  
จํานวนพนักงานของผู้รับสัมปทาน  

รายงานประจําป/ี 
Intranet/Excel 

Restricted (1) มีการจัดเก็บ 
 

รฟม. ฝบท./BMCL 



 

 

* 
Public = เผยแพร่ได้ทุกระดับ, Restricted = จํากดัสิทธิใ์นการเผยแพร่, Restricted (1) = เผยแพร่ได้เมื่อมีคําขอและการอนุมัติ, Restricted (2) = เผยแพร่ได้เฉพาะหน่วยงานภาครัฐ,  

  Restricted (3) = เผยแพร่ได้เฉพาะหน่วยงานภาครฐัเมื่อมีคําขอและการอนุมตัิ, Restricted (4) = เผยแพร่ไม่ได ้ยกเว้นแต่มีคําสัง่ของ.... 
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รายได้ค่าโดยสารรถไฟ  รายได้ค่าโดยสาร จําแนกตามชั้นโดยสาร  Excel Public มีการจัดเก็บ รฟท.   
รายได้เฉลี่ยของการให้บริการรถไฟโดยสาร บาท/คน-กม. ของการให้บริการรถไฟโดยสาร Excel Restricted (1) มีการจัดเก็บ รฟท.   
รายได้จากค่าโดยสารรถไฟฟ้า MRT รายได้จากค่าโดยสารรถไฟฟ้า MRT 

-  รายได้จากค่าโดยสารที่จัดเก็บได้ 
- รายได้จากค่าโดยสารในส่วนของ รฟม. 

Excel Restricted (3) มีการจัดเก็บ รฟม. ฝธส. 

รายรับของการให้บริการรถไฟฟ้า MRT รายรับของการให้บริการรถไฟฟ้า MRT (บาท ต่อ คน-กม.) เป็นข้อมูลในความดูแลของผู้รับสัมปทาน 
ค่าใช้จ่ายของการให้บริการรถไฟฟ้า MRT ค่าใช้จ่ายของการให้บริการรถไฟฟ้า MRT  

(บาท ต่อ คน-กม.) 
เป็นข้อมูลในความดูแลของผู้รับสัมปทาน 

6.4 Water Transport Firms 
 จํานวนผู้ประกอบการทางน้ํา จํานวนผู้ประกอบการ อาทิ Trucking, Forwarder, Ware-

house (จําแนกตามขนาดการประกอบการ ประเภท
ยานพาหนะ ขีดความสามารถในการบรรทุกสินค้า เส้นทาง
การให้บริการ ลักษณะการให้บริการ ประเภทประกอบการ) 

   พณ.  

6.5 Air Transport Firms 
     ไม่มีการจัดเก็บ   
7.  Transport Demand  

7.1 Population 
 จํานวนประชากรและบ้าน จํานวนประชากร จําแนกตามจังหวัด อําเภอ 

ตําบล อายุ 
Excel Restricted (1) มีการจัดเก็บ ปค.  

จํานวนผู้พิการ จํานวนผู้พิการ จําแนกตามจังหวัด ประเภทความ
พิการ 

เอกสาร   พม.  



 

 

* 
Public = เผยแพร่ได้ทุกระดับ, Restricted = จํากดัสิทธิใ์นการเผยแพร่, Restricted (1) = เผยแพร่ได้เมื่อมีคําขอและการอนุมัติ, Restricted (2) = เผยแพร่ได้เฉพาะหน่วยงานภาครัฐ,  

  Restricted (3) = เผยแพร่ได้เฉพาะหน่วยงานภาครฐัเมื่อมีคําขอและการอนุมตัิ, Restricted (4) = เผยแพร่ไม่ได ้ยกเว้นแต่มีคําสัง่ของ.... 
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7.2 Agricultural Production 
 ผลผลิตทางการเกษตร ผลผลิตทางการเกษตร จําแนกตามจังหวัด 

ประเภทสินค้า 
เว็บ Public มีการจัดเก็บ กษ.  

7.3 Industrial Production 
 ผลผลิตภาคอุตสาหกรรม ผลผลิตภาคอุตสาหกรรม จําแนกตามจังหวัด 

ประเภทสินค้า 
เอกสาร   ผู้ประกอบการ  

ผลผลิตภาคการเหมืองแร่ ผลผลิตภาคการเหมืองแร่ จําแนกตามจังหวัด เว็บ Public มีการจัดเก็บ กพร.  
ปริมาณการใช้แร่ ปริมาณการใช้แร่ภายในประเทศ เว็บ Public มีการจัดเก็บ กพร.  

7.4 Others 
 จํานวนนักท่องเที่ยว นักท่องเที่ยวที่เดินทางเข้ามายังประเทศไทย 

จําแนกตามประเทศ ภาคการเดินทาง 
เว็บ Public มีการจัดเก็บ กกท.  

บุคลากรด้านการขนส่งทางน้ํา สถิติผู้สําเร็จการศึกษาหลักสูตรนักเรียนเดินเรือ
พาณิชย์ จําแนกตามสาขาที่สําเร็จ 

เว็บ Public มีการจัดเก็บ ศูนย์ฝึกพาณิชยนาวี  

บุคลากรด้านการขนส่งทางราง  สถิติผู้สําเร็จการศึกษาหลักสูตรนักเรียนรถไฟ เอกสาร Restricted (1) มีการจัดเก็บ รฟท.  

บุคลากรด้านการขนส่งทางอากาศ สถิติผู้สําเร็จการศึกษาหลักสูตรนักเรียน
เดินอากาศ 

เว็บ/เอกสาร Public มีการจัดเก็บ สบพ.  

จํานวนคนประจาํเรือ จํานวนคนประจาํเรือ  
(จําแนกตามชั้นประกาศ สัญชาติ และหนังสือคน
ประจําเรือสินค้า/เรือประมง)  

เอกสาร Public มีการจัดเก็บ จท.  

จํานวนนักบินที่ได้รับอนุญาต จํานวนใบอนุญาตนักบิน  
จําแนกตามสังกดั สัญชาติ ประเภทใบอนุญาต 

เอกสาร Restricted (1) มีการจัดเก็บ บพ.  



 

 

* 
Public = เผยแพร่ได้ทุกระดับ, Restricted = จํากดัสิทธิใ์นการเผยแพร่, Restricted (1) = เผยแพร่ได้เมื่อมีคําขอและการอนุมัติ, Restricted (2) = เผยแพร่ได้เฉพาะหน่วยงานภาครัฐ,  

  Restricted (3) = เผยแพร่ได้เฉพาะหน่วยงานภาครฐัเมื่อมีคําขอและการอนุมตัิ, Restricted (4) = เผยแพร่ไม่ได ้ยกเว้นแต่มีคําสัง่ของ.... 
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โครงสร้าง 
สถิติทางการ 

ชื่อสถิติทางการ รายการสถิติทางการ 
รูปแบบ/วิธีการ

เผยแพร่ 
ระดับการ 
เผยแพร่ * 

สถานการณ์ 
สถิติทางการ 

หน่วยงาน
รับผิดชอบ 

หมายเหตุ 

จํานวนผู้รับเหมา ผู้รับจ้าง  
 

ข้อมูลผู้รับเหมา ผู้รับจ้างที่มี และข้อมูลผู้รับเหมา 
ผู้รับจ้างที่โดนตัดสิทธิ์ 

เว็บ Public มีการจัดเก็บ ทล.  (สํานัก
มาตรฐานและ
ประเมินผล) 

 ข้อมูลผู้รับเหมา ผู้รับจ้างที่มี และข้อมูลผู้รับเหมา 
ผู้รับจ้างที่โดนตัดสิทธิ์ 

เว็บ Public มีการจัดเก็บ ทช.  สํานักบริหาร
กลาง 

 ข้อมูลผู้รับเหมา ผู้รับจ้างที่มี และข้อมูลผู้รับเหมา 
ผู้รับจ้างที่โดนตัดสิทธิ์ 

เอกสาร Restricted (1) มีการจัดเก็บ กทพ.  

8.  Macro-Economic and Related Data  
 ปริมาณการขนส่งสินค้าระหว่าง

ประเทศ 
ปริมาณการนําเข้า ส่งออกสนิค้า  
(จําแนกตามภาคการขนสง่ จงัหวัด ประเภทสินค้า)  

เว็บ Restricted (1) มีการจัดเกบ็ (แต่ไม่มี
น้ําหนักสินคา้เป็นตัน) 

กศก.  

ปริมาณการขนส่งสินค้าผ่านแดน การขนส่งสินค้าผ่านแดน (จําแนกตามภาคการ
ขนส่ง ประเทศต้นทาง ประเทศปลายทาง ด่าน
ศุลกากร ประเภทสินค้า) 

เว็บ Restricted (1) มีการจัดเก็บ  
(แต่ไม่มีน้ําหนักสินค้า
เป็นตัน) 

กศก.  

9.  Transport Projects Monitoring/Evaluation Data  
9.1 General – Transport Projects Monitoring/Evaluation Data 

 งบลงทุนด้านการขนส่ง 
 

งบการลงทุนด้านการขนส่งแยกตามรูปแบบของ
การขนส่ง ของหน่วยงานในสังกัด  

เว็บ Public มีการจัดเก็บ หน่วยงานในสังกัด  

9.2 Road Transport Projects 
 เงินลงทุนในการสร้างทางหลวง  เงินลงทุนในการสร้าง จําแนกตามระดับของเสน้ทาง เอกสาร Restricted (1) มีการจัดเก็บ ทล.  สํานักแผนงาน 

 เงินลงทุนก่อสร้างถนนโดยพิจารณาเฉพาะ   
งบก่อสร้าง ไม่รวมงบซ่อมบํารุง  
 

ระบบงาน Restricted (1)  มีการจัดเก็บ ทล.  สํานักแผนงาน 



 

 

* 
Public = เผยแพร่ได้ทุกระดับ, Restricted = จํากดัสิทธิใ์นการเผยแพร่, Restricted (1) = เผยแพร่ได้เมื่อมีคําขอและการอนุมัติ, Restricted (2) = เผยแพร่ได้เฉพาะหน่วยงานภาครัฐ,  

  Restricted (3) = เผยแพร่ได้เฉพาะหน่วยงานภาครฐัเมื่อมีคําขอและการอนุมตัิ, Restricted (4) = เผยแพร่ไม่ได ้ยกเว้นแต่มีคําสัง่ของ.... 
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โครงสร้าง 
สถิติทางการ 

ชื่อสถิติทางการ รายการสถิติทางการ 
รูปแบบ/วิธีการ

เผยแพร่ 
ระดับการ 
เผยแพร่ * 

สถานการณ์ 
สถิติทางการ 

หน่วยงาน
รับผิดชอบ 

หมายเหตุ 

เงินลงทุนในการสร้างทางหลวงชนบท  เงินลงทุนในการสร้างทางหลวงชนบท เอกสาร Restricted (3) มีการจัดเก็บ ทช. สํานักแผนงาน 

 เงินลงทุนก่อสร้างถนนโดยพิจารณาเฉพาะ   
งบก่อสร้าง ไม่รวมงบซ่อมบํารุง  

เอกสาร Restricted (3) มีการจัดเก็บ ทช.  

เงินลงทุนในการสร้างทางพิเศษ  เงินลงทุนในการสร้างทางพิเศษ จาํแนกตามสายทาง เอกสาร Restricted (1) มีการจัดเก็บ กทพ.      
ค่าใช้จ่ายในการบํารุงรักษาเส้นทาง  ค่าใช้จ่ายในการบํารุงรักษาเส้นทาง จําแนกตาม

มาตรฐานทาง 
  ไม่มีการเผยแพร่ ทล.  สํานักบริหาร

บํารุงทาง 

 ค่าใช้จ่ายในการบํารุงรักษาเส้นทาง จําแนกตาม
มาตรฐานทาง 

เอกสาร Restricted (3) มีการจัดเก็บ ทช.  สํานักแผนงาน 

 ค่าใช้จ่ายในการบํารุงรักษาเส้นทาง จําแนกตาม
สายทาง 

เอกสาร Restricted (1) มีการจัดเก็บ กทพ.   

9.3 Rail Transport Projects 
 เงินลงทุนในการสร้างทางรถไฟ  เงินลงทุนในการก่อสร้าง โครงสร้างพื้นฐาน 

จําแนกตามระดับของเส้นทาง 
เอกสาร Public มีการจัดเก็บ รฟท.   

เงินลงทุนสร้างระบบรถไฟ  เงินลงทุนก่อสร้างระบบรางโดยพิจารณาเฉพาะ
งบก่อสร้าง ไม่รวมงบซ่อมบํารุง  

เอกสาร Public มีการจัดเก็บ รฟท.   

ค่าใช้จ่ายในการบํารุงรักษาเส้นทาง
รถไฟ  

ค่าใช้จ่ายในการบํารุงรักษาเส้นทาง จําแนกตาม
สาย 

เอกสาร Public มีการจัดเก็บ รฟท.   

เงินลงทุนในการก่อสร้างโครงการ
รถไฟฟ้า MRT 

เงินลงทุนในโครงการรถไฟฟ้า MRT  
(จําแนกตามโครงการ ตามสัญญา) 

เอกสาร/เว็บ Retricted (1) มีการจัดเก็บ รฟม. ฝวช./ ฝบก./ 
ฝชง. 

ค่าใช้จ่ายในการบํารุงรักษาเส้นทาง
รถไฟฟ้า MRT 

ค่าใช้จ่ายในการบํารุงรักษาเส้นทางรถไฟฟ้า MRT 
จําแนกตามสาย 

เป็นข้อมูลในความดูแลของผู้รับสัมปทาน 



 

 

* 
Public = เผยแพร่ได้ทุกระดับ, Restricted = จํากดัสิทธิใ์นการเผยแพร่, Restricted (1) = เผยแพร่ได้เมื่อมีคําขอและการอนุมัติ, Restricted (2) = เผยแพร่ได้เฉพาะหน่วยงานภาครัฐ,  

  Restricted (3) = เผยแพร่ได้เฉพาะหน่วยงานภาครฐัเมื่อมีคําขอและการอนุมตัิ, Restricted (4) = เผยแพร่ไม่ได ้ยกเว้นแต่มีคําสัง่ของ.... 
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สถิติทางการ 

ชื่อสถิติทางการ รายการสถิติทางการ 
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เผยแพร่ 
ระดับการ 
เผยแพร่ * 

สถานการณ์ 
สถิติทางการ 

หน่วยงาน
รับผิดชอบ 

หมายเหตุ 

เงินลงทุนในการก่อสร้างโครงการ
รถไฟฟ้า BTS 

เงินลงทุนในโครงการรถไฟฟ้า BTS  
(จําแนกตามโครงการ ตามสัญญา) 

เอกสาร  มีการจัดเก็บ บีทีเอส  

ค่าใช้จ่ายในการบํารุงรักษาเส้นทาง
รถไฟฟ้า BTS 

ค่าใช้จ่ายในการบํารุงรักษาเส้นทาง BTS จําแนก
ตามสาย 

เอกสาร  มีการจัดเก็บ บีทีเอส  

9.4 Water Transport Projects 
 เงินลงทุนในการสร้างท่าเรือ  เงินลงทุนในการสร้าง จําแนกตามท่าเรือ เอกสาร  มีการจัดเก็บ จท.  

ค่าใช้จ่ายในการบํารุงรักษาท่าเรือ  ค่าใช้จา่ยในการบาํรุงรักษาท่าเรือ จาํแนกตามทา่เรือ เอกสาร  มีการจัดเก็บ จท.  
9.5 Air Transport Projects 

 เงินลงทุนในโครการสร้าง 
ท่าอากาศยาน 

เงินลงทุนในการสร้าง จําแนกตามท่า เอกสาร Retricted (1) มีการจัดเก็บ บพ.  

ค่าใช้จ่ายในการบํารุงรักษาท่าอากาศ
ยาน 

ค่าใช้จ่ายในการบํารุงรักษาท่าอากาศยาน 
จําแนกตามท่าอากาศยาน 

เอกสาร Retricted (1) มีการจัดเก็บ บพ.  

 9.6  Multi-Modal Transport Projects 
 เงินลงทุนในการสร้างเส้นทางขนส่ง  เงินลงทุนในการสร้าง จําแนกตามระดับของเส้นทาง   ไม่มีการจัดเก็บ    

ค่าใช้จ่ายในการบํารุงรักษาเส้นทาง
การขนส่ง  

ค่าใช้จ่ายในการบํารุงรักษาเส้นทาง จําแนกตาม
มาตรฐานทาง 

  ไม่มีการจัดเก็บ    

10. Transport Energy and Environment 
 ราคาพลังงานเฉลี่ยต่อหน่วย ราคาพลังงานเฉลี่ยต่อหน่วย จําแนกตามประเภท

พลังงาน 
เอกสาร   พน.  

ปริมาณเชื้อเพลิงที่ใช้ของ ขสมก.  ปริมาณเชื้อเพลิงที่ใช้ (จําแนกตามประเภทรถ 
ระดับน้ําหนักรถ ชนิดเชื้อเพลิง) 
 

เอกสาร  มีการจัดเก็บ ขสมก.   



 

 

* 
Public = เผยแพร่ได้ทุกระดับ, Restricted = จํากดัสิทธิใ์นการเผยแพร่, Restricted (1) = เผยแพร่ได้เมื่อมีคําขอและการอนุมัติ, Restricted (2) = เผยแพร่ได้เฉพาะหน่วยงานภาครัฐ,  

  Restricted (3) = เผยแพร่ได้เฉพาะหน่วยงานภาครฐัเมื่อมีคําขอและการอนุมตัิ, Restricted (4) = เผยแพร่ไม่ได ้ยกเว้นแต่มีคําสัง่ของ.... 
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สถิติทางการ 

ชื่อสถิติทางการ รายการสถิติทางการ 
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เผยแพร่ 
ระดับการ 
เผยแพร่ * 

สถานการณ์ 
สถิติทางการ 

หน่วยงาน
รับผิดชอบ 

หมายเหตุ 

ปริมาณเชื้อเพลิงที่ใช้ของ บขส. ปริมาณเชื้อเพลิงน้ํามันที่ใช้  
(จําแนกตามประเภทรถ ชนิดเชื้อเพลิง 
น้ํามัน/NGV) 

เอกสาร 
 

Restricted (1) มีการจัดเก็บ บขส.  

ปริมาณเชื้อเพลิงที่ใช้ของ รฟท.  ปริมาณเชื้อเพลิงที่ใช้ จําแนกตามประเภทรถ  เอกสาร Public มีการจัดเก็บ รฟท.  
ปริมาณพลังงานที่ใช้ในการเดิน
รถไฟฟ้า MRT 

ปริมาณพลังงานที่ใช้ในการเดินรถไฟฟ้า MRT 
(จําแนกตาม ศูนย์ซ่อมบํารุง สถานี รางวิ่ง) 

เอกสาร Retricted (1) มีการจัดเก็บ รฟม. ฝปก. 

ปริมาณพลังงานที่ใช้ในการเดิน
รถไฟฟ้า BTS 

ปริมาณพลังงานที่ใช้ในการเดินรถไฟฟ้า BTS 
(จําแนกตาม ศูนย์ซ่อมบํารุง สถานี รางวิ่ง) 

เอกสาร Retricted (1) มีการจัดเก็บ บีทีเอส  

ปริมาณการใช้พลังงานในภาคการ
ขนส่ง 

ปริมาณการใช้พลังงาน (จําแนกตามภาคการ
ขนส่ง ประเภทพลังงาน จงัหวัด) 

เว็บไซต์ Public มีการจัดเก็บ พพ.  

ปริมาณพลังงานที่ใช้ในการ
เดินอากาศ 

ปริมาณพลังงานที่ใช้ในการเดินอากาศ จําแนก
ตามประเภทการเดินทาง (ในประเทศ/ระหว่าง
ประเทศ) 

เอกสาร Retricted (1) มีการจัดเก็บ เฉพาะ 
บกท. 

ยังไม่มีผู้รับผิดชอบ  

การปล่อยมลพิษในการบริการขนส่ง การปล่อยมลพิษในการบริการขนส่ง  
(จําแนกตามประเภทก๊าซ ภาคการขนส่ง) 

เอกสาร   คพ.  

11. Transport  Rules 
11.1 General - Transport Rules 

 การสํารวจความคดิเห็นของผู้ที่
เกี่ยวข้องกับผลกระทบที่ได้รับจาก
กฎหมายและข้อบังคับ  

ระดับความพึงพอใจของผู้ที่ใช้บริการผ่านพิธีการ
นําเข้าและส่งออกสินค้า  

  ไม่มีการจัดเก็บ กศก.  

จํานวนสิ่งผิดกฎหมายที่ตรวจพบ จํานวนสิ่งผิดกฎหมายที่ตรวจพบ จําแนกตาม
ประเภทสิ่งผิดกฎหมาย อาทิ อาวุธ สิ่งเสพติด 

เอกสาร   สตม. กศก.  



 

 

* 
Public = เผยแพร่ได้ทุกระดับ, Restricted = จํากดัสิทธิใ์นการเผยแพร่, Restricted (1) = เผยแพร่ได้เมื่อมีคําขอและการอนุมัติ, Restricted (2) = เผยแพร่ได้เฉพาะหน่วยงานภาครัฐ,  

  Restricted (3) = เผยแพร่ได้เฉพาะหน่วยงานภาครฐัเมื่อมีคําขอและการอนุมตัิ, Restricted (4) = เผยแพร่ไม่ได ้ยกเว้นแต่มีคําสัง่ของ.... 
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โครงสร้าง 
สถิติทางการ 

ชื่อสถิติทางการ รายการสถิติทางการ 
รูปแบบ/วิธีการ

เผยแพร่ 
ระดับการ 
เผยแพร่ * 

สถานการณ์ 
สถิติทางการ 

หน่วยงาน
รับผิดชอบ 

หมายเหตุ 

จํานวนท่าขนส่งที่ผิดกฎหมาย ท่าขนส่งที่ผิดกฎหมาย   ไม่มีการจัดเก็บ ยังไม่มีผู้รับผิดชอบ  

จํานวนยานพาหนะที่ผิดกฎหมาย ยานพาหนะที่ไม่ได้จดทะเบียน 
 

  ไม่มีการจัดเก็บ ยังไม่มีผู้รับผิดชอบ  

11.2 Road Transport Rules 
 ความเร็วสูงสุดที่อนุญาตให้ใช้ในการ

เดินทาง 
ความเร็วสูงสุดที่อนุญาตให้ใช้ในการเดินทาง 
เฉพาะ พรบ.ทางหลวง และ พรบ. จราจรทางบก 

เอกสาร  มีการจัดเก็บ ทล.  
 

สํานักกฎหมาย 

ความเร็วสูงสุดที่อนุญาตให้ใช้ในการ
เดินทาง 

ความเร็วสูงสุดที่อนุญาตให้ใช้ในการเดินทาง เอกสาร Public มีการจัดเก็บ ทช.  สํานักอํานวย
ความปลอดภัย 

น้ําหนักบรรทุกสูงสุดที่อนุญาต น้ําหนักบรรทุกสูงสุดที่อนุญาต จําแนกตาม
ประเทศ 

เอกสาร/เว็บ Public มีการจัดเก็บ ทล.  
 

สํานักงาน
ควบคุมน้ําหนัก
ยานพาหนะ 

น้ําหนักบรรทุกสูงสุดที่อนุญาต น้ําหนักบรรทุกสูงสุดที่อนุญาต เว็บ Public มีการจัดเก็บ ทช.   

รถบรรทุกสินค้าเกินพิกัด จํานวนรถบรรทุกที่บรรทุกสินค้าเกินข้อกําหนด 
การบรรทุกน้ําหนัก  
(จําแนกตามประเภทสินค้า เส้นทาง น้ําหนัก) 

เอกสาร Retricted (1) มีการจัดเก็บ ทล.  
 

สํานักงาน
ควบคุมน้ําหนัก
ยานพาหนะ 

11.3 Rail Transport Rules 
 ความเร็วสูงสุดที่อนุญาตให้ใช้ในการ

เดินรถไฟ 
ความเร็วสูงสุดที่อนุญาตให้ใช้ในการเดินทาง เอกสาร/Word Public มีการจัดเก็บ รฟท.  

น้ําหนักบรรทุกสูงสุดที่อนุญาตให้
ขนส่งสินค้าทางรถไฟ 
 

น้ําหนักบรรทุกสูงสุดที่อนุญาต จําแนกตาม
ประเภทรถ 

เอกสาร/Word Public มีการจัดเก็บ รฟท.  

ความเร็วสูงสุดที่อนุญาตให้ใช้ในการ
เดินรถไฟฟ้า MRT 

ความเร็วสูงสุดที่อนุญาตให้ใช้ในการเดินรถไฟฟ้า 
MRT (กม./ ชม.) 

เอกสาร/Word Public มีการจัดเก็บ รฟม. ฝฟค. 



 

 

* 
Public = เผยแพร่ได้ทุกระดับ, Restricted = จํากดัสิทธิใ์นการเผยแพร่, Restricted (1) = เผยแพร่ได้เมื่อมีคําขอและการอนุมัติ, Restricted (2) = เผยแพร่ได้เฉพาะหน่วยงานภาครัฐ,  

  Restricted (3) = เผยแพร่ได้เฉพาะหน่วยงานภาครฐัเมื่อมีคําขอและการอนุมตัิ, Restricted (4) = เผยแพร่ไม่ได ้ยกเว้นแต่มีคําสัง่ของ.... 
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โครงสร้าง 
สถิติทางการ 

ชื่อสถิติทางการ รายการสถิติทางการ 
รูปแบบ/วิธีการ

เผยแพร่ 
ระดับการ 
เผยแพร่ * 

สถานการณ์ 
สถิติทางการ 

หน่วยงาน
รับผิดชอบ 

หมายเหตุ 

ความเร็วสูงสุดที่อนุญาตให้ใช้ในการ
เดินรถไฟฟ้า BTS 

ความเร็วสูงสุดที่อนุญาตให้ใช้ในการเดินรถไฟฟ้า 
BTS (กม./ ชม.) 

เอกสาร  มีการจัดเก็บ บีทีเอส  

พื้นที่รถไฟที่ถูกบุกรุก พื้นที่รถไฟที่ถูกบุกรุก จําแนกตามพื้นที่ เอกสาร Retricted (3) มีการจัดเก็บ รฟท.  

11.4 Water Transport Rules 
 พื้นที่ริมน้ําที่ถูกบุกรุก พื้นที่ริมน้ําที่ถูกบุกรุก จําแนกตามพื้นที่ เอกสาร  มีการจัดเก็บ จท.  
12. Transport  Safety 

12.1 Equipment 
 ระบบป้องกันภัยในรถสาธารณะ ระบบป้องกันภัยในรถสาธารณะ จําแนกตาม

ประเภทรถ 
  ไม่มีการจัดเก็บ  ยังไม่มีผู้รับผิดชอบ  

จํานวนเครื่องมือ/อุปกรณ์/เครื่องจักร
ที่ใช้กับงานกู้ภัยของทางหลวง 

จํานวนเครื่องมือ/อุปกรณ์/เครื่องจักรที่ใช้กับงาน
กู้ภัย 

เอกสาร
อิเล็กทรอนิกส์ 

Retricted (1) มีการจัดเก็บ ทล.  (สํานักเครื่องกล
และสื่อสาร) 

จํานวนเครื่องมือ/อุปกรณ์/เครื่องจักร
ที่ใช้กับงานกู้ภัยของทางหลวงชนบท 

จํานวนเครื่องมือ/อุปกรณ์/เครื่องจักรที่ใช้กับงาน
กู้ภัย 

เอกสาร Retricted (3) มีการจัดเก็บ ทช.  สํานักเครื่องกล
และการสื่อสาร 

จํานวนเครื่องมือ/อุปกรณ์/เครื่องจักร
ที่ใช้กับงานกู้ภัยทางรถไฟ 

จํานวนเครื่องมือ/อุปกรณ์/เครื่องจักรที่ใช้กับงาน
กู้ภัย 

เอกสาร Public มีการจัดเก็บ รฟท.  

จํานวนเครื่องมือ/อุปกรณ์/เครื่องจักร
ที่ใช้กับงานกู้ภัยทางน้ํา 

จํานวนเครื่องมือ/อุปกรณ์/เครื่องจักรที่ใช้กับงาน
กู้ภัย 
 
 
 

เอกสาร  มีการจัดเก็บ จท.  



 

 

* 
Public = เผยแพร่ได้ทุกระดับ, Restricted = จํากดัสิทธิใ์นการเผยแพร่, Restricted (1) = เผยแพร่ได้เมื่อมีคําขอและการอนุมัติ, Restricted (2) = เผยแพร่ได้เฉพาะหน่วยงานภาครัฐ,  

  Restricted (3) = เผยแพร่ได้เฉพาะหน่วยงานภาครฐัเมื่อมีคําขอและการอนุมตัิ, Restricted (4) = เผยแพร่ไม่ได ้ยกเว้นแต่มีคําสัง่ของ.... 

95

โครงสร้าง 
สถิติทางการ 

ชื่อสถิติทางการ รายการสถิติทางการ 
รูปแบบ/วิธีการ

เผยแพร่ 
ระดับการ 
เผยแพร่ * 

สถานการณ์ 
สถิติทางการ 

หน่วยงาน
รับผิดชอบ 

หมายเหตุ 

12.2 Accident 
 จํานวนอุบัติเหตุ/ผู้บาดเจ็บ/ผู้เสียชีวิต 

ทางน้ํา  
จํานวนอุบัติเหตุ/ผู้บาดเจ็บ/ผู้เสียชีวิต จากการขนส่ง
ทางน้ํา (จําแนกตามประเภทเรือ เส้นทาง ความเร็ว 
ความเสียหาย ประเภทมลพิษ สาเหตุ สถานที่)  

เอกสาร Retricted (1) มีการจัดเก็บ จท.  
 

 

จํานวนอุบัติเหตุ/ผู้บาดเจ็บ/ผู้เสียชีวิต 
ทางอากาศ 

จํานวนอุบัติเหตุ/ผู้บาดเจ็บ/ผู้เสียชีวิต จากการ
ขนส่งทางอากาศ (จําแนกตามประเภทอากาศ
ยาน ประเภทเส้นทาง ความเร็ว ความเสียหาย 
ประเภทมลพิษ สาเหตุ สถานที่) 

เอกสาร Retricted (1) มีการจัดเก็บ บพ.   

จํานวนอุบัติเหตุ/ผู้บาดเจ็บ/ผู้เสียชีวิต 
จากการขนส่งทางหลวง 

จํานวนอุบัติเหตุ/ผู้บาดเจ็บ/ผู้เสียชีวิต (จําแนก
ตามประเภทรถ ประเภทเส้นทาง ความเร็ว ความ
เสียหาย ประเภทมลพิษ สาเหตุ สถานที่) 

เอกสาร/CD/เว็บ Public มีการจัดเก็บ ทล.  สํานักอํานวย
ความปลอดภัย 

จํานวนอุบัติเหตุ/ผู้บาดเจ็บ/ผู้เสียชีวิต 
จากการขนส่งทางหลวงชนบท 

จํานวนอุบัติเหตุ/ผู้บาดเจ็บ/ผู้เสียชีวิต (จําแนก
ตามประเภทรถ ประเภทเส้นทาง ความเร็ว ความ
เสียหาย ประเภทมลพิษ สาเหตุ สถานที่) 

ระบบฐานข้อมูล 
ARMS และ 
Trams 

Public มีการจัดเก็บ ทช.  สํานักอํานวย
ความปลอดภัย 

จํานวนอุบัติเหตุ/ผู้บาดเจ็บ/ผู้เสียชีวิต 
การทางพิเศษ 

จํานวนอุบัติเหตุ/ผู้บาดเจ็บ/ผู้เสียชีวิต (จําแนก
ตามประเภทรถ ประเภทเส้นทาง ความเสียหาย 
สาเหตุ สถานที่ ประเภทมลพิษ) 

เอกสาร/เว็บ Public มีจัดเก็บ (รายเดือน 
ปีงบประมาณ 

กทพ.  
 

 

จํานวนอุบัติเหตุ/ผู้บาดเจ็บ/ผู้เสียชีวิต 
จากการขนส่งทางรถไฟ 

จํานวนอุบัติเหตุ/ผู้บาดเจ็บ/ผู้เสียชีวิต (จําแนก
ตามเส้นทาง  ความเสียหาย สาเหตุ สถานที่) 
 
 

เอกสาร Retricted (1) มีการจัดเก็บ รฟท.   
 

 



 

 

* 
Public = เผยแพร่ได้ทุกระดับ, Restricted = จํากดัสิทธิใ์นการเผยแพร่, Restricted (1) = เผยแพร่ได้เมื่อมีคําขอและการอนุมัติ, Restricted (2) = เผยแพร่ได้เฉพาะหน่วยงานภาครัฐ,  

  Restricted (3) = เผยแพร่ได้เฉพาะหน่วยงานภาครฐัเมื่อมีคําขอและการอนุมตัิ, Restricted (4) = เผยแพร่ไม่ได ้ยกเว้นแต่มีคําสัง่ของ.... 

96

โครงสร้าง 
สถิติทางการ 

ชื่อสถิติทางการ รายการสถิติทางการ 
รูปแบบ/วิธีการ

เผยแพร่ 
ระดับการ 
เผยแพร่ * 
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สถิติทางการ 

หน่วยงาน
รับผิดชอบ 

หมายเหตุ 

อาชญากรรม จากการขนส่งผู้โดยสาร
รถไฟฟ้า MRT 

อาชญากรรม (ครั้ง) จําแนกตามประเภทการเกิด
อาชญากรรม คือ 
1.ความผิดเกี่ยวกับทรัพย์  
2. ความผิดเกี่ยวกับชีวิตและร่างกาย  
3. ทรัพย์สินของ รฟม. สูญหาย หรือเสียหาย  
4. ความผิดฐานอนาจาร  
5. ความผิดฐานทะเลาะวิวาท 

Intranet/ Excel/ 
Word 

Retricted (1) มีการจัดเก็บ รฟม. ฝรภ. 

จํานวนอุบัติเหตุ จากการขนส่ง
ผู้โดยสารรถไฟฟ้า MRT 

จํานวนอุบัติเหตุ จากการขนส่งผู้โดยสารรถไฟฟ้า 
MRT จําแนกตาม 
1. อุปกรณ์/ เครื่องมือ บกพร่อง 
2. ความผิดพลาดของผู้ปฏิบัติงาน หรือผู้โดยสาร 
3. สภาพแวดล้อมไม่เหมาะสม 
4. ไม่ทราบสาเหตุ (อยู่ระหว่างการสืบสาเหตุ) 

Word/ PDF Retricted (1) มีการจัดเก็บ รฟม. ฝปก. 

จํานวนอุบัติเหตุ/ อาชญากรรม จาก
การขนส่งผู้โดยสารรถไฟฟ้า BTS 

จํานวนอุบัติเหตุ/ อาชญากรรม (ครั้ง) จําแนก
ตามประเภทการเกิดอาชญากรรม คือ 
1.ความผิดเกี่ยวกับทรัพย์  
2. ความผิดเกี่ยวกับชีวิตและร่างกาย  
3. ทรัพย์สินของ รฟม. สูญหาย หรือเสียหาย  
4. ความผิดฐานอนาจาร  
5. ความผิดฐานทะเลาะวิวาท 

เอกสาร  มีการจัดเก็บ บีทีเอส  



 

 

* 
Public = เผยแพร่ได้ทุกระดับ, Restricted = จํากดัสิทธิใ์นการเผยแพร่, Restricted (1) = เผยแพร่ได้เมื่อมีคําขอและการอนุมัติ, Restricted (2) = เผยแพร่ได้เฉพาะหน่วยงานภาครัฐ,  

  Restricted (3) = เผยแพร่ได้เฉพาะหน่วยงานภาครฐัเมื่อมีคําขอและการอนุมตัิ, Restricted (4) = เผยแพร่ไม่ได ้ยกเว้นแต่มีคําสัง่ของ.... 
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โครงสร้าง 
สถิติทางการ 

ชื่อสถิติทางการ รายการสถิติทางการ 
รูปแบบ/วิธีการ

เผยแพร่ 
ระดับการ 
เผยแพร่ * 

สถานการณ์ 
สถิติทางการ 

หน่วยงาน
รับผิดชอบ 

หมายเหตุ 

จํานวนอุบัติเหตุ/ผู้บาดเจ็บ/ผู้เสียชีวิต
จาก สํานักงานตํารวจแห่งชาติ 

จํานวนอุบัติเหตุ/ผู้บาดเจ็บ/ผู้เสียชีวิต (จําแนกตาม
ประเภทยานพาหนะรถ ประเภทเสน้ทาง ความเร็ว 
ความเสียหาย ประเภทมลพิษ สาเหตุ สถานที่) 

เอกสาร/เว็บ Public มีการจัดเก็บ สตช.  

12.3 Others 
 จํานวนแท๊กซี่ที่ก่อเหตุอาชญากรรม  จํานวนแท๊กซี่ที่ก่อเหตุอาชญากรรม จําแนกตามพื้นที่     ยังไม่มีผู้รับผิดชอบ  

พื้นที่ที่โดยน้ํากัดเซาะ  พื้นที่ที่โดยน้ํากัดเซาะ จําแนกตามลุ่มน้ํา เอกสาร  มีการจัดเก็บ จท.  
กิจกรรมด้านโลจิสติกส์ (Logistics Activities) 
1. Customer Service and Support  (การให้บริการแก่ลูกค้าและกิจกรรมสนับสนุน) 
 สัดส่วนต้นทุนการให้บริการลูกค้าต่อ

มูลค่ายอดขาย  
(Ratio of customer service cost 
per sale) 

สัดส่วนระหว่างต้นทุนการให้บริการลูกค้าต่อป ีกับ
ยอดขายต่อปีของบริษัท ซึ่งต้นทุนการให้บริการ
ลูกค้าได้แก่ คา่ใชจ้่ายต่าง  ๆของแผนกการตลาด หรือ
แผนกขาย เชน่ เงนิเดือนพนักงานฝา่ยบริการลูกค้า 
ค่าล่วงเวลา เป็นต้น รวมทั้งคา่ใชจ้่ายในการบริการ
หลังการขายและกจิกรรมสนับสนนุต่าง  ๆ แต่ไม่รวม
ค่าใช้จา่ยในการประชาสัมพันธ์ เช่น การโฆษณา 

เอกสาร/เว็บ 
 

Public มีการจัดเก็บ กพร. 
 

 

 ระยะเวลาเฉลี่ยการตอบสนองคําสั่ง
ซื้อจากลูกค้า (Average order 
cycle time) 

ระยะเวลาในการตอบสนองคําสั่งซื้อจากลูกค้า
โดยนับตั้งแต่บริษัทยืนยันรับคําสั่งซื้อจากลูกค้า 
ผลิต จนกระทั่งส่งมอบสินค้าให้กับลูกค้า 

เอกสาร/เว็บ 
 

Public มีการจัดเก็บ กพร. 
 

 



 

 

* 
Public = เผยแพร่ได้ทุกระดับ, Restricted = จํากดัสิทธิใ์นการเผยแพร่, Restricted (1) = เผยแพร่ได้เมื่อมีคําขอและการอนุมัติ, Restricted (2) = เผยแพร่ได้เฉพาะหน่วยงานภาครัฐ,  

  Restricted (3) = เผยแพร่ได้เฉพาะหน่วยงานภาครฐัเมื่อมีคําขอและการอนุมตัิ, Restricted (4) = เผยแพร่ไม่ได ้ยกเว้นแต่มีคําสัง่ของ.... 
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โครงสร้าง 
สถิติทางการ 

ชื่อสถิติทางการ รายการสถิติทางการ 
รูปแบบ/วิธีการ

เผยแพร่ 
ระดับการ 
เผยแพร่ * 

สถานการณ์ 
สถิติทางการ 

หน่วยงาน
รับผิดชอบ 

หมายเหตุ 

ร้อยละการเติมเต็มคําสั่งซื้อสมบูรณ์ 
(DIFOT CS & Support) 

ความสามารถในการจัดส่งสินค้าให้แก่ลูกค้าครบ
จํานวนและตรงเวลาตามที่ได้ตกลงกันไว้ คิดเป็น
สัดส่วนต่อการจัดส่งทั้งหมด 

เอกสาร/เว็บ Public มีการจัดเก็บ กพร.  

2. Procurement and purchasing (การจัดซื้อจัดหา) 
 สัดส่วนการจัดซื้อจัดหาต่อมูลค่า

ยอดขาย (Ratio of procurement 
cost per sale) 

สัดส่วนระหว่างต้นทุนการจัดซื้อจัดหาต่อปีกับ
ยอดขายต่อปีของบริษัท ซึ่งต้นทุนการจัดซื้อ
จัดหา ได้แก่  (1) ค่าใช้จ่ายของพนักงานแผนก
จัดซื้อ เช่น เงินเดือน ค่าล่วงเวลา ค่าน้ํามัน เป็น
ต้น (2) ค่าโสหุ้ยสําหรับการดําเนินการจัดซื้อ เช่น 
ค่าใช้จ่ายในการติดต่อสื่อสาร 

เอกสาร/เว็บ 
 

Public มีการจัดเก็บ กพร. 
 

 

ระยะเวลาเฉลี่ยการจัดซื้อ  
(Average procurement cycle 
time) 

ระยะเวลาในการจัดซื้อวัตถุดิบหรือสินค้าโดย
นับตั้งแต่บริษัทได้รับการยืนยันรับคําสั่งซื้อจาก 
Supplier จนกระทั่ง Supplier ส่งมอบวัตถุดิบ
หรือสินค้าให้กับบริษัท 

เอกสาร/เว็บ 
 

Public มีการจัดเก็บ กพร. 
 

 

อัตราความสามารถในการจัดส่งสินค้า
ของผู้ผลิต (Supplier In Full and 
On-Time Rate) 

ความสามารถของผู้ผลิตในการตอบสนองคําสั่ง
ซื้อของบริษัทตามที่ได้ตกลงกันไว้ โดยมีการส่ง
สินค้าครบตามจาํนวนและตรงเวลา  คิดเป็น
สัดส่วนต่อคําสั่งซื้อทั้งหมด 

เอกสาร/เว็บ 
 

Public มีการจัดเก็บ กพร. 
 

 



 

 

* 
Public = เผยแพร่ได้ทุกระดับ, Restricted = จํากดัสิทธิใ์นการเผยแพร่, Restricted (1) = เผยแพร่ได้เมื่อมีคําขอและการอนุมัติ, Restricted (2) = เผยแพร่ได้เฉพาะหน่วยงานภาครัฐ,  

  Restricted (3) = เผยแพร่ได้เฉพาะหน่วยงานภาครฐัเมื่อมีคําขอและการอนุมตัิ, Restricted (4) = เผยแพร่ไม่ได ้ยกเว้นแต่มีคําสัง่ของ.... 
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โครงสร้าง 
สถิติทางการ 

ชื่อสถิติทางการ รายการสถิติทางการ 
รูปแบบ/วิธีการ

เผยแพร่ 
ระดับการ 
เผยแพร่ * 

สถานการณ์ 
สถิติทางการ 

หน่วยงาน
รับผิดชอบ 

หมายเหตุ 

3. Logistics Communication and Order processing (การสื่อสารด้านโลจิสติกส์และกระบวนการสั่งซื้อ) 
 สัดส่วนมูลค่าการลงทุนเกี่ยวกับการ

ติดตั้งระบบการสื่อสารภายในองค์กร
ต่อมูลค่ายอดขาย (Ratio of infor-
mation processing cost per 
sale) 
 

สัดส่วนระหว่างต้นทุนการลงทุนเกี่ยวกับการติดตั้ง
ระบบการสื่อสารภายในองค์กรต่อปีกับยอดขายต่อปี
ของบริษัท โดยต้นทุนดังกล่าวได้แก่ (1) ค่าใช้จ่ายใน
การลงทุนติดตั้งระบบสารสนเทศเพื่อการสื่อสารใน
องค์กรต่อปี (Software) เช่น โปรแกรมหรือ
ซอฟต์แวร์ต่างๆ ที่ใช้ในการสื่อสารภายในองค์กร (2) 
ค่าใช้จ่ายในการลงทุนติดตั้งอุปกรณ์ต่างๆ ที่ใช้ใน
การสื่อสารภายในองค์กรต่อปี (Hardware) เช่น 
คอมพิวเตอร์ โทรศัพท์ Printer, Fax  เป็นต้น 

เอกสาร/เว็บ 
 

Public มีการจัดเก็บ กพร. 
 

ระยะเวลาเฉลี่ยการส่งคําสัง่ซื้อภายใน
องค์กร (Average order 
processing cycletime) 

ระยะเวลาเฉลี่ยที่ฝ่ายการตลาดส่งคําสั่งซื้อไปยัง
แผนกต่างๆ ภายในองค์กร โดยนับตั้งแต่
ระยะเวลาที่ฝ่ายการตลาดได้รับยืนยันคําสั่งซื้อ
จากลูกค้าจนกระทั่งฝ่ายการตลาดได้ส่งคําสั่งซื้อ
ไปยังแผนกต่างๆ ภายในองค์กร 

เอกสาร/เว็บ 
 

Public มีการจัดเก็บ กพร. 
 

อัตราความแม่นยําของใบสั่งงาน 
(Order Accuracy Rate) 
 

การวัดความแม่นยําของใบสั่งงานจากฝ่ายขาย 
หรือฝ่ายการตลาดที่ถูกส่งไปยังแผนกอื่นๆ ที่
เกี่ยวข้องภายในองค์กร คิดเป็นสัดส่วนต่อการ
ออกใบสั่งงานไปยังแผนกอื่นๆ ทั้งหมด 

เอกสาร/เว็บ 
 

Public มีการจัดเก็บ กพร. 
 



 

 

* 
Public = เผยแพร่ได้ทุกระดับ, Restricted = จํากดัสิทธิใ์นการเผยแพร่, Restricted (1) = เผยแพร่ได้เมื่อมีคําขอและการอนุมัติ, Restricted (2) = เผยแพร่ได้เฉพาะหน่วยงานภาครัฐ,  

  Restricted (3) = เผยแพร่ได้เฉพาะหน่วยงานภาครฐัเมื่อมีคําขอและการอนุมตัิ, Restricted (4) = เผยแพร่ไม่ได ้ยกเว้นแต่มีคําสัง่ของ.... 
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4. Transportation (การขนส่ง) 
 สัดส่วนต้นทุนการขนส่งต่อยอดขาย 

(Ratio of transportation cost 
persale) 
 

สัดส่วนระหว่างต้นทุนการขนสง่ต่อปีกับยอดขาย
ต่อปีของบริษัท โดยต้นทุนการขนส่ง ได้แก่  
(1) ค่าใช้จา่ยในแผนกขนส่งของบริษัท (กรณีที่
บริษัทดําเนินการขนส่งสนิคา้ด้วยตนเอง - In-
house) ประกอบด้วย ค่าใช้จา่ยของพนักงาน
แผนกขนสง่ เช่น เงินเดือน คา่แรงงาน คา่ล่วงเวลา 
ค่าน้าํมันรถ เป็นต้น ค่าเสื่อมราคาของรถต่อปี 
ต้นทุนการบาํรุง รักษารถต่อปี และต้นทุนอื่นๆ ที่
เกี่ยวข้องการกับแผนกขนสง่  
(2) ค่าใช้จา่ยที่บริษัทว่าจ้างผู้ให้บริการขนส่ง
ภายนอกเปน็ผู้ดําเนินการขนสง่สินค้า (Out-
source) ประกอบด้วย ค่าใชจ้่ายในการขนสง่
สินค้ามายังโรงงานทั้งหมด (สําหรับในกรณีนาํเข้า 
ให้นับค่าใช้จา่ยเฉพาะคา่ขนสง่จากท่าเรือหรือ
สนามบนิในประเทศมายังโรงงานเท่านั้น) ค่าใช้จา่ย
ในการขนส่งสินคา้ไปยังลูกคา้ (สาํหรับในกรณี
ส่งออก ให้นับเฉพาะคา่ใช้จา่ยในการขนส่งสนิคา้
จากโรงงานไปยังท่าเรือหรือสนามบิน
ภายในประเทศเทา่นั้น)  

เอกสาร/เว็บ 
 

Public มีการจัดเก็บ กพร. 
 

 



 

 

* 
Public = เผยแพร่ได้ทุกระดับ, Restricted = จํากดัสิทธิใ์นการเผยแพร่, Restricted (1) = เผยแพร่ได้เมื่อมีคําขอและการอนุมัติ, Restricted (2) = เผยแพร่ได้เฉพาะหน่วยงานภาครัฐ,  

  Restricted (3) = เผยแพร่ได้เฉพาะหน่วยงานภาครฐัเมื่อมีคําขอและการอนุมตัิ, Restricted (4) = เผยแพร่ไม่ได ้ยกเว้นแต่มีคําสัง่ของ.... 
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ระยะเวลาเฉลี่ยการจัดส่งสินค้า (Av-
erage delivery cycle time) 

ระยะเวลาในการจัดส่งสนิคา้ให้กับลูกค้าโดย
นับตั้งแต่การจัดสง่สินคา้ขึ้นรถ และขนส่งสนิคา้ไป
ยังสถานที่ของลูกค้า จนกระทัง่ลูกค้าได้รับสินคา้  

เอกสาร/เว็บ 
 

Public มีการจัดเก็บ กพร. 
 

 

อัตราความสามารถในการจัดส่งสินค้า
ของแผนกขนส่ง (Transportation 
DIFOT Rate) 

ความสามารถในการจัดส่งสินค้าให้แก่ลูกค้าได้
ตามสภาพ ครบตามจํานวน และตรงเวลาตามที่
ได้มีการตกลงกันไว้  

เอกสาร/เว็บ Public มีการจัดเก็บ กพร. 
 

 

5. Site Selection, Warehousing and Storage (การเลือกสถานที่ตั้งของโรงงานและคลังสินค้า) 
 สัดส่วนต้นทุนการบริหาคลังสินคา้ต่อ

ยอดขาย (Ratio of warehousing 
costper sale) 
 

สัดส่วนระหว่างต้นทุนการบริหารคลังสินค้าต่อปี
กับยอดขายต่อปีของบริษัท โดยต้นทุนการ
บริหารคลังสินคา้ ได้แก่ (1) ค่าใช้จ่ายของ
พนักงานแผนกคลังสินค้า ได้แก่ เงินเดือน 
ค่าแรงงาน ค่าล่วงเวลา ค่าน้ํามัน เป็นต้น (2) 
ต้นทุนคงที่ในการบริหารคลังสินค้า ได้แก่ ค่า
ประกันภัยคลังสินค้าต่อปี ค่าเสื่อมราคาของ
คลังสินค้าต่อปี (3) ต้นทุนในการใช้บริการ
คลังสินค้าภายนอก เช่น ค่าเช่าจงัหวัด เป็นต้น 

เอกสาร/เว็บ 
 

Public มีการจัดเก็บ กพร. 
 

 

ระยะเวลาเฉลี่ยสินค้าสําเร็จรูปใน
คลังสินค้า (Average inventory 
cycle time) 

ระยะเวลาเฉลี่ยที่สินค้าสําเร็จรูปอยู่ในคลังสินค้า
โดยเริ่มนับเวลาตั้งแต่สินค้าสําเร็จรูปถูกจัดเก็บใน
คลังสินค้า จนกระทั่งสินค้าสําเร็จรูปดังกล่าวถูก
เบิกออกจากคลังสินค้าเพื่อจัดส่งไปให้กับลูกค้า 
 
 

เอกสาร/เว็บ 
 

Public มีการจัดเก็บ กพร. 
 

 



 

 

* 
Public = เผยแพร่ได้ทุกระดับ, Restricted = จํากดัสิทธิใ์นการเผยแพร่, Restricted (1) = เผยแพร่ได้เมื่อมีคําขอและการอนุมัติ, Restricted (2) = เผยแพร่ได้เฉพาะหน่วยงานภาครัฐ,  

  Restricted (3) = เผยแพร่ได้เฉพาะหน่วยงานภาครฐัเมื่อมีคําขอและการอนุมตัิ, Restricted (4) = เผยแพร่ไม่ได ้ยกเว้นแต่มีคําสัง่ของ.... 
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โครงสร้าง 
สถิติทางการ 

ชื่อสถิติทางการ รายการสถิติทางการ 
รูปแบบ/วิธีการ

เผยแพร่ 
ระดับการ 
เผยแพร่ * 

สถานการณ์ 
สถิติทางการ 

หน่วยงาน
รับผิดชอบ 

หมายเหตุ 

อัตราความแม่นยําของสินค้าคงคลัง 
(Inventory Accuracy) 

ความแม่นยําของสินค้าคงคลงัที่แสดงความ
แตกต่างระหว่างจํานวนสินค้าคงคลังที่ได้บันทึก
ไว้ กับจํานวนสินค้าคงคลังที่ได้จากการนับจริง 

เอกสาร/เว็บ 
 

Public มีการจัดเก็บ กพร. 
 

 

6. Demand Forecasting and Planning (การวางแผนกําลังการผลิต และการคาดการณ์ปริมาณความต้องการของลูกค้า) 
 สัดส่วนต้นทุนการพยากรณ์ความ

ต้องการของลูกค้าต่อยอดขาย  (Ra-
tio of forecasting cost per sale) 
 

ต้นทุนของบริษัทที่ใช้ในการพยากรณ์ความ
ต้องการของลูกค้าโดยเปรียบเทียบสัดส่วน
ระหว่างต้นทุนการพยากรณ์ความต้องการของ
ลูกค้าต่อปีกับยอดขายต่อปีของบริษัท ต้นทุนการ
พยากรณ์ความต้องการของลูกค้า ได้แก่ เงินเดือน
เฉลี่ยของพนักงานที่เกี่ยวข้องกับการพยากรณ์
ความต้องการของลูกค้า คูณกับระยะเวลาที่
พนักงานที่เกี่ยวข้องใช้ในการพยากรณ์ 

เอกสาร/เว็บ 
 

Public มีการจดัเก็บ กพร. 
 

 

ระยะเวลาเฉลี่ยการพยากรณ์ความ
ต้องการของลูกค้า (Average fore-
cast period) 

ระยะเวลาที่บริษัทใช้ในการพยากรณ์ความ
ต้องการของลูกค้าล่วงหน้า (Demand forcase) 

เอกสาร/เว็บ 
 

Public มีการจัดเก็บ กพร. 
 

 

อัตราความแม่นยําการพยากรณ์ความ
ต้องการของลูกค้า (Forecast Accu-
racy Rate) 

เป็นการวัดความแม่นยําในการพยากรณ์ความ
ต้องการของลูกค้า โดยเปรียบเทียบจากผลต่าง
ของปริมาณการสั่งซื้อสินค้าจริง กับปริมาณสินค้า
ที่ได้พยากรณ์ไว้  

เอกสาร/เว็บ 
 

Public มีการจัดเก็บ กพร. 
 

 



 

 

* 
Public = เผยแพร่ได้ทุกระดับ, Restricted = จํากดัสิทธิใ์นการเผยแพร่, Restricted (1) = เผยแพร่ได้เมื่อมีคําขอและการอนุมัติ, Restricted (2) = เผยแพร่ได้เฉพาะหน่วยงานภาครัฐ,  

  Restricted (3) = เผยแพร่ได้เฉพาะหน่วยงานภาครฐัเมื่อมีคําขอและการอนุมตัิ, Restricted (4) = เผยแพร่ไม่ได ้ยกเว้นแต่มีคําสัง่ของ.... 
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โครงสร้าง 
สถิติทางการ 

ชื่อสถิติทางการ รายการสถิติทางการ 
รูปแบบ/วิธีการ

เผยแพร่ 
ระดับการ 
เผยแพร่ * 

สถานการณ์ 
สถิติทางการ 

หน่วยงาน
รับผิดชอบ 

หมายเหตุ 

7. Inventory Management (การบริหารจัดการสินค้าคงคลัง) 
 สัดส่วนต้นทุนการถือครองสินค้าฃต่อ

ยอดขาย (Ratio of inventory 
holding cost per sale) 
 

เป็นการประเมินต้นทุนค่าเสียโอกาสในการถือ
ครองสินค้า ณ ช่วงเวลาที่บริษัทได้ทําการจัดเก็บ
สินค้าไว้ในคลังสนิค้าของบริษัท รวมทั้งต้นทุนใน
การถือครองสินค้าอื่นๆ เช่น ค่าประกันภัยสินค้า 
ค่าเสื่อมราคาของสินค้า ณ ช่วงเวลาที่จัดเก็บ

เอกสาร/เว็บ 
 

Public มีการจัดเก็บ กพร. 
 

 

ระยะเวลาเฉลี่ยการเก็บสินค้า
สําเร็จรูปอย่างเพียงพอเพื่อตอบสนอง
ความต้องการของลูกค้า (Average 
inventory day) 

ระยะเวลาเฉลี่ยที่บริษัททําการสํารองหรือจัดเก็บ
สินค้าสําเร็จรูปมีปริมาณเพียงพอต่อการ
ตอบสนองความต้องการของลูกค้า 

เอกสาร/เว็บ 
 

Public มีการจัดเก็บ กพร. 
 

 

อัตราจํานวนสินค้าสําเร็จรูป ขาดมือ  
(Inventory Out of Stock Rate) 

ความถี่หรือจํานวนครั้งที่บริษัทไม่สามารถส่งมอบ
สินค้าให้กับลูกค้าได้ อันเนื่องมาจากสินค้า
สําเร็จรูปมีไม่เพียงพอ ซึ่งแสดงถึงความสามารถ
ในการบริหารสินค้าสําเร็จรูปของบริษัท คิดเป็น
สัดส่วนต่อจํานวนคําสั่งซื้อทั้งหมด 

เอกสาร/เว็บ 
 

Public มีการจัดเก็บ กพร. 
 

 

8. Materials Handling and Packaging (การจัดการเครื่องมือเครื่องใช้ต่างๆ และการบรรจุหีบห่อ) 
 สัดส่วนมูลค่าสินค้าที่เสียหายต่อ

ยอดขาย (Ratio of value dam-
aged per sale) 

มูลค่าของสินค้าที่เกิดการเสียหายนับตั้งแต่
กระบวนการผลิตเสร็จสิ้นการจัดเก็บ จนกระทั่ง
ก่อนการจัดส่งสินค้า 

เอกสาร/เว็บ 
 

Public มีการจัดเก็บ กพร. 
 

 



 

 

* 
Public = เผยแพร่ได้ทุกระดับ, Restricted = จํากดัสิทธิใ์นการเผยแพร่, Restricted (1) = เผยแพร่ได้เมื่อมีคําขอและการอนุมัติ, Restricted (2) = เผยแพร่ได้เฉพาะหน่วยงานภาครัฐ,  

  Restricted (3) = เผยแพร่ได้เฉพาะหน่วยงานภาครฐัเมื่อมีคําขอและการอนุมตัิ, Restricted (4) = เผยแพร่ไม่ได ้ยกเว้นแต่มีคําสัง่ของ.... 
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โครงสร้าง 
สถิติทางการ 

ชื่อสถิติทางการ รายการสถิติทางการ 
รูปแบบ/วิธีการ

เผยแพร่ 
ระดับการ 
เผยแพร่ * 

สถานการณ์ 
สถิติทางการ 

หน่วยงาน
รับผิดชอบ 

หมายเหตุ 

ระยะเวลาเฉลี่ยการถือครองและการ
บรรจุภัณฑ์สินค้า (Average materi-
al handling andpackaging) 

ระยะเวลาเฉลี่ยการถือครองสินค้าและการเตรียม
ส่งสินค้าโดยเริ่มนับเวลาตั้งแต่เสร็จสิ้น
กระบวนการผลิต การจัดเก็บ ตลอดจนการ
จัดเตรียมสินค้าเพื่อส่งมอบสินค้าให้แก่ลูกค้า 

เอกสาร/เว็บ 
 

Public มีการจัดเก็บ กพร. 
 

 

อัตราความเสียหายของสินค้า (Dam-
age Rate) 

อัตราความเสียหายที่เกิดกับสินค้านับตั้งแต่ผลิต
เสร็จ จัดเก็บ จนกระทั่งการจัดเตรียมสินค้าเพื่อ
จัดส่ง โดยคิดตามจํานวนครั้งที่เกิดความเสียหาย 

เอกสาร/เว็บ 
 

Public มีการจัดเก็บ กพร. 
 

 

9. Reverse Logistics (กระบวนการโลจิสติกส์ย้อนกลับ) 
 สัดส่วนมูลค่าสินที่ถูกตีกลับต่อ

ยอดขาย (Ratio of returned 
goods value per sale) 

มูลค่าของสินค้าที่ถูกตีกลับมาจากลูกค้า อัน
เนื่องมาจากความเสียหายของสินค้า หรือสินค้า
ผลิตไม่ได้ตามมาตรฐานที่กําหนด 

เอกสาร/เว็บ 
 

Public มีการจัดเก็บ กพร. 
 

 

ระยะเวลาเฉลี่ยการรับสินค้าคืนจาก
ลูกค้า (Average cycle time for 
customer return) 

ระยะเวลาเฉลี่ยในการรับคืนสินคา้จากลูกค้าโดย
เริ่มนับระยะเวลาตั้งแต่ลูกค้าแจง้ให้บริษัททําการ
รับสินค้าคืน จนกระทั่งบริษัททําการรับสินค้าคืน
หรือได้รับสินค้าคืนกลับมายังบริษัท 

เอกสาร/เว็บ 
 

Public มีการจัดเก็บ กพร. 
 

 

อัตราการถูกตีกลับของสินค้า (Rate 
of Returned Goods) 

สัดส่วนการถูกตีกลับของสินค้าจากลูกค้า 
หลังจากได้ทําการจัดส่งสินค้าเรียบร้อยแล้ว    
คิดเป็นสัดส่วนต่อการจัดส่งทั้งหมด 

เอกสาร/เว็บ 
 

Public มีการจัดเก็บ กพร. 
 

 

ดัชนีชี้วัดการขนสง่และโลจิสติกส ์
1. Logistics Performance Index (ดัชนีวัดประสิทธิภาพด้านโลจิสติกส์) 
 ดัชนีชี้วัดความสามารถในการแข่งขัน

ด้านโลจิสติกส์ระหว่างประเทศ (In-
ternational LPI) 

ประสิทธิภาพในการดําเนินพิธีการศุลกากรที่
ชายแดนของหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง (Customs) 

เอกสาร/เว็บ 
 

Public แหล่งข้อมูลจาก World 
Bank 

ยังไม่มีผู้รับผิดชอบ  



 

 

* 
Public = เผยแพร่ได้ทุกระดับ, Restricted = จํากดัสิทธิใ์นการเผยแพร่, Restricted (1) = เผยแพร่ได้เมื่อมีคําขอและการอนุมัติ, Restricted (2) = เผยแพร่ได้เฉพาะหน่วยงานภาครัฐ,  

  Restricted (3) = เผยแพร่ได้เฉพาะหน่วยงานภาครฐัเมื่อมีคําขอและการอนุมตัิ, Restricted (4) = เผยแพร่ไม่ได ้ยกเว้นแต่มีคําสัง่ของ.... 
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โครงสร้าง 
สถิติทางการ 

ชื่อสถิติทางการ รายการสถิติทางการ 
รูปแบบ/วิธีการ

เผยแพร่ 
ระดับการ 
เผยแพร่ * 

สถานการณ์ 
สถิติทางการ 

หน่วยงาน
รับผิดชอบ 

หมายเหตุ 

 คุณภาพของสาธารณูปโภคพื้นฐานของการขนสง่และ
ระบบสารสนเทศสาํหรับโลจิสติกส์ (Infrastructure) 

เอกสาร/เว็บ 
 

Public แหล่งข้อมูลจาก World 
Bank 

ยังไม่มีผู้รับผิดชอบ  

 ความสะดวกในการนําเข้าหรือส่งออกสินค้า
ระหว่างประเทศ (Internation shipments) 

เอกสาร/เว็บ 
 

Public แหล่งข้อมูลจาก World 
Bank 

ยังไม่มีผู้รับผิดชอบ  

 ความสามารถของอุตสาหกรรมโลจิสติกส์ในประเทศ 
(Logistics quality and competence) 

เอกสาร/เว็บ 
 

Public แหล่งข้อมูลจาก World 
Bank 

ยังไม่มีผู้รับผิดชอบ  

 ความสามารถในการติดตามและและตรวจสอบ
ย้อนกลับของการส่งสินค้าระหว่างประเทศ 
(Tracking and tracing) 

เอกสาร/เว็บ 
 

Public แหล่งข้อมูลจาก World 
Bank 

ยังไม่มีผู้รับผิดชอบ  

 ระยะเวลาในการขนส่งสินค้าไปปลายทาง 
(Timeliness) 

เอกสาร/เว็บ 
 

Public แหล่งข้อมูลจาก World 
Bank 

ยังไม่มีผู้รับผิดชอบ  

ดัชนีชี้วัดความสามารถในการแข่งขัน
ด้านโลจิสติกส์ภายในประเทศ (Do-
mestic LPI) 

ระยะเวลารวม (วัน) ที่ใช้ในการส่งออกสินค้า ทาง
เรือหรือท่าอากาศยาน และทางบก (Lead time 
exports for port or airport supply chain 
and by land supply chain) 

เอกสาร/เว็บ 
 

Public แหล่งข้อมูลจาก World 
Bank 

ยังไม่มีผู้รับผิดชอบ  

 ระยะเวลารวม (วัน) ที่ใช้ในการนําเข้าสินค้า ทาง
เรือหรือท่าอากาศยาน และทางบก (Lead time 
imports for port or airport supply chain 
and by land supply chain) 

เอกสาร/เว็บ 
 

Public แหล่งข้อมูลจาก World 
Bank 

ยังไม่มีผู้รับผิดชอบ  

 ค่าใช้จ่ายของผู้ประกอบการ (US$ ต่อตู้คอนเทนเนอร์) 
ในการส่งออกสินค้า (Cost exports from port or 
airport supply chain and by land supply chain) 

เอกสาร/เว็บ 
 

Public แหล่งข้อมูลจาก World 
Bank 

ยังไม่มีผู้รับผิดชอบ  



 

 

* 
Public = เผยแพร่ได้ทุกระดับ, Restricted = จํากดัสิทธิใ์นการเผยแพร่, Restricted (1) = เผยแพร่ได้เมื่อมีคําขอและการอนุมัติ, Restricted (2) = เผยแพร่ได้เฉพาะหน่วยงานภาครัฐ,  

  Restricted (3) = เผยแพร่ได้เฉพาะหน่วยงานภาครฐัเมื่อมีคําขอและการอนุมตัิ, Restricted (4) = เผยแพร่ไม่ได ้ยกเว้นแต่มีคําสัง่ของ.... 
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โครงสร้าง 
สถิติทางการ 

ชื่อสถิติทางการ รายการสถิติทางการ 
รูปแบบ/วิธีการ

เผยแพร่ 
ระดับการ 
เผยแพร่ * 

สถานการณ์ 
สถิติทางการ 

หน่วยงาน
รับผิดชอบ 

หมายเหตุ 

 ค่าใช้จ่ายของผู้ประกอบการ (US$ ต่อตู้คอนเทน
เนอร์) ในการนําเข้าสินค้า (Cost imports from 
port or airport supply chain and by land 
supply chain) 

เอกสาร/เว็บ 
 

Public แหล่งข้อมูลจาก World 
Bank 

ยังไม่มีผู้รับผิดชอบ  

 จํานวนหน่วยงานที่เกี่ยวข้องในการส่งออกสินค้า 
(Number of agencies for exports) 

เอกสาร/เว็บ 
 

Public แหล่งข้อมูลจาก World 
Bank 

ยังไม่มีผู้รับผิดชอบ  

 จํานวนหน่วยงานที่เกี่ยวข้องในการนําเข้าสินค้า 
(Number of agencies for imports) 

เอกสาร/เว็บ 
 

Public แหล่งข้อมูลจาก World 
Bank 

ยังไม่มีผู้รับผิดชอบ  

 จํานวนแบบฟอร์มเอกสารที่ใช้ในกระบวนการทํา
ธุรกรรมเพื่อการส่งออก (Number of forms for 
exports) 

เอกสาร/เว็บ 
 

Public แหล่งข้อมูลจาก World 
Bank 

ยังไม่มีผู้รับผิดชอบ  

 จํานวนแบบฟอร์มเอกสารที่ใช้ในกระบวนการทํา
ธุรกรรมเพื่อการนําเข้า (Number of forms for 
imports) 

เอกสาร/เว็บ 
 

Public แหล่งข้อมูลจาก World 
Bank 

ยังไม่มีผู้รับผิดชอบ  

 ระยะเวลาในการตรวจปล่อยสินค้าที่ไม่ต้องผ่าน
การตรวจสอบทางกายภาพ (Clearance time 
(days) without physical inspection) 

เอกสาร/เว็บ 
 

Public แหล่งข้อมูลจาก World 
Bank 

ยังไม่มีผู้รับผิดชอบ  

 ระยะเวลาในการตรวจปล่อยสินค้าที่ต้องผ่านการ
ตรวจสอบทางกายภาพ (Clearance time 
(days) with physical inspection) 

เอกสาร/เว็บ 
 

Public แหล่งข้อมูลจาก World 
Bank 

ยังไม่มีผู้รับผิดชอบ  



 

 

* 
Public = เผยแพร่ได้ทุกระดับ, Restricted = จํากดัสิทธิใ์นการเผยแพร่, Restricted (1) = เผยแพร่ได้เมื่อมีคําขอและการอนุมัติ, Restricted (2) = เผยแพร่ได้เฉพาะหน่วยงานภาครัฐ,  

  Restricted (3) = เผยแพร่ได้เฉพาะหน่วยงานภาครฐัเมื่อมีคําขอและการอนุมตัิ, Restricted (4) = เผยแพร่ไม่ได ้ยกเว้นแต่มีคําสัง่ของ.... 
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โครงสร้าง 
สถิติทางการ 

ชื่อสถิติทางการ รายการสถิติทางการ 
รูปแบบ/วิธีการ

เผยแพร่ 
ระดับการ 
เผยแพร่ * 

สถานการณ์ 
สถิติทางการ 

หน่วยงาน
รับผิดชอบ 

หมายเหตุ 

2. IMD 
 อันดับความสามารถในการแข่งขัน

ด้านโครงสร้างพื้นฐาน (Basic Infra-
structure) โดย IMD 

Roads (Density of the network, km per 
square km)  

เอกสาร/เว็บ 
 

Public แหล่งข้อมูลจาก IMD ยังไม่มีผู้รับผิดชอบ  

 Railroads (Density of the network, km per 
square km) 

เอกสาร/เว็บ 
 

Public แหล่งข้อมูลจาก IMD ยังไม่มีผู้รับผิดชอบ  

 Air transportation (Number of passengers 
carried by main companies, thousands) 

เอกสาร/เว็บ 
 

Public แหล่งข้อมูลจาก IMD ยังไม่มีผู้รับผิดชอบ  

 Quality of air transportation เอกสาร/เว็บ 
 

Public แหล่งข้อมูลจาก IMD 
(สํารวจ) 

ยังไม่มีผู้รับผิดชอบ  

 Distribution infrastructure (The distribu-
tion infrastructure of goods and services 
is generally) 

เอกสาร/เว็บ 
 

Public แหล่งข้อมูลจาก IMD 
(สํารวจ) 

ยังไม่มีผู้รับผิดชอบ  

 Water transportation  (harbors, canals, 
etc.)  

เอกสาร/เว็บ 
 

Public แหล่งข้อมูลจาก IMD 
(สํารวจ) 

ยังไม่มีผู้รับผิดชอบ  

 Maintenance and development 
(Maintenance and development of infra-
structure) 

เอกสาร/เว็บ 
 

Public แหล่งข้อมูลจาก IMD 
(สํารวจ) 

ยังไม่มีผู้รับผิดชอบ  

3. Enabling Trade Index : ETI (ดัชนีวัดความสามารถในการอํานวยความสะดวกทางการค้า) 
 การเข้าถึงตลาด (Market Access) อันดับความสามารถด้านการเข้าถึงตลาด

ภายในประเทศและภายนอกประเทศ (Domes-
tic and Foreign Market Access) 

เอกสาร/เว็บ 
 

Public แหล่งข้อมูลจาก WEF ยังไม่มีผู้รับผิดชอบ  



 

 

* 
Public = เผยแพร่ได้ทุกระดับ, Restricted = จํากดัสิทธิใ์นการเผยแพร่, Restricted (1) = เผยแพร่ได้เมื่อมีคําขอและการอนุมัติ, Restricted (2) = เผยแพร่ได้เฉพาะหน่วยงานภาครัฐ,  

  Restricted (3) = เผยแพร่ได้เฉพาะหน่วยงานภาครฐัเมื่อมีคําขอและการอนุมตัิ, Restricted (4) = เผยแพร่ไม่ได ้ยกเว้นแต่มีคําสัง่ของ.... 
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หน่วยงาน
รับผิดชอบ 

หมายเหตุ 

การบริหารจัดการ ณ จุดผ่านแดน 
(Border Administration) 

อันดับความสามารถด้านประสิทธิภาพด้านพิธี
การ/กระบวนการทางศุลกากร (Efficiency of 
Customs Administration) 

เอกสาร/เว็บ 
 

Public แหล่งข้อมูลจาก WEF ยังไม่มีผู้รับผิดชอบ  

 อันดับความสามารถด้านประสิทธิภาพด้าน
กระบวนการส่งออก-นําเข้า (Efficiency of Im-
port-Export Procedures) 

เอกสาร/เว็บ 
 

Public แหล่งข้อมูลจาก WEF ยังไม่มีผู้รับผิดชอบ  

 อันดับความสามารถด้านความโปร่งใสของการ
บริหารจัดการด้านการส่งออก-นําเข้า (Transpa-
rency of Border Administration) 

เอกสาร/เว็บ 
 

Public แหล่งข้อมูลจาก WEF ยังไม่มีผู้รับผิดชอบ  

โครงสร้างพื้นฐานทางด้านการขนส่ง
และการสื่อสาร (Transport and 
communications  infrastructure) 

อันดับความสามารถด้านโครงสร้างพื้นฐาน
ทางด้านการขนส่งและการสื่อสาร (Transport 
and communications infrastructure) 

เอกสาร/เว็บ 
 

Public แหล่งข้อมูลจาก WEF ยังไม่มีผู้รับผิดชอบ  

สภาพแวดล้อมทางธุรกิจ (Business 
Environment) 

อันดับความสามารถด้านกฎระเบียบและความ
ปลอดภัยทางด้านกายภาพ 

เอกสาร/เว็บ 
 

Public แหล่งข้อมูลจาก WEF ยังไม่มีผู้รับผิดชอบ  

4. ดัชนีวัดประสิทธิภาพการดําเนินงานท่าเรือ 
 เวลาเรือคอย (Waiting Time) เวลาเรือคอย (Waiting Time) เอกสารสิ่งพิมพ์ Public มีการจัดเก็บ กทท.   

เวลาเรือจอดเทียบท่า  เวลาเรือจอดเทียบท่า (Berthing Time) เอกสารสิ่งพิมพ์ Public มีการจัดเก็บ กทท.   
เวลาเรือปฏิบัติงาน  เวลาเรือปฏิบัติงาน (Working Time) เอกสารสิ่งพิมพ์ Public มีการจัดเก็บ กทท.   
เปอร์เซ็นต์การใช้ท่า  เปอร์เซ็นต์การใช้ท่า (Berth Occupancy) เอกสารสิ่งพิมพ์ Public มีการจัดเก็บ กทท.   
การปฏิบัติงานยกตู้สินค้า 
หน้าท่า  

การปฏิบัติงานยกตู้สินค้าหน้าท่า  
(ตู้ / ปั้นจั่น / ชม.) 
 

เอกสารสิ่งพิมพ์ Public มีการจัดเก็บ กทท.   



 

 

* 
Public = เผยแพร่ได้ทุกระดับ, Restricted = จํากดัสิทธิใ์นการเผยแพร่, Restricted (1) = เผยแพร่ได้เมื่อมีคําขอและการอนุมัติ, Restricted (2) = เผยแพร่ได้เฉพาะหน่วยงานภาครัฐ,  

  Restricted (3) = เผยแพร่ได้เฉพาะหน่วยงานภาครฐัเมื่อมีคําขอและการอนุมตัิ, Restricted (4) = เผยแพร่ไม่ได ้ยกเว้นแต่มีคําสัง่ของ.... 
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สถิติทางการ 
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รับผิดชอบ 

หมายเหตุ 

5. ต้นทุนโลจิสติกส์ 
 ต้นทุนโลจิสติกส์ภายในประเทศ มูลค่าต้นทุนโลจิสติกส์ประเทศไทย รายงาน/เว็บ Public มีการจัดเก็บ สศช.  

 โครงสร้างต้นทุนโลจิสติกส์ของประเทศไทย 
จําแนกตาม ต้นทุนการบริหารจัดการ ต้นทุนการ
เก็บรักษาสินค้าคงคลัง ต้นทุนค่าขนส่งสินค้า 

รายงาน/เว็บ Public มีการจัดเก็บ สศช.  

 ต้นทุนค่าขนส่งสินค้า และอัตราการขยายตัว รายงาน/เว็บ Public มีการจัดเก็บ สศช.  
 ต้นทุนบริหารจัดการโลจิสติกส์ และแนวโน้ม รายงาน/เว็บ Public มีการจัดเก็บ สศช.  

 สัดส่วนต้นทุนโลจิสติกส์ต่อผลิตภัณฑ์มวลรวมใน
ประเทศ (GDP) 

รายงาน/เว็บ Public มีการจัดเก็บ สศช.  

 ต้นทุนการขนส่งสินค้าต่อ GDP แยกองค์ประกอบ รายงาน/เว็บ Public มีการจัดเก็บ สศช.  

 แนวโน้มการขยายตัวของต้นทุนโลจิสติกส์ และ
มูลค่าผลิตภัณฑ์มวลรวมในประเทศ 

รายงาน/เว็บ Public มีการจัดเก็บ สศช.  

ข้อมูลการขนส่งและโลจิสติกส์จากการสํารวจ 
1.  ข้อมูลการขนส่งและจราจร 
 ระยะทางเฉลี่ยในการขนส่งสินคา้ ระยะทางเฉลี่ยในการขนส่งสินคา้ต่อเที่ยว  

(กม./เที่ยว) (จําแนกตามภาคการขนส่ง  
ชนิดสินค้า ตามจังหวัด) 

เอกสาร Public มีการจัดเก็บ สนข.   

ระยะทางที่เดินทางเฉลี่ย ระยะทางที่เดินทางเฉลี่ย (กม.) (จําแนกตามภาค
การขนส่ง วัตถุประสงค์การเดินทาง) 

เอกสาร Public มีการจัดเก็บ สนข.   

การเดินทางเฉลี่ยต่อวัน จํานวนครั้งของการเดินทางเฉลี่ยต่อวัน จําแนก
ตามวัตถุประสงค์การเดินทาง 

เอกสาร Public มีการจัดเก็บ สนข.  



 

 

* 
Public = เผยแพร่ได้ทุกระดับ, Restricted = จํากดัสิทธิใ์นการเผยแพร่, Restricted (1) = เผยแพร่ได้เมื่อมีคําขอและการอนุมัติ, Restricted (2) = เผยแพร่ได้เฉพาะหน่วยงานภาครัฐ,  

  Restricted (3) = เผยแพร่ได้เฉพาะหน่วยงานภาครฐัเมื่อมีคําขอและการอนุมตัิ, Restricted (4) = เผยแพร่ไม่ได ้ยกเว้นแต่มีคําสัง่ของ.... 
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ระยะทางเฉลี่ยที่ขนส่ง ระยะทางเฉลี่ยที่ใช้ในการขนส่ง (กม) 
(จําแนกตามชนิดสินค้า พื้นที่) 

เอกสาร Public มีข้อมูลเฉพาะ กทม. 
และปริมณฑล 

สนข.   

ระยะเวลาเฉลี่ยที่ใช้ในการเดินทาง  ระยะเวลาเฉลี่ยที่ใช้ในการเดินทาง (ชม.) (จําแนก
ตามวัตถุประสงค์การเดินทาง ประเภทยานพาหนะ) 

เอกสาร Public มีการจัดเก็บ สนข.   

ระยะเวลาเฉลี่ยที่ใช้ในการขนส่ง ระยะเวลาเฉลี่ยที่ใช้ในการขนส่ง (ชม.) 
(จําแนกตามจังหวัด) 

เอกสาร Public มีการจัดเก็บ สนข.   

ระยะเวลาที่รอคอยยานพาหนะเฉลี่ย ระยะเวลาที่รอคอยยานพาหนะเฉลี่ย (ชม.) 
(จําแนกตามประเภทยานพาหนะ จังหวัด ช่วงเวลา) 

เอกสาร Public มีการจัดเก็บ สนข.  

ระยะเวลาที่เดินทางออกจาก
จุดเริ่มต้นมายังท่าขนส่ง 

ระยะเวลาที่เดินทางออกจากจุดเริ่มต้นมายัง 
ท่าขนส่ง (ชม.) 

เอกสาร  ไม่มีการจัดเก็บ สนข.  

ความเร็วเฉลี่ยที่ใช้ในการเดินทาง 
บนถนนสายหลัก  

ความเร็วเฉลี่ยที่ใชใ้นการเดินทางบนถนนสายหลัก 
(กม.-ชม.) (จาํแนกตามประเภทรถ ประเภททาง) 

แบบจําลอง Public มีการจัดเก็บ สนข.   

ค่าใช้จ่ายในการเดินทาง ค่าใช้จ่ายในการเดินทาง เอกสาร Public มีการจัดเก็บ สนข.   
ค่าเสียเวลาในการเดินทาง ค่าเสียเวลาในการเดินทาง เอกสาร Public มีการจัดเก็บ สนข.   
จํานวนเที่ยวที่บรรทุกเฉลี่ยต่อ 
ยานพาหนะ 

จํานวนเที่ยวที่บรรทุกเฉลี่ยต่อยานพาหนะ (จําแนก
ตามลักษณะการใช้บริการ/ประเภทยานพาหนะ) 

  ไม่มีการจัดเก็บ สนข.  
 

 

ระยะเวลาเฉลี่ยที่ใช้ในการขนส่ง ระยะเวลาเฉลี่ยที่ใช้ในการขนส่ง จําแนกตามพื้นที่ เอกสาร Public มีการจัดเก็บ สนข.   
ระยะทางเฉลี่ยที่ขนส่ง ระยะทางเฉลี่ยที่ขนส่ง (กม.) (จําแนกตามชนิดสินค้า พื้นที่) เอกสาร Public มีการจัดเก็บ สนข.   
ระยะทางที่ขนส่ง ระยะทางที่ขนส่ง (กม.)  

(จําแนกเป็นผู้ขนส่งเอกชน/สาธารณะ) 
เอกสาร Public มีการจัดเก็บ สนข.   

ค่าใช้จ่ายในการขนส่งเฉลี่ยต่อหน่วย
น้ําหนัก 

ค่าใช้จ่ายในการขนส่งเฉลี่ยต่อหน่วยน้ําหนัก 
(บาท/ตัน) 

  ไม่มีการจัดเก็บ สนข.   



 

 

* 
Public = เผยแพร่ได้ทุกระดับ, Restricted = จํากดัสิทธิใ์นการเผยแพร่, Restricted (1) = เผยแพร่ได้เมื่อมีคําขอและการอนุมัติ, Restricted (2) = เผยแพร่ได้เฉพาะหน่วยงานภาครัฐ,  

  Restricted (3) = เผยแพร่ได้เฉพาะหน่วยงานภาครฐัเมื่อมีคําขอและการอนุมตัิ, Restricted (4) = เผยแพร่ไม่ได ้ยกเว้นแต่มีคําสัง่ของ.... 
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ค่าใช้จ่ายในการขนส่งเฉลี่ยตามกลุ่ม
ชนิดสินค้า 

ค่าใช้จ่ายในการขนส่งเฉลี่ยตามกลุ่มชนิดสินค้า 
(บาท/ตัน-กม.) 

เอกสาร Public มีการจัดเก็บ สนข.  

ค่าใช้จ่ายต่อหน่วยระยะทางที่เดินทาง ค่าใช้จ่ายต่อหน่วยระยะทางที่เดินทาง (บาท/กม.) เอกสาร Public มีการจัดเก็บ สนข.   
ค่าใช้จ่ายเฉลี่ยต่อเที่ยว ค่าใช้จ่ายเฉลี่ยต่อเที่ยว (บาท/เที่ยว)   ไม่มีการจัดเก็บ สนข.  

ต้นทุนค่าขนส่ง  ต้นทุนค่าขนส่ง แยกตามผู้ประกอบการ รูปแบบ
การขนส่ง ประเภทค่าเสื่อม ค่าน้ํามัน ค่าบํารุง 
รักษายานพาหนะและเครื่องมือ เงินเดือนและ
ค่าจ้างบุคลากร ค่าสาธารณูปโภคและค่าอื่นๆ 
เทียบกับต้นทุนค่าขนส่งทั้งหมด  

เอกสาร Public มีการจัดเก็บ สนข.   

ต้นทุนเฉลี่ยการขนส่ง ต้นทุนเฉลี่ยของการขนส่งสินค้า จําแนกตามภาค
การขนส่ง (บาท ต่อ คัน-กม.) 

เอกสาร Public มีการจัดเก็บ สนข.   

ความต้องการขนส่งในรอบปี ปริมาณความต้องการขนส่งในรอบปี เอกสาร Public มีการจัดเก็บ สนข.   
2.  ข้อมูลศักยภาพพื้นฐานระบบโลจิสติกส์ภาคการค้า 
 บุคลากรด้านโลจสิติกส์ จํานวนบุคลากรที่ปฏิบัติงานด้านโลจิสติกส์ จําแนก

ตาม ประเภทธุรกิจ ตําแหน่ง/หน้าที่ของบุคลากร 
(ผู้บริหาร/ผู้จัดการ พนักงานจัดซื้อ พนักงานจัดส่ง 
พนักงานคลังสินคา้) ระดับการศึกษา ขนาดของ
สถานประกอบการ (จํานวนคนทํางาน) 

เอกสาร/ เว็บ/ ware-
house / web ser-
vices 

Public มีการจัดเก็บ สสช.  

 สัดส่วนค่าตอบแทนบุคลากรด้านโลจิสติกส์ในสถาน
ประกอบการ จําแนกตาม ประเภทธุรกิจ ตําแหน่ง
บุคลากร กลุ่มงาน  
 

เอกสาร/ เว็บ/ ware-
house / web ser-
vices 

Public มีการจัดเก็บ สสช.  



 

 

* 
Public = เผยแพร่ได้ทุกระดับ, Restricted = จํากดัสิทธิใ์นการเผยแพร่, Restricted (1) = เผยแพร่ได้เมื่อมีคําขอและการอนุมัติ, Restricted (2) = เผยแพร่ได้เฉพาะหน่วยงานภาครัฐ,  

  Restricted (3) = เผยแพร่ได้เฉพาะหน่วยงานภาครฐัเมื่อมีคําขอและการอนุมตัิ, Restricted (4) = เผยแพร่ไม่ได ้ยกเว้นแต่มีคําสัง่ของ.... 
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โครงสร้าง 
สถิติทางการ 

ชื่อสถิติทางการ รายการสถิติทางการ 
รูปแบบ/วิธีการ

เผยแพร่ 
ระดับการ 
เผยแพร่ * 

สถานการณ์ 
สถิติทางการ 

หน่วยงาน
รับผิดชอบ 

หมายเหตุ 

ทักษะแรงงานด้านโลจิสติกส์ จํานวนและร้อยละของสถานประกอบการที่
รายงานปัญหาด้านคุณลักษณะแรงงานด้าน     
โลจิสติกส์ (ความรู้พื้นฐานในตําแหน่งงานที่ทํา 
ทักษะฝีมือแรงงาน ความรู้ด้านภาษาต่างประเทศ 
ความรู้ด้านคอมพิวเตอร์ ความคิดริเริ่มสร้างสรรค์ 
ความขยันและอดทน ความสามารถในการ
แก้ปัญหา ความมีระเบียบวินัยในการทํางาน) 
จําแนกตามระดับของปัญหา ประเภท ขนาดของ
สถานประกอบการ (จํานวนคนทํางาน) 

เอกสาร/ เว็บ/ ware-
house / web ser-
vices 

Public มีการจัดเก็บ สสช.  

 จํานวนและร้อยละของสถานประกอบการที่รายงาน
ปัญหาด้านแรงงานโลจิสติกส์ที่เข้ามาทํางานใหม่ 
จําแนกตามระดับของปัญหา ประเภทธุรกิจ ขนาด
ของสถานประกอบการ (จํานวนคนทํางาน) 

เอกสาร/ เว็บ/  
warehouse / web 
services 

Public มีการจัดเก็บ สสช.  

การพัฒนาบุคลากรด้านโลจิสติกส์ จํานวนบุคลากรที่ได้รับการจัดอบรมหรือให้ความรู้
ด้านโลจิสติกส์ ค่าใช้จ่ายในการอบรม จําแนกตาม 
ประเภทธุรกิจ ขนาดของสถานประกอบการ 
(จํานวนคนทํางาน) 

เอกสาร/เว็บ/  ware-
house / web ser-
vices 

Public มีการจัดเก็บ สสช.  

การดําเนินการด้านโลจิสติกส์ ร้อยละของสถานประกอบการที่ว่าจ้างให้บุคคล/
ผู้ประกอบการภายนอกดําเนินการด้านโลจิสติกส์ 
จําแนกตามกิจกรรมด้านโลจิสติกส์ (การจัดส่งสินค้า 
จัดการคลังสินคา้ จัดการสินค้าคงคลัง การบรรจุ
สินค้า พิธีการศุลกากร อื่น ๆ) ประเภทธุรกิจ 

เอกสาร/ เว็บ/ ware-
house / web ser-
vices 

Public มีการจัดเก็บ สสช.  



 

 

* 
Public = เผยแพร่ได้ทุกระดับ, Restricted = จํากดัสิทธิใ์นการเผยแพร่, Restricted (1) = เผยแพร่ได้เมื่อมีคําขอและการอนุมัติ, Restricted (2) = เผยแพร่ได้เฉพาะหน่วยงานภาครัฐ,  

  Restricted (3) = เผยแพร่ได้เฉพาะหน่วยงานภาครฐัเมื่อมีคําขอและการอนุมตัิ, Restricted (4) = เผยแพร่ไม่ได ้ยกเว้นแต่มีคําสัง่ของ.... 
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โครงสร้าง 
สถิติทางการ 

ชื่อสถิติทางการ รายการสถิติทางการ 
รูปแบบ/วิธีการ

เผยแพร่ 
ระดับการ 
เผยแพร่ * 

สถานการณ์ 
สถิติทางการ 

หน่วยงาน
รับผิดชอบ 

หมายเหตุ 

ประสิทธิภาพด้านโลจิสติกส์ ร้อยละของสถานประกอบการที่มีการวัด
ประสิทธิภาพการจัดส่งสินค้า จาํแนกตาม สัดส่วน
ของเที่ยวการจัดส่งสินค้า (การจัดสง่สินค้าที่ไม่ตรง
เวลา สินค้าสูญหายจากการจัดส่ง สินค้าเสียหาย
จากการจัดส่ง อุบตัิเหตุในระหว่างการจัดส่ง ความ
ผิดพลาดอื่น ๆ) ประเภทธุรกิจ 

เอกสาร/ เว็บ/ ware-
house / web ser-
vices 

Public มีการจัดเก็บ สสช.  

 จํานวนและร้อยละของสถานประกอบการที่มีการ
บริหารจัดการสินค้าคงคลัง จําแนกตาม ระยะเวลาที่
ปริมาณสินค้าคงคลังมีเพียงพอจําหน่าย ประเภทธุรกิจ  

เอกสาร/ เว็บ/ ware-
house / web ser-
vices 

Public มีการจัดเก็บ สสช.  

การอํานวยความสะดวกด้านการค้า จํานวนและร้อยละของสถานประกอบการที่มีข้อ
ร้องเรียนในการดําเนินพิธีการศุลกากร จําแนกตาม 
ปัญหาข้อร้องเรียนในการดําเนินพิธีการศุลกากร
นําเข้าและส่งออก จํานวนครั้ง ประเภทธุรกิจ ขนาด
ของสถานประกอบการ (จํานวนคนทํางาน) 

เอกสาร/ เว็บ/ ware-
house / web ser-
vices 

Public มีการจัดเก็บ สสช.  

การใช้อุปกรณ์/เครื่องมือ เทคโนโลยี
สารสนเทศสําหรับการจัดการ 
โลจิสติกส์ 

จํานวนและร้อยละของสถานประกอบการที่มีการ
ลงทุนในอุปกรณ์เครื่องมือด้านโลจิสติกส์ สัดส่วน
การลงทุน จําแนกตาม ประเภทธุรกิจ ขนาดของ
สถานประกอบการ (จํานวนคนทํางาน) 

เอกสาร/ เว็บ/ ware-
house / web ser-
vices 

Public มีการจัดเก็บ สสช.  

 จํานวนและร้อยละของสถานประกอบการที่มีการ
ลงทุนในการใช้เทคโนโลยีสารสนเทศเพื่อการจัดการโล
จิสติกส์ สัดส่วนการลงทุน จาํแนกตาม ประเภทธุรกจิ 
ขนาดของสถานประกอบการ (จาํนวนคนทํางาน) 

เอกสาร/ เว็บ/ ware-
house / web ser-
vices 

Public มีการจัดเก็บ สสช.  



 

 

* 
Public = เผยแพร่ได้ทุกระดับ, Restricted = จํากดัสิทธิใ์นการเผยแพร่, Restricted (1) = เผยแพร่ได้เมื่อมีคําขอและการอนุมัติ, Restricted (2) = เผยแพร่ได้เฉพาะหน่วยงานภาครัฐ,  

  Restricted (3) = เผยแพร่ได้เฉพาะหน่วยงานภาครฐัเมื่อมีคําขอและการอนุมตัิ, Restricted (4) = เผยแพร่ไม่ได ้ยกเว้นแต่มีคําสัง่ของ.... 

114

โครงสร้าง 
สถิติทางการ 

ชื่อสถิติทางการ รายการสถิติทางการ 
รูปแบบ/วิธีการ

เผยแพร่ 
ระดับการ 
เผยแพร่ * 

สถานการณ์ 
สถิติทางการ 

หน่วยงาน
รับผิดชอบ 

หมายเหตุ 

3.  ข้อมูลการเคลื่อนย้ายสินค้า 
 การขนส่งสินค้าต่อเนื่องหลายรูปแบบ ร้อยละของเที่ยวการขนสง่ต่อเนื่องหลายรูปแบบที่

สถานประกอบการขนส่งสนิคา้เข้า-ออกจากสถาน
ประกอบการ จําแนกตาม รูปแบบการขนสง่หรือ
พาหะนะที่ใช้ในการขนส่ง ประเภทอุตสาหกรรม 
ขนาดของสถานประกอบการ (จาํนวนคนทํางาน) กลุ่ม
จังหวัด 

เอกสาร/ เว็บ/ ware-
house / web ser-
vices 

Public มีการจัดเก็บ สสช.  

การขนส่งสินค้าเข้าสถาน
ประกอบการ 

ร้อยละของเที่ยวการขนสง่สนิค้าเข้าสถาน
ประกอบการ มูลคา่สินคา้ น้าํหนักสนิค้า จําแนกตาม
ประเภทสินค้า ประเภทอุตสาหกรรม กิจกรรมหรือ
สถานที่ปลายทางในการขนส่งสินคา้ ขนาดของสถาน
ประกอบการ (จํานวนคนทํางาน) และกลุ่มจงัหวัด 

เอกสาร/ เว็บ/ ware-
house / web ser-
vices 

Public มีการจัดเก็บ สสช.  

การขนส่งสินค้าออกจากสถาน
ประกอบการ 

ร้อยละของเที่ยวการขนสง่สนิค้าออกจากสถาน
ประกอบการ มูลคา่สินคา้ น้าํหนักสนิค้า จําแนกตาม
ประเภทสินค้า ประเภทอุตสาหกรรม กิจกรรมหรือ
สถานที่ปลายทางในการขนส่งสินคา้ ขนาดของสถาน
ประกอบการ (จํานวนคนทํางาน) และกลุ่มจงัหวัด 

เอกสาร/ เว็บ/ ware-
house / web ser-
vices 

Public มีการจัดเก็บ สสช.  

การขนส่งสินค้านําเข้าจาก
ต่างประเทศ 

ร้อยละของเที่ยวการขนสง่สนิค้านาํเข้าจาก
ต่างประเทศ มูลคา่สินคา้ น้าํหนักสนิค้า จําแนกตาม 
ประเทศ รูปแบบการขนสง่หรือพาหนะที่ใช้ในการ
ขนส่ง ประเภทอุตสาหกรรม ขนาดของสถาน
ประกอบการ (จํานวนคนทํางาน) และกลุ่มจงัหวัด 

เอกสาร/ เว็บ/ ware-
house / web ser-
vices 

Public มีการจัดเก็บ สสช.  



 

 

* 
Public = เผยแพร่ได้ทุกระดับ, Restricted = จํากดัสิทธิใ์นการเผยแพร่, Restricted (1) = เผยแพร่ได้เมื่อมีคําขอและการอนุมัติ, Restricted (2) = เผยแพร่ได้เฉพาะหน่วยงานภาครัฐ,  

  Restricted (3) = เผยแพร่ได้เฉพาะหน่วยงานภาครฐัเมื่อมีคําขอและการอนุมตัิ, Restricted (4) = เผยแพร่ไม่ได ้ยกเว้นแต่มีคําสัง่ของ.... 
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โครงสร้าง 
สถิติทางการ 

ชื่อสถิติทางการ รายการสถิติทางการ 
รูปแบบ/วิธีการ

เผยแพร่ 
ระดับการ 
เผยแพร่ * 

สถานการณ์ 
สถิติทางการ 

หน่วยงาน
รับผิดชอบ 

หมายเหตุ 

การขนส่งสินค้าออกไปจําหน่าย
ต่างประเทศ 

ร้อยละของเที่ยวการขนสง่สนิค้าออกไปจําหน่าย
ต่างประเทศ มูลคา่สินคา้ น้าํหนักสนิค้า จําแนกตาม 
ประเทศ ประเภทอุตสาหกรรม รูปแบบการขนส่งหรือ
พาหนะที่ใช้ในการขนส่ง ขนาดของสถานประกอบการ 
(จํานวนคนทํางาน) และกลุ่มจังหวัด 

เอกสาร/ เว็บ/ ware-
house / web ser-
vices 

Public มีการจัดเก็บ สสช.  

4.  ข้อมูลการประกอบการขนส่งด้วยรถโดยสารประจําทาง 
 ผู้ประกอบการขนส่งที่ได้รับอนุญาต 

 
จํานวนและร้อยละของผู้ได้รับใบอนุญาต
ประกอบการขนส่งฯ จําแนกตามรูปแบบการ
จัดตั้งตามกฏหมาย ขนาดของกิจการ จํานวน
เส้นทางการเดินรถที่ได้รับใบอนุญาตฯ จํานวน
เส้นทางการเดินรถที่ไปวิ่งร่วม เป็นรายภาค   

เอกสาร/ เว็บ/ ware-
house / web ser-
vices 

Public มีการจัดเก็บ สสช.  

 จํานวนเส้นทาง จํานวนรถที่วิ่งในเส้นทางที่ได้รับ
ใบอนุญาตฯ และจํานวนเส้นทางที่ไปวิ่งร่วม จํานวนรถ
ของผู้ประกอบการอื่นมาวิ่งร่วม จําแนกเป็นรายภาค 

เอกสาร/ เว็บ/ ware-
house / web ser-
vices 

Public มีการจัดเก็บ สสช.  

 จํานวนรถ และจํานวนเที่ยววิ่งต่อวันของรถ
โดยสารประจําทาง  จําแนกตามประเภทรถ และ
ขนาดของกิจการ เป็นรายภาค 

เอกสาร/ เว็บ/ ware-
house / web ser-
vices 

Public มีการจัดเก็บ สสช.  

 รายรับจากการประกอบการเดินรถโดยสารประจําทาง 
จําแนกตามประเภทรถและแหล่งที่มาของรายรับ 
ขนาดกิจการ และ แหล่งที่มาของรายรับ เป็นรายภาค 
 
 

เอกสาร/ เว็บ/ ware-
house / web ser-
vices 

Public มีการจัดเก็บ สสช.  



 

 

* 
Public = เผยแพร่ได้ทุกระดับ, Restricted = จํากดัสิทธิใ์นการเผยแพร่, Restricted (1) = เผยแพร่ได้เมื่อมีคําขอและการอนุมัติ, Restricted (2) = เผยแพร่ได้เฉพาะหน่วยงานภาครัฐ,  

  Restricted (3) = เผยแพร่ได้เฉพาะหน่วยงานภาครฐัเมื่อมีคําขอและการอนุมตัิ, Restricted (4) = เผยแพร่ไม่ได ้ยกเว้นแต่มีคําสัง่ของ.... 
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โครงสร้าง 
สถิติทางการ 

ชื่อสถิติทางการ รายการสถิติทางการ 
รูปแบบ/วิธีการ

เผยแพร่ 
ระดับการ 
เผยแพร่ * 

สถานการณ์ 
สถิติทางการ 

หน่วยงาน
รับผิดชอบ 

หมายเหตุ 

 รายได้จากการดําเนินงานในการประกอบการเดิน
รถโดยสารประจําทาง จําแนกตามประเภทรายได้ 
และขนาดของกิจการ เป็น รายภาค  

เอกสาร/ เว็บ/ ware-
house / web ser-
vices 

Public มีการจัดเก็บ สสช.  

 ค่าใช้จ่ายในการประกอบกิจการของผู้ได้รับ
ใบอนุญาตประกอบการขนส่งฯ จําแนกตาม
รายการค่าใช้จ่ายเกี่ยวกับรถโดยสาร สํานักงาน 
และขนาดของกิจการ เป็นรายภาค 

เอกสาร/ เว็บ/ ware-
house / web ser-
vices 

Public มีการจัดเก็บ สสช.  

 จํานวนและร้อยละของพนักงานในกิจการของ      
ผู้ได้รับใบอนุญาตประกอบการขนส่งฯ จําแนกตาม
ประเภทพนักงานและขนาดของกิจการ เป็นรายภาค 

เอกสาร/ เว็บ/ ware-
house / web ser-
vices 

Public มีการจัดเก็บ สสช.  

 ค่าตอบแทนแรงงาน ในการประกอบกิจการของ 
ผู้ได้รับใบอนุญาตประกอบการขนส่งฯ จําแนก
ตามรายการค่าตอบแทนแรงงาน ประเภทของ
พนักงานและขนาดของกิจการ เป็นรายภาค 

เอกสาร/ เว็บ/ ware-
house / web ser-
vices 

Public มีการจัดเก็บ สสช.  

 มูลค่าสินทรัพย์ถาวร ค่าเสื่อมราคา จําแนกตาม
ประเภทสินทรัพย์ และขนาดของกิจการ เป็นราย
ภาค  

เอกสาร/ เว็บ/ ware-
house / web ser-
vices 

Public มีการจัดเก็บ สสช.  

 มูลค่าสินทรัพย์ถาวรที่ซื้อใหม่ในรอบปี จําแนก
ตามประเภทสินทรัพย์ และขนาดของกิจการ เป็น
รายภาค  
 
 

เอกสาร/ เว็บ/ ware-
house / web ser-
vices 

Public มีการจัดเก็บ สสช.  



 

 

* 
Public = เผยแพร่ได้ทุกระดับ, Restricted = จํากดัสิทธิใ์นการเผยแพร่, Restricted (1) = เผยแพร่ได้เมื่อมีคําขอและการอนุมัติ, Restricted (2) = เผยแพร่ได้เฉพาะหน่วยงานภาครัฐ,  

  Restricted (3) = เผยแพร่ได้เฉพาะหน่วยงานภาครฐัเมื่อมีคําขอและการอนุมตัิ, Restricted (4) = เผยแพร่ไม่ได ้ยกเว้นแต่มีคําสัง่ของ.... 
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โครงสร้าง 
สถิติทางการ 

ชื่อสถิติทางการ รายการสถิติทางการ 
รูปแบบ/วิธีการ

เผยแพร่ 
ระดับการ 
เผยแพร่ * 

สถานการณ์ 
สถิติทางการ 

หน่วยงาน
รับผิดชอบ 

หมายเหตุ 

 จํานวนรถโดยสาร มูลค่า และอายุการใช้งานที่
คาดหมายเฉลี่ยต่อคันของรถที่ซื้อก่อ และที่ซื้อ
ใหม่ จําแนกตามประเภทรถ และขนาดของ
กิจการ เป็นรายภาค  

เอกสาร/ เว็บ/ ware-
house / web ser-
vices 

Public มีการจัดเก็บ สสช.  

 จํานวนและร้อยละของผู้ได้รับใบอนุญาต
ประกอบการขนส่งฯ ที่รายงานว่ามีปัญหาในการ
ดําเนินกิจการ จําแนกตามสาเหตุของปัญหา และ
ขนาดของกิจการ เป็นรายภาค 

เอกสาร/ เว็บ/ ware-
house / web ser-
vices 

Public มีการจัดเก็บ สสช.  

 จํานวนและร้อยละของผู้ได้รับใบอนุญาต
ประกอบการขนส่งฯ ที่ต้องการความช่วยเหลือจาก
รัฐ จําแนกตามมาตรการความช่วยเหลือที่ต้องการ 
เป็นรายภาค 

เอกสาร/ เว็บ/ ware-
house / web ser-
vices 

Public มีการจัดเก็บ สสช.  

 จํานวนและร้อยละของผู้ได้รับใบอนุญาต
ประกอบการขนส่งฯ ที่เคยประสบอุบัติเหตุจากการ
เดินรถโดยสารประจําทาง จําแนกตามจํานวนครั้งที่
เกิดอุบัติเหตุและขนาดของกิจการ เป็นรายภาค 

เอกสาร/ เว็บ/ ware-
house / web ser-
vices 

Public มีการจัดเก็บ สสช.  

 ข้อมูลที่สําคัญของผู้ได้รับใบอนุญาตประกอบการ
ขนส่งด้วยรถโดยสาร จําแนกตามขนาดของสถาน
ประกอบการ (จํานวนรถ) เป็นรายภาค และ
จังหวัด 

เอกสาร/ เว็บ/ ware-
house / web ser-
vices 

Public มีการจัดเก็บ สสช.  



 

 

* 
Public = เผยแพร่ได้ทุกระดับ, Restricted = จํากดัสิทธิใ์นการเผยแพร่, Restricted (1) = เผยแพร่ได้เมื่อมีคําขอและการอนุมัติ, Restricted (2) = เผยแพร่ได้เฉพาะหน่วยงานภาครัฐ,  

  Restricted (3) = เผยแพร่ได้เฉพาะหน่วยงานภาครฐัเมื่อมีคําขอและการอนุมตัิ, Restricted (4) = เผยแพร่ไม่ได ้ยกเว้นแต่มีคําสัง่ของ.... 
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โครงสร้าง 
สถิติทางการ 

ชื่อสถิติทางการ รายการสถิติทางการ 
รูปแบบ/วิธีการ

เผยแพร่ 
ระดับการ 
เผยแพร่ * 

สถานการณ์ 
สถิติทางการ 

หน่วยงาน
รับผิดชอบ 

หมายเหตุ 

ผู้ประกอบการรถร่วม  จํานวนและร้อยละของผู้ประกอบการรถร่วม 
จําแนกตามรูปแบบการจัดตั้งตามกฏหมาย และ
ขนาดของกิจการ เป็นรายภาค 

เอกสาร/ เว็บ/ ware-
house / web ser-
vices 

Public มีการจัดเก็บ สสช.  

 จํานวนรถและจํานวนเที่ยววิ่งต่อวันของรถ
โดยสารประจําทาง จําแนกตามประเภทรถ และ
ขนาดของกิจการ เป็นรายภาค 

เอกสาร/ เว็บ/ ware-
house / web ser-
vices 

Public มีการจัดเก็บ สสช.  

 รายรับจากการประกอบการเดินรถโดยสาร
ประจําทาง จําแนกตามประเภทรถ และขนาด
ของกิจการ เป็นรายภาค 

เอกสาร/ เว็บ/ ware-
house / web ser-
vices 

Public มีการจัดเก็บ สสช.  

 รายได้จากการดําเนินงานในการประกอบการเดิน
รถโดยสารประจําทาง จําแนกตามประเภทรายได้ 
และขนาดของกิจการ เป็น รายภาค  

เอกสาร/ เว็บ/ ware-
house / web ser-
vices 

Public มีการจัดเก็บ สสช.  

 ค่าใช้จ่ายในการประกอบการของผู้ประกอบการ
รถร่วม จําแนกตามประเภทค่าใช้จ่าย ค่าใช้จ่าย
เกี่ยวกับรถโดยสาร ค่าใช้จ่ายเกี่ยวกับสํานักงาน 
และขนาดของกิจการ เป็นภาค  

เอกสาร/ เว็บ/ ware-
house / web ser-
vices 

Public มีการจัดเก็บ สสช.  

 จํานวนพนักงานในกิจการของผู้ประกอบการรถ
ร่วม จําแนกตามประเภทพนักงาน และขนาดของ
กิจการ เป็นรายภาค 
 

เอกสาร/ เว็บ/ ware-
house / web ser-
vices 

Public มีการจัดเก็บ สสช.  

 ค่าตอบแทนแรงงาน ในการประกอบกิจการของ
ผู้ประกอบการรถร่วมจําแนกตามรายการ
ค่าตอบแทนแรงงาน ประเภทพนักงานและขนาด
ของกิจการ เป็นรายภาค  

เอกสาร/ เว็บ/ ware-
house / web ser-
vices 

Public มีการจัดเก็บ สสช.  



 

 

* 
Public = เผยแพร่ได้ทุกระดับ, Restricted = จํากดัสิทธิใ์นการเผยแพร่, Restricted (1) = เผยแพร่ได้เมื่อมีคําขอและการอนุมัติ, Restricted (2) = เผยแพร่ได้เฉพาะหน่วยงานภาครัฐ,  

  Restricted (3) = เผยแพร่ได้เฉพาะหน่วยงานภาครฐัเมื่อมีคําขอและการอนุมตัิ, Restricted (4) = เผยแพร่ไม่ได ้ยกเว้นแต่มีคําสัง่ของ.... 
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โครงสร้าง 
สถิติทางการ 

ชื่อสถิติทางการ รายการสถิติทางการ 
รูปแบบ/วิธีการ

เผยแพร่ 
ระดับการ 
เผยแพร่ * 

สถานการณ์ 
สถิติทางการ 

หน่วยงาน
รับผิดชอบ 

หมายเหตุ 

 มูลค่าสินทรัพย์ถาวร ค่าเสื่อมราคา จําแนกตาม
ประเภทสินทรัพย์ และขนาดของกิจการ เป็น     
รายภาค 

เอกสาร/ เว็บ/ ware-
house / web ser-
vices 

Public มีการจัดเก็บ สสช.  

 มูลค่าสินทรัพย์ถาวร ที่ซื้อใหม่ จําแนกตาม
ประเภทสินทรัพย์ และขนาดของกิจการ เป็นราย
ภาค  

เอกสาร/ เว็บ/ ware-
house / web ser-
vices 

Public มีการจัดเก็บ สสช.  

 จํานวนรถโดยสาร มูลค่าตามอายุการใช้งานที่
คาดหมายเฉลี่ยต่อคันของรถที่ซื้อก่อน และที่ซื้อ
ใหม่ จําแนกตามขนาดของกิจการ เป็นรายภาค  

เอกสาร/ เว็บ/ ware-
house / web ser-
vices 

Public มีการจัดเก็บ สสช.  

 จํานวนและร้อยละของผู้ประกอบการรถร่วมที่
รายงานว่ามีปัญหาในการดําเนนิกิจการ จําแนกตาม
สาเหตุของปัญหา และขนาดของกจิการ เป็นรายภาค 

เอกสาร/ เว็บ/ ware-
house / web ser-
vices 

Public มีการจัดเก็บ สสช.  

 จํานวนและร้อยละของผู้ประกอบการรถร่วมที่
ต้องการความช่วยเหลือจากรัฐ จาํแนกตาม
มาตรการความช่วยเหลือที่ต้องการ เป็นรายภาค 

เอกสาร/ เว็บ/ ware-
house / web ser-
vices 

Public มีการจัดเก็บ สสช.  

 ข้อมูลที่สําคัญของผู้ประกอบการรถร่วม จําแนก
ตามขนาดของกิจการเป็นรายภาค 

เอกสาร/ เว็บ/ ware-
house / web ser-
vices 

Public มีการจัดเก็บ สสช.  
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สถานการณ์และแนวทางการพัฒนาสถิติสาขาการขนส่งและโลจิสติกส์ 

 ในการกําหนดแนวทางการพัฒนาสถิติทางการจําเป็นต้องทราบถึงสถานการณ์ของสถิติทางการในปัจจุบัน   
ซึ่งพิจารณาโดยสังเขปได้สองด้าน คือ ด้านการผลิตสถิติทางการ  และด้านความพร้อมของหน่วยสถิติ     

 ด้านการผลิตสถิติทางการ  ตัวอย่างสถานการณ์และแนวทางการพัฒนา เช่น  

ปัจจุบันหน่วยงานจะทําการผลิตข้อมูลสารสนเทศเพ่ือตอบสนองภาระหน้าที่ของตนเองเป็นหลัก 
และส่วนใหญ่จะทําการผลิตข้อมูลสารสนเทศเพ่ือดูภาพรวมเป็นสําคัญ ซึ่งไม่เพียงพอต่อการตัดสินใจ กําหนด
นโยบาย วางแผน พัฒนาระบบการขนส่งคมนาคมตามยุทธศาสตร์ โดยมีปัญหาและอุปสรรคสําคัญคือ ข้อมูลส่วน
ใหญ่ไม่สามารถใช้เพ่ือการวิเคราะห์ในมิติเชิงลึกได้ รวมทั้ง ข้อมูลเตือนภัย และการคาดการณ์แนวโน้มการขนส่งใน
อนาคตทั้งในระดับประเทศและระดับจังหวัด โดยสรุปข้อมูลที่มีอยู่ในปัจจุบันยังไม่เพียงพอที่จะใช้สนับสนุนการ
กําหนดนโยบายและวางแผนการขนส่งที่ประสิทธิภาพ 

 
• การบริหารจัดการ  - รายการสถิติที่ยังไม่มีผู้รับผิดชอบจัดทํา หรือเรื่องเดียวกันที่มีผู้รับผิดชอบ

จัดทํามากกว่า 1 หน่วยงาน เป็นต้น 

• การผลิต/จัดทําสถิติ – รายการสถิติยังไม่ครอบคลุม ไม่ถูกต้องแม่นยํา จําเป็นต้องพัฒนาวิธีการ
จัดทําให้ถูกต้องตามมาตรฐานสากล หรือรายการสถิติยังไม่ได้จําแนกมิติต่าง ๆ  ที่จําเป็นต่อการนําไปใช้ประโยชน์ 
เช่น จําแนกประเภทการเดินทาง  จําแนกกลุ่มอายุ  หรือรายการสถิติยังไม่ได้นําเสนอในระดับที่จําเป็นต่อการใช้
ประโยชน์ เช่น นําเสนอระดับจังหวัด  หรือรายการสถิติยังไม่ได้มีการประมวลผลอย่างสมํ่าเสมอ ยังขาดช่องทาง
การเผยแพร่  หรือเผยแพร่ไม่สม่ําเสมอ ล่าช้า เป็นต้น 

ด้านความพร้อมของหน่วยสถิติ  หน่วยสถิติ หมายถึง หน่วยงานที่ทําหน้าที่รับผิดชอบสถิติทางการของ
หน่วยงาน โดยอาจเป็นหน่วยที่ผลิตข้อมูลสถิติเองหรือรวบรวมข้อมูลจากภายในหน่วยงานหรือนําข้อมูลของ
หน่วยงานอ่ืนมาประมวลเป็นสถิติ สถานการณ์และแนวทางการพัฒนาหน่วยสถิติสามารถพิจารณาได้ดังต่อไปน้ี  

• บุคลากร เช่น การมีจํานวนบุคลากรจํากัด บุคลากรมีความรู้ความเช่ียวชาญไม่เพียงพอ เป็นต้น 

• เครื่องมือในการผลิต/จัดทําสถิติหรือการเผยแพร่ เช่น ซอฟต์แวร์ในการประมวลผล คอมพิวเตอร์ 
ระบบต่าง ๆ  เป็นต้น  

• ทรัพยากรสนับสนุน เช่น งบประมาณ นโยบาย การอบรม การจัดจ้างหน่วยงานภายนอก เป็นต้น 

บทที่ 4 
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4.1  สถานการณ์และแนวทางการพฒันาสถิติทางการ 

ในสาขานี้ยังมีสถิติทางการที่จําเป็นต้องได้รับการพัฒนาเพิ่มเติมเนื่องจากขณะนี้ ยังไม่มีผู้รับผิดชอบในการจัดทํา หรือการจัดทําสถิติดังกล่าวยังไม่มีความชัดเจนหรือ
เป็นไปอย่างต่อเนื่อง หรือเป็นสถิติที่ต้องการจากหน่วยงานอื่นที่ไม่ได้อยู่ในคณะอนุกรรมการสถิติสาขาการขนส่ง ซึ่งจําเป็นต้องมีการกําหนดโครงการ/กิจกรรมที่ควรดําเนินการเพื่อ
พัฒนาสถิติทางการในแต่ละปีงบประมาณ ดังนี้.- 

โครงสร้าง 
สถิติทางการ 

ชื่อสถิติทางการ รายการสถิติทางการ หน่วยงาน
รับผิดชอบ 

สถานการณ์ 
สถิติทางการ 

แนวทางการพัฒนา 
 

ปีที่ 
ดําเนินการ 

Transport Data 
1.  Transport Infrastructure and Facilities  

1.1 Road Transport Infrastructure and Facilities 
 เส้นทางที่อยู่ในความรับผิดชอบ

ของ องค์การปกครองส่วนท้องถิ่น 
ความยาวของเส้นทางที่อยู่ในความรับผิดชอบ
ของ อปท. (กม.) 
(จําแนกตามพื้นที่เขต จุดเริ่มต้น – จุดปลายทาง 
ช่องจราจร) 

อปท. 
ทช.   

ทช. ได้จัดทําโครงการบูรณา
การโครงข่ายทางหลวงท้องถิ่น
โดยเก็บข้อมูลในรูปแบบ GIS 
ได้ระยะทางรวม 200,000 กม. 
จากระยะทางทั้งหมดรวม 
350,000 กม. 

พิจารณาจัดเก็บข้อมูลให้
ครบถ้วนสมบูรณ์ 

2557 

 เส้นทางที่อยู่ในความรับผิดชอบ
ของ กรมชลประทาน 

ความยาวของเส้นทางที่อยู่ในความรับผิดชอบ
ของกรมชลประทาน (กม.) 
(จําแนกตามพื้นที่เขต จุดเริ่มต้น – จุดปลายทาง 
ช่องจราจร) 

ชป. เป็นสถิติที่ต้องการจาก
หน่วยงานอื่นที่ไม่ได้อยู่ใน
คณะอนุกรรมการสถิติสาขา
การขนส่ง 

ประสานความร่วมมือกับ
หน่วยงานเพื่อจัดทําแผนการ
รวบรวมข้อมูล 

2557 

 เส้นทางที่เชื่อมโยงกับภูมิภาค
อาเซียนของทางหลวง  

ระยะทางที่อยู่ในความรับผิดชอบของกรมทาง
หลวงที่เชื่อมโยงประเทศไทยกับอาเซียน (กม.) 
จําแนกตามมาตรฐาน ด่าน จังหวัด ประเทศ 

ทล.  ไม่มีการจัดเก็บ จัดทําแผนการรวบรวมข้อมูล 2558 

 สะพานที่อยู่ในความรับผิดชอบ
ของทางหลวง 

ความกว้าง ยาว สูง ของสะพาน จําแนกตาม
จังหวัด 

ทล.  มีการจัดเก็บ แต่การเผยแพร่
ยังไม่สมบูรณ์ 

พัฒนาการเผยแพร่ในระบบให้มึ
ความสมบูรณ์ 

 

 สะพานที่อยู่ในความรับผิดชอบ
ของทางหลวงชนบท 

ความกว้าง ความยาว และความสูง ของสะพาน 
จําแนกตามจังหวัด 
 

ทช. มีการจัดเก็บ  
แต่ยังไม่ครบ 

พิจารณาจัดเก็บข้อมูลให้
ครบถ้วนสมบูรณ์ 

2557 
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โครงสร้าง 
สถิติทางการ 

ชื่อสถิติทางการ รายการสถิติทางการ หน่วยงาน
รับผิดชอบ 

สถานการณ์ 
สถิติทางการ 

แนวทางการพัฒนา 
 

ปีที่ 
ดําเนินการ 

3.  Transport Flows  
3.1 Road Transport Flows 

 ความสามารถในการรองรับปริมาณ
จราจรบนถนนทางหลวงเชื่อม
ชายแดน  

ปริมาณการจราจรสูงสุดที่ถนนเข้าสู่ด่านสามารถ
รองรับได้ในแต่ละชั่วโมง (คัน-ชม.) แยกตามด่าน 

ทล.  ไม่มีการจัดเก็บ จัดทําแผนการจดัเก็บข้อมูล 2558 

 ความหนาแน่นของการจราจรโดย
รถบรรทุก  

ปริมาณการขนส่งสินค้าด้วยรถบรรทุก (ตัน-กม.) 
หารความยาวของถนนทั้งหมด (กม.)  

ทช. มีการจัดเก็บ เฉพาะถนน
ราชพฤกษ์ 

จัดทําแผนการจดัเก็บข้อมูลให้
ครบถ้วน 

2557 

 ระยะเวลาที่รอคอยยานพาหนะ
เฉลี่ย  

ระยะเวลาที่รอคอยยานพาหนะเฉลี่ย   
(จําแนกตามประเภทรถ จังหวัด ช่วงเวลา)  

ยังไม่มี
ผู้รับผิดชอบ 

ไม่มีการจัดเก็บ ศึกษาและวิเคราะห์ความต้องการ
ข้อมูล รวมทั้งพิจารณาความเป็นไป
ได้ และความเหมาะสมในการ
ดําเนินการจัดเกบ็ข้อมูล 

2558 

 จํานวนเที่ยวที่บรรทุกเฉลี่ยต่อ
ยานพาหนะ 

จํานวนเที่ยวที่บรรทุกเฉลี่ยต่อยานพาหนะ 
(จําแนกตามลักษณะการใช้บริการ/ประเภทรถ) 

ยังไม่มี
ผู้รับผิดชอบ 

ไม่มีการจัดเก็บ จัดทําแผนการจัดเก็บข้อมูล และ
มอบหมายให้มีผู้รับผิดชอบ 

2558 

 สัดส่วนการวิ่งรถเที่ยวเปล่า   ร้อยละของการวิ่งรถเที่ยวเปล่า จําแนกตาม
จังหวัด (ระยะทางของการขนส่งที่ไม่มีการ
บรรทุกสินค้าต่อระยะทางของการขนส่งทั้งหมด)  

ยังไม่มี
ผู้รับผิดชอบ 

ไม่มีการจัดเก็บ จัดทําแผนการจัดเก็บข้อมูล และ
มอบหมายให้มีผู้รับผิดชอบ 

2558 

 จํานวนผู้โดยสารที่ใช้บริการ 
การขนส่งทางถนน 

ผู้โดยสารที่ใช้บริการ (คน และ คน-กม.) 
(จําแนกตามประเภทรถ ช่วงเวลาการเดินทาง จังหวัด) 

ขบ. มีการจัดเก็บ เฉพาะรถ
โดยสารสาธารณะ 

จัดทําแผนการจัดเก็บข้อมูลให้
ครบถ้วน 

2558 

 จํานวนผู้โดยสารรถแท๊กซี่ จํานวนผู้โดยสารที่ใช้บริการรถแท๊กซี่ ยังไม่มี
ผู้รับผิดชอบ 

ไม่มีการจัดเก็บ ศึกษาและวิเคราะห์ความ
ต้องการข้อมูล รวมทั้งพิจารณา
ความเป็นไปได้ และความ
เหมาะสมในการดําเนินการ
จัดเก็บข้อมูล 
 

2558 

 คัน-กิโลเมตรที่ใช้ในการขนส่ง
ระหว่างประเทศ  

คัน-กิโลเมตรที่ใช้ในการขนส่งระหว่างประเทศ 
จําแนกตามประเภทรถ 

ยังไม่มี
ผู้รับผิดชอบ 

ไม่มีการจัดเก็บ จัดทําแผนการจัดเก็บข้อมูล และ
มอบหมายให้มีผู้รับผิดชอบ 

2558 
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โครงสร้าง 
สถิติทางการ 

ชื่อสถิติทางการ รายการสถิติทางการ หน่วยงาน
รับผิดชอบ 

สถานการณ์ 
สถิติทางการ 

แนวทางการพัฒนา 
 

ปีที่ 
ดําเนินการ 

 การขนส่งสินค้าทางถนน
ภายในประเทศ (กรมทางหลวง) 

การขนส่งสินค้าทางถนน (ตัน และ ตัน-กม.)
(จําแนกตามประเภทยานพาหนะ จังหวัด 
จุดเริ่มต้น-จุดปลายทาง ชนิดสินค้า น้ําหนัก
บรรทุก ตามระยะทางที่ขนส่ง) 

ทล.  ไม่มีการจัดเก็บ จัดทําแผนการจัดเก็บข้อมูล 2558 

 การขนส่งสินค้าทางถนน
ภายในประเทศ (ไปรษณีย์ไทย) 

สินค้าที่ขนส่ง (ต้น และ ตัน-กม.) 
(จําแนกตามประเภทยานพาหนะ จังหวัด 
จุดเริ่มต้น-จุดปลายทาง ชนิดสินค้า น้ําหนัก
บรรทุก ระยะทางที่ขนส่ง) 

ปณท. เป็นสถิติที่ต้องการจาก
หน่วยงานอื่นที่ไม่ได้อยู่ใน
คณะอนุกรรมการสถิติสาขา
การขนส่ง 

ประสานความร่วมมือกับ
หน่วยงานพร้อมจัดทําแผนการบ
รวมข้อมูล 

2558 

 Load Factor ของยานพาหนะ 
ทางบก  

สัดส่วนปริมาณสินค้าที่บรรทุกจริงต่อ
ความสามารถในการบรรทุกทั้งหมด (รถบรรทุก) 

ยังไม่มี
ผู้รับผิดชอบ 

ไม่มีการจัดเก็บ จัดทําแผนการรวบรวมข้อมูล และ
มอบหมายให้มีผู้รับผิดชอบ 

2558 

3.2 Rail Transport Flows 
 ค่าใช้จ่ายเฉลี่ยต่อเที่ยว ค่าใช้จ่ายเฉลี่ยต่อเที่ยว ของรถไฟโดยสาร 

(บาท ต่อ คน-กม.) 
รฟท. ไม่มีการจัดเก็บ จัดทําแผนการจัดเก็บข้อมูล 2557 

 ความต้องการขนส่งในรอบปีทาง
รถไฟ 

ปริมาณความต้องการขนส่งทางรถไฟในรอบปี รฟท. ไม่มีการจัดเก็บ    
(อดีตเคยมีการจัดเก็บ) 

จัดทําแผนการจัดเก็บข้อมูล 2557 

3.3 Water Transport Flows 
 ปริมาณการเดินทางทางน้ํา ปริมาณการเดินทางของเรือโดยสาร (เที่ยว-กม.) 

(จําแนกตามประเภทเรือ จุดต้นทาง ปลายทาง) 
จท.  ไม่มีการจัดเก็บ จัดทําแผนการจัดเก็บข้อมูล 2558 

 จํานวนเที่ยวที่บรรทุกสินค้าเฉลี่ย
ต่อยานพาหนะทางน้ํา 

จํานวนเที่ยวที่บรรทุกสินค้าเฉลี่ยต่อยานพาหนะ 
จําแนกตามประเภทเรือ 

จท.  ไม่มีการจัดเก็บ จัดทําแผนการจัดเก็บข้อมูล 2558 

 Load Factor ของยานพาหนะ 
ทางน้ํา  

สัดส่วนปริมาณสินค้าที่บรรทุกจริงต่อ
ความสามารถในการบรรทุกทางน้ํา 

จท.   ไม่มีการจัดเก็บ จัดทําแผนการจัดเก็บข้อมูล 2558 

3.4 Air Transport Flows 
 จํานวนชั่วโมงบินที่ให้บริการ จํานวนชั่วโมงบินที่ให้บริการ จําแนกตาม

ประเภทอากาศยาน 
สายการบิน มีการจัดเก็บ เฉพาะ บกท. สสข. ประสานความร่วมมือกับ

หน่วยงานที่เกี่ยวข้องเพื่อพิจารณา
แนวทางการจัดเก็บข้อมูล 

2558 
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โครงสร้าง 
สถิติทางการ 

ชื่อสถิติทางการ รายการสถิติทางการ หน่วยงาน
รับผิดชอบ 

สถานการณ์ 
สถิติทางการ 

แนวทางการพัฒนา 
 

ปีที่ 
ดําเนินการ 

 ความถูกต้องของสินค้าที่จัดส่งทาง
อากาศ  

สัดส่วนจํานวนสินค้าทีมีการขนส่งถูกต้อง ต่อ
จํานวนสินค้าที่มีการขนส่งทั้งหมด  

สายการบิน ไม่มีการจัดเก็บ สสข. ประสานความร่วมมือกับ
หน่วยงานที่เกี่ยวข้องเพื่อพิจารณา
แนวทางการจัดเก็บข้อมูล 

2558 

 ระยะทางเฉลี่ยที่ขนส่งทางอากาศ  ระยะทางเฉลี่ยของการขนส่งทางอากาศ  
(กม.-เที่ยว)  

สายการบิน มีการจัดเก็บ เฉพาะ บกท. จัดทําแผนการจัดเก็บข้อมูล
ระยะทางเฉลี่ยของแต่ละเที่ยว
ของการขนส่งทางอากาศ จาก
สายการบินต่าง ๆ มาเป็น
ภาพรวมของประเทศ และ
มอบหมายให้มีผู้รับผิดชอบ 

2558 

 Load Factor ของยานพาหนะ
ทางอากาศ  

สัดส่วนปริมาณสินค้าที่บรรทุกจริงต่อ
ความสามารถในการบรรทุกทั้งหมด  

สายการบิน มีการจัดเก็บ เฉพาะ บกท. จัดทําแผนการจัดเก็บข้อมูล จาก
สายการบินต่าง ๆ  และ
มอบหมายให้มีผู้รับผิดชอบ 

2558 

 ความหนาแน่นของตู้สินค้าทาง
อากาศ  

ปริมาณสินค้าที่บรรทุกจริงในแต่ละตู้เทียบกับ
ความสามารถในการบรรทุกของตู้ (ร้อยละ) 

ยังไม่มี
ผู้รับผิดชอบ 

ไม่มีการจัดเก็บ จัดทําแผนการรวบรวมข้อมูล จาก
ผู้ประกอบการต่าง ๆ  ที่เกี่ยวข้อง และ
มอบหมายให้มีผู้รับผิดชอบ 

2558 

4.  Transport Costs  
4.1 Road Transport Costs 

 ต้นทุนค่าขนส่ง  ต้นทุนค่าขนส่ง แยกตามผู้ประกอบการ รูปแบบ
การขนส่ง ประเภทค่าเสื่อม ค่าน้ํามัน ค่าบํารุง 
รักษารถและเครื่องมือ เงินเดือนและค่าจ้าง
บุคลากร ค่าสาธารณูปโภคและคา่อื่น ๆ เทียบ
กับต้นทุนค่าขนส่งทั้งหมด  

ยังไม่มี
ผู้รับผิดชอบ 

ไม่มีการจัดเก็บ มอบหมายให้มีผู้รับผิดชอบ และ 
สสช. ประสานกับหน่วยงานที่
เกี่ยวข้องเพื่อพิจารณาแนว
ทางการจัดเก็บข้อมูล 

2558 
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4.2 Rail Transport Costs 
 ต้นทุนค่าขนส่ง  ต้นทุนค่าขนส่ง แยกตามผู้ประกอบการ รูปแบบ

การขนส่ง ประเภทค่าเสื่อม ค่าน้ํามัน ค่าบํารุง 
รักษารถและเครื่องมือ เงินเดือนและค่าจ้าง
บุคลากร ค่าสาธารณูปโภคและคา่อื่น ๆ เทียบ
กับต้นทุนค่าขนส่งทั้งหมด  

ยังไม่มี
ผู้รับผิดชอบ 

ไม่มีการจัดเก็บ จัดทําแผนการรวบรวมข้อมูล 
จากหน่วยงานต่าง ๆ ที่เกี่ยวข้อง 
และมอบหมายให้มีผู้รับผิดชอบ 

2558 

5.  Transport Charges  
5.3 Water Transport Charges 

 อัตราค่าระวาง อัตราค่าระวาง จําแนกตามประเภทสินค้า 
ช่วงเวลา ลักษณะการดําเนินงาน 

ยังไม่มี
ผู้รับผิดชอบ 

ไม่มีการจัดเก็บ จัดทําแผนการรวบรวมข้อมูล
จากหน่วยงานต่าง ๆ ที่เกี่ยวข้อง 
และมอบหมายให้มีผู้รับผิดชอบ 

2558 

6.  Transport Firms  
6.1 General Transport Firms 

 จํานวนผู้ประกอบการขนส่งที่      
จดทะเบียน 
 

จํานวนผู้ประกอบการจดทะเบียน อาทิ  Trucking, 
Forwarder, Warehouse (จําแนกตามขนาดการ
ประกอบการ ประเภทยานพาหนะ ขีดความสามารถ
ในการบรรทุกสินค้า เส้นทางการให้บริการ ลักษณะ
การให้บริการ ประเภทประกอบการ)  

พณ.  เป็นสถิติที่ต้องการจาก
หน่วยงานอื่นที่ไม่ได้อยู่ใน
คณะอนุกรรมการสถิติสาขา
การขนส่ง 

ประสานความร่วมมือกับ
คณะอนุกรรมการสถิติ สาขา
การค้าและราคา 

2557 

 จํานวนผู้ประกอบการขนส่ง  
 

จํานวนผู้ประกอบการ อาทิ  Trucking, Forward-
er, Warehouse  (จําแนกตามขนาดการ
ประกอบการ ประเภทยานพาหนะ ขีด
ความสามารถในการบรรทุกสินค้า เส้นทางการ
ให้บริการ ลักษณะการให้บริการ ประเภท
ประกอบการ)  
 
 

ยังไม่มี
ผู้รับผิดชอบ 

ไม่มีการจัดเก็บ ศึกษาและวิเคราะห์ความ
ต้องการข้อมูล รวมทั้งพิจารณา
ความเป็นไปได้ และความ
เหมาะสมในการดําเนินการ
จัดเก็บข้อมูล 

2558 



 

 

127 

โครงสร้าง 
สถิติทางการ 

ชื่อสถิติทางการ รายการสถิติทางการ หน่วยงาน
รับผิดชอบ 

สถานการณ์ 
สถิติทางการ 

แนวทางการพัฒนา 
 

ปีที่ 
ดําเนินการ 

6.2 Road Transport Firms 
 จํานวนพนักงานในสถาน

ประกอบการขนส่ง  
จํานวนพนักงาน และลูกจ้าง 
 

ยังไม่มี
ผู้รับผิดชอบ 

ไม่มีการจัดเก็บ ศึกษาและวิเคราะห์ความต้องการ
ข้อมูล รวมทั้งพิจารณาความ
เป็นไปได้ และความเหมาะสมใน
การดําเนินการจัดเก็บข้อมูล 

2558 

 รายรับจากการบรรทุกสินค้า  รายได้จากการบรรทุกสินค้า จําแนกตาม
ลักษณะการบริการ 

ยังไม่มี
ผู้รับผิดชอบ 

ไม่มีการจัดเก็บ ศึกษาและวิเคราะห์ความต้องการ
ข้อมูล รวมทั้งพิจารณาความ
เป็นไปได้ และความเหมาะสมใน
การดําเนินการจัดเก็บข้อมูล 

2558 

 รายรับของการขนสินค้า บาท- ตัน-กม. ของการขนสินค้า ยังไม่มี
ผู้รับผิดชอบ 

ไม่มีการจัดเก็บ ศึกษาและวิเคราะห์ความต้องการ
ข้อมูล รวมทั้งพิจารณาความ
เป็นไปได้ และความเหมาะสมใน
การดําเนินการจัดเก็บข้อมูล 

2558 

 ค่าใช้จ่ายการให้บริการบรรทุก  ค่าใช้จ่ายการให้บริการบรรทุก จําแนกตาม
ลักษณะการบริการ 

ยังไม่มี
ผู้รับผิดชอบ 

ไม่มีการจัดเก็บ ศึกษาและวิเคราะห์ความต้องการ
ข้อมูล รวมทั้งพิจารณาความ
เป็นไปได้ และความเหมาะสมใน
การดําเนินการจัดเก็บข้อมูล 

2558 

             6.4 Water Transport Firms 
 จํานวนผู้ประกอบการทางน้ํา จํานวนผู้ประกอบการ อาทิ Trucking, For-

warder, Warehouse (จําแนกตามขนาดการ
ประกอบการ ประเภทยานพาหนะ ขีด
ความสามารถในการบรรทุกสินค้า เส้นทางการ
ให้บริการ ลักษณะการให้บริการ ประเภท
ประกอบการ) 

พณ เป็นสถิติที่ต้องการจาก
หน่วยงานอื่นที่ไม่ได้อยู่ใน
คณะอนุกรรมการสิติสาขา
ขนส่ง 

ประสานความร่วมมือกับ
หน่วยงานพร้อมจัดทําแผนการ
รวบรวมข้อมูล 

2558 
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7.  Transport Demand  
7.1 Population 

 จํานวนประชากรและบ้าน จํานวนประชากร จําแนกตามจังหวัด อําเภอ 
ตําบล อายุ 

ปค. เป็นสถิติที่ต้องการจากหน่วยงาน
อื่นที่ไม่ได้อยู่ในคณะอนุกรรมการ
สถิติสาขาการขนส่ง 

ประสานข้อมูลกับคณะอนุกรรมการ
สถิติสาชาประชากรศาสตร์ฯ เพื่อ
สร้างข้อตกลงในการใช้ข้อมูลร่วมกัน 

2557 

 จํานวนผู้พิการ จํานวนผู้พิการ จําแนกตามจังหวัด ประเภท
ความพิการ 

พม. เป็นสถิติที่ต้องการจากหน่วยงาน
อื่นที่ไม่ได้อยู่ในคณะอนุกรรมการ
สถิติสาขาการขนส่ง 
 

ประสานข้อมูลกับคณะอนุกรรมการ
สถิติสาชาสวัสดิการสังคมฯ เพื่อ
สร้างข้อตกลงในการใช้ข้อมูลร่วมกัน 
 

2557 

7.2 Agricultural Production 
 ผลผลิตทางการเกษตร ผลผลิตทางการเกษตร จําแนกตามจังหวัด 

ประเภทสินค้า 
กษ. เป็นสถิติที่ต้องการจาก

หน่วยงานอื่นที่ไม่ได้อยู่ใน
คณะอนุกรรมการสถิติสาขา
การขนส่ง 

ประสานข้อมูลกับ
คณะอนุกรรมการสถิติสาชา
การเกษตรฯ เพื่อสร้างข้อตกลงใน
การใช้ข้อมูลร่วมกัน 

2557 

7.3 Industrial Production 

 ผลผลิตภาคอุตสาหกรรม ผลผลิตภาคอุตสาหกรรม จําแนกตามจังหวัด 
ประเภทสินค้า 

ผู้ประกอบการ เป็นสถิติที่ต้องการจาก
หน่วยงานอื่นที่ไม่ได้อยู่ใน
คณะอนุกรรมการสถิติสาขา
การขนส่ง 

ประสานข้อมูลกับ
คณะอนุกรรมการสถิติสาชา
อุตสาหกรรม เพื่อสร้างข้อตกลง
ในการใช้ข้อมูล/ วางแผนการ
รวบรวมข้อมูลร่วมกัน 

2557 

 ผลผลิตภาคการเหมืองแร่ ผลผลิตภาคการเหมืองแร่ จําแนกตามจังหวัด ธปท. เป็นสถิติที่ต้องการจาก
หน่วยงานอื่นที่ไม่ได้อยู่ใน
คณะอนุกรรมการสถิติสาขา
การขนส่ง 

ประสานข้อมูลกับ
คณะอนุกรรมการสถิติสาชา
อุตสาหกรรม เพื่อสร้างข้อตกลงใน
การใช้ข้อมูลร่วมกัน 

2557 
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7.4 Others 
 จํานวนนักท่องเที่ยว นักท่องเที่ยวที่เดินทางเข้ามายังประเทศไทย 

จําแนกตามประเทศ ภาคการเดินทาง 
กทท. เป็นสถิติที่ต้องการจาก

หน่วยงานอื่นที่ไม่ได้อยู่ใน
คณะอนุกรรมการสถิติสาขา
การขนส่ง 

ประสานข้อมูลกับ
คณะอนุกรรมการสถิติสาขาการ
ท่องเที่ยวและกีฬา เพื่อสร้าง
ข้อตกลงในการใช้ข้อมูล/วาง
แผนการรวบรวมข้อมูลร่วมกัน 

2557 

8.  Macro-Economic and Related Data  
 การขนส่งสินค้าระหว่างประเทศ ปริมาณการนําเข้า ส่งออกสินค้า  

(จําแนกตามภาคการขนส่ง จังหวัด  
ประเภทสินค้า)  

กศก. มีการจัดเก็บ  
(แต่ไม่มีน้ําหนักสินค้าเป็น
ตัน) 

สสช. ประสานกรมศุลกากร
จัดเก็บข้อมูลปริมาณการนําเข้า 
ส่งออกสินค้า ให้มีน้ําหนักสินค้า 
(ตัน) เพิ่มเติม 

2557 

 การขนส่งสินค้าผ่านแดน การขนส่งสินค้าผ่านแดน (จําแนกตามภาคการ
ขนส่ง ประเทศต้นทาง ประเทศปลายทาง ด่าน
ศุลกากร ประเภทสินค้า) 
 

กศก. มีการจัดเก็บ  
(แต่ไม่มีน้ําหนักสินค้าเป็น
ตัน) 

สสช. ประสานกรมศุลกากร
จัดเก็บข้อมูลปริมาณการนําเข้า 
ส่งออกสินค้า ให้มีน้ําหนักสินค้า 
(ตัน) เพิ่มเติม 

2557 

9.  Transport Projects Monitoring/Evaluation Data  
 9.6  Multi-Modal Transport Projects 

 เงินลงทุนในการสร้างเส้นทาง
ขนส่ง  

เงินลงทุนในการสร้าง จําแนกตามระดับของเส้นทาง ยังไม่มี
ผู้รับผิดชอบ 

ไม่มีการจัดเก็บ ประสานกับหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง 
และจัดทําแผนการจัดเก็บข้อมูล 
พร้อมมอบหมายให้มีผู้รับผิดชอบ 

2558 

 ค่าใช้จ่ายในการบํารุงรักษา
เส้นทางการขนส่ง  

ค่าใช้จ่ายในการบํารุงรักษาเส้นทาง จําแนกตาม
มาตรฐานทาง 

ยังไม่มี
ผู้รับผิดชอบ 

ไม่มีการจัดเก็บ ประสานกับหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง 
และจัดทําแผนการจัดเก็บข้อมูล 
พร้อมมอบหมายให้มีผู้รับผิดชอบ 

2558 
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10. Transport Energy and Environment 
 ราคาพลังงานเฉลี่ยต่อหน่วย ราคาพลังงานเฉลี่ยต่อหน่วย จําแนกตาม

ประเภทพลังงาน 
พน. เป็นสถิติที่ต้องการจาก

หน่วยงานอื่นที่ไม่ได้อยู่ใน
คณะอนุกรรมการสถิติสาขา
การขนส่ง 

ประสานคณะอนุกรรมการสถิติ
สาชาพลังงาน เพื่อจัดทํา
แผนการจัดเก็บข้อมูล 

2557 

 ปริมาณพลังงานที่ใช้ในการ
เดินอากาศ 

ปริมาณพลังงานที่ใช้ในการเดินอากาศ จําแนก
ตามประเภทการเดินทาง (ในประเทศ/ระหว่าง
ประเทศ) 

ยังไม่มี
ผู้รับผิดชอบ 

มีการจัดเก็บ เฉพาะ บกท. จัดทําแผนการรวบรวมข้อมูลจาก
หน่วยงานที่เกี่ยวข้อง เช่น สาย
การบินต่าง ๆ ในภาพรวมของ
ประเทศ และมอบหมายให้มี
ผู้รับผิดชอบ 

2558 

 การปล่อยมลพิษในการบริการ
ขนส่ง 

การปล่อยมลพิษในการบริการขนส่ง  
(จําแนกตามประเภทก๊าซ ภาคการขนส่ง) 

คพ. เป็นสถิติที่ต้องการจาก
หน่วยงานอื่นที่ไม่ได้อยู่ใน
คณะอนุกรรมการสถิติสาขา
การขนส่ง 

ประสานคณะอนุกรรมการสถิติ
สาชาทรัพยากรธรรมชาติและ
สิ่งแวดล้อม เพื่อจัดทําแผนการ
จัดเก็บข้อมูล 

2557 

11. Transport  Rules 
11.1 General - Transport Rules 

 การสํารวจความคดิเห็นของผู้ที่
เกี่ยวข้องกับผลกระทบที่ได้รับจาก
กฎหมายและข้อบังคับ  

ระดับความพึงพอใจของผู้ที่ใช้บริการผ่านพิธีการ
นําเข้าและส่งออกสินค้า  

กศก. เป็นสถิติที่ต้องการจาก
หน่วยงานอื่นที่ไม่ได้อยู่ใน
คณะอนุกรรมการสถิติสาขา
การขนส่ง และยังไม่มีการ
จัดเก็บ 

ประสานความร่วมมือกับ
หน่วยงานเพื่อพิจารณาสํารวจ
ระดับความพึงพอใจของ
ผู้ใช้บริการผ่านพิธีการนําเข้า
และส่งออกสินค้า 

2558 

 จํานวนสิ่งผิดกฎหมายที่ตรวจพบ จํานวนสิ่งผิดกฎหมายที่ตรวจพบ จําแนกตาม
ประเภทสิ่งผิดกฎหมาย อาทิ อาวุธ สิ่งเสพติด 

สตม. กศก. เป็นสถิติที่ต้องการจากหน่วยงาน
อื่นที่ไม่ได้อยู่ในคณะอนุกรรมการ
สถิติสาขาการขนส่ง 

จัดทําแผนการจดัเก็บข้อมูลสิ่ง
ผิดกฎหมายที่ตรวจพบ 

2558 
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โครงสร้าง 
สถิติทางการ 

ชื่อสถิติทางการ รายการสถิติทางการ หน่วยงาน
รับผิดชอบ 

สถานการณ์ 
สถิติทางการ 

แนวทางการพัฒนา 
 

ปีที่ 
ดําเนินการ 

 จํานวนท่าขนส่งที่ผิดกฎหมาย ท่าขนส่งที่ผิดกฎหมาย ยังไม่มี
ผู้รับผิดชอบ 

ไม่มีการจัดเก็บ ศึกษาและวิเคราะห์ความต้องการ
ข้อมูล รวมทั้งพิจารณาความ
เป็นไปได้ และความเหมาะสมใน
การดําเนินการจัดเก็บข้อมูล 

2558 

 จํานวนยานพาหนะที่ผิดกฎหมาย ยานพาหนะที่ไม่ได้จดทะเบียน ยังไม่มี
ผู้รับผิดชอบ 

ไม่มีการจัดเก็บ จัดทําแผนเพื่อพิจารณาวิธีการ
จัดเก็บข้อมูล และมอบหมายให้
มีผู้รับผิดชอบ 

2558 

12. Transport  Safety 
12.1 Equipment 

 ระบบป้องกันภัยในรถสาธารณะ ระบบป้องกันภัยในรถสาธารณะ จําแนกตาม
ประเภทรถ 

ยังไม่มี
ผู้รับผิดชอบ 

ไม่มีการจัดเก็บ จัดทําแผนการจดัเก็บข้อมูล 
และมอบหมายให้มีผู้รับผิดชอบ 

2558 

12.3 Others 
 จํานวนแท็กซี่ที่ก่อเหตุ

อาชญากรรม  
จํานวนแท๊กซี่ที่ก่อเหตุอาชญากรรม จําแนกตาม
พื้นที่  

ยังไม่มี
ผู้รับผิดชอบ 

ไม่มีการจัดเก็บ ประสานกับหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง 
เช่น สตช. เพื่อพิจารณาจัดทํา
แผนการจัดเก็บข้อมูล และ
มอบหมายให้มีผู้รับผิดชอบ 

2558 

ดัชนีชี้วัดการขนสง่และโลจิสติกส ์
1. Logistics Performance Index: LPI (ดัชนีวัดประสิทธิภาพด้านโลจิสติกส์) 
 ดัชนีชี้วัดความสามารถในการ

แข่งขันด้านโลจิสติกส์ระหว่าง
ประเทศ (International LPI) 

ประสิทธิภาพในการดําเนินพิธีการศุลกากรที่
ชายแดนของหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง (Customs) 

ยังไม่มี
ผู้รับผิดชอบ 

แหล่งข้อมูลจาก World 
Bank 

มอบหมายให้มีผู้รับผิดชอบในการ
นําเสนอและเผยแพร่ข้อมูล LPI 

2557 

  คุณภาพของสาธารณูปโภคพื้นฐานของการขนสง่และ
ระบบสารสนเทศสาํหรับโลจิสติกส์ (Infrastructure) 

ยังไม่มี
ผู้รับผิดชอบ 

แหล่งข้อมูลจาก World 
Bank 

มอบหมายให้มีผู้รับผิดชอบในการ
นําเสนอและเผยแพร่ข้อมูล LPI 

2557 

  ความสะดวกในการนําเข้าหรือส่งออกสินค้า
ระหว่างประเทศ (Internation shipments) 

ยังไม่มี
ผู้รับผิดชอบ 

แหล่งข้อมูลจาก World 
Bank 

มอบหมายให้มีผู้รับผิดชอบในการ
นําเสนอและเผยแพร่ข้อมูล LPI 

2557 
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โครงสร้าง 
สถิติทางการ 

ชื่อสถิติทางการ รายการสถิติทางการ หน่วยงาน
รับผิดชอบ 

สถานการณ์ 
สถิติทางการ 

แนวทางการพัฒนา 
 

ปีที่ 
ดําเนินการ 

  ความสามารถของอุตสาหกรรมโลจิสติกส์ในประเทศ 
(Logistics quality and competence) 

ยังไม่มี
ผู้รับผิดชอบ 

แหล่งข้อมูลจาก World 
Bank 

มอบหมายให้มีผู้รับผิดชอบในการ
นําเสนอและเผยแพร่ข้อมูล LPI 

2557 

  ความสามารถในการติดตามและและตรวจสอบ
ย้อนกลับของการส่งสินค้าระหว่างประเทศ 
(Tracking and tracing) 

ยังไม่มี
ผู้รับผิดชอบ 

แหล่งข้อมูลจาก World 
Bank 

มอบหมายให้มีผู้รับผิดชอบในการ
นําเสนอและเผยแพร่ข้อมูล LPI 

2557 

  ระยะเวลาในการขนส่งสินค้าไปปลายทาง 
(Timeliness) 

ยังไม่มี
ผู้รับผิดชอบ 

แหล่งข้อมูลจาก World 
Bank 

มอบหมายให้มีผู้รับผิดชอบในการ
นําเสนอและเผยแพร่ข้อมูล LPI 

2557 

 ดัชนีชี้วัดความสามารถในการ
แข่งขันด้านโลจิสติกส์
ภายในประเทศ (Domestic LPI) 

ระยะเวลารวม (วัน) ที่ใช้ในการส่งออกสินค้า 
ทางเรือหรือท่าอากาศยาน และทางบก (Lead 
time exports for port or airport supply 
chain and by land supply chain) 

ยังไม่มี
ผู้รับผิดชอบ 

แหล่งข้อมูลจาก World 
Bank 

มอบหมายให้มีผู้รับผิดชอบในการ
นําเสนอและเผยแพร่ข้อมูล LPI 

2557 

  ระยะเวลารวม (วัน) ที่ใช้ในการนําเข้าสินค้า 
ทางเรือหรือท่าอากาศยาน และทางบก (Lead 
time imports for port or airport supply 
chain and by land supply chain) 
 

ยังไม่มี
ผู้รับผิดชอบ 

แหล่งข้อมูลจาก World 
Bank 

มอบหมายให้มีผู้รับผิดชอบในการ
นําเสนอและเผยแพร่ข้อมูล LPI 

2557 

  ค่าใช้จา่ยของผู้ประกอบการ (US$ ต่อตู้คอนเทนเนอร์) 
ในการสง่ออกสินคา้ (Cost exports from port or 
airport supply chain and by land supply chain) 

ยังไม่มี
ผู้รับผิดชอบ 

แหล่งข้อมูลจาก World 
Bank 

มอบหมายให้มีผู้รับผิดชอบในการ
นําเสนอและเผยแพร่ข้อมูล LPI 

2557 

  ค่าใช้จ่ายของผู้ประกอบการ (US$ ต่อตู้คอนเทนเนอร์) 
ในการนําเข้าสินค้า (Cost imports from port or 
airport supply chain and by land supply chain) 

ยังไม่มี
ผู้รับผิดชอบ 

แหล่งข้อมูลจาก World 
Bank 

มอบหมายให้มีผู้รับผิดชอบในการ
นําเสนอและเผยแพร่ข้อมูล LPI 
 

2557 

  จํานวนหน่วยงานที่เกี่ยวข้องในการส่งออกสินค้า 
(Number of agencies for exports) 

ยังไม่มี
ผู้รับผิดชอบ 

แหล่งข้อมูลจาก World 
Bank 

มอบหมายให้มีผู้รับผิดชอบในการ
นําเสนอและเผยแพร่ข้อมูล LPI 

2557 

  จํานวนหน่วยงานที่เกี่ยวข้องในการนําเข้าสินค้า 
(Number of agencies for imports) 

ยังไม่มี
ผู้รับผิดชอบ 

แหล่งข้อมูลจาก World 
Bank 

มอบหมายให้มีผู้รับผิดชอบในการ
นําเสนอและเผยแพร่ข้อมูล LPI 

2557 
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โครงสร้าง 
สถิติทางการ 

ชื่อสถิติทางการ รายการสถิติทางการ หน่วยงาน
รับผิดชอบ 

สถานการณ์ 
สถิติทางการ 

แนวทางการพัฒนา 
 

ปีที่ 
ดําเนินการ 

  จํานวนแบบฟอร์มเอกสารที่ใช้ในกระบวนการทําธุรกรรม
เพื่อการส่งออก (Number of forms for exports) 

ยังไม่มี
ผู้รับผิดชอบ 

แหล่งข้อมูลจาก World 
Bank 

มอบหมายให้มีผู้รับผิดชอบในการ
นําเสนอและเผยแพร่ข้อมูล LPI 

2557 

  จํานวนแบบฟอร์มเอกสารที่ใช้ในกระบวนการทําธุรกรรม
เพื่อการนําเข้า (Number of forms for imports) 

ยังไม่มี
ผู้รับผิดชอบ 

แหล่งข้อมูลจาก World 
Bank 

มอบหมายให้มีผู้รับผิดชอบในการ
นําเสนอและเผยแพร่ข้อมูล LPI 

2557 

  ระยะเวลาในการตรวจปล่อยสินค้าที่ไม่ต้องผ่าน
การตรวจสอบทางกายภาพ (Clearance time 
(days) without physical inspection) 

ยังไม่มี
ผู้รับผิดชอบ 

แหล่งข้อมูลจาก World 
Bank 

มอบหมายให้มีผู้รับผิดชอบในการ
นําเสนอและเผยแพร่ข้อมูล LPI 

2557 

  ระยะเวลาในการตรวจปล่อยสินค้าที่ต้องผ่าน
การตรวจสอบทางกายภาพ (Clearance time 
(days) with physical inspection) 

ยังไม่มี
ผู้รับผิดชอบ 

แหล่งข้อมูลจาก World 
Bank 

มอบหมายให้มีผู้รับผิดชอบในการ
นําเสนอและเผยแพร่ข้อมูล LPI 

2557 

2. IMD 
 อันดับความสามารถในการแข่งขัน

ด้านโครงสร้างพื้นฐาน (Basic 
Infrastructure) โดย IMD 

Roads (Density of the network, km per 
square km)  

ยังไม่มี
ผู้รับผิดชอบ 

แหล่งข้อมูลจาก IMD มอบหมายให้มีผู้รับผิดชอบในการ
นําเสนอและเผยแพร่ข้อมูล IMD 

2557 

  Railroads (Density of the network, km 
per square km) 

ยังไม่มี
ผู้รับผิดชอบ 

แหล่งข้อมูลจาก IMD มอบหมายให้มีผู้รับผิดชอบในการ
นําเสนอและเผยแพร่ข้อมูล IMD 

2557 

  Air transportation (Number of passengers 
carried by main companies, thousands) 

ยังไม่มี
ผู้รับผิดชอบ 

แหล่งข้อมูลจาก IMD มอบหมายให้มีผู้รับผิดชอบในการ
นําเสนอและเผยแพร่ข้อมูล IMD 

2557 

  Quality of air transportation ยังไม่มี
ผู้รับผิดชอบ 

แหล่งข้อมูลจาก IMD 
(สํารวจ) 

มอบหมายให้มีผู้รับผิดชอบในการ
นําเสนอและเผยแพร่ข้อมูล IMD 

2557 

  Distribution infrastructure (The distribu-
tion infrastructure of goods and services 
is generally) 

ยังไม่มี
ผู้รับผิดชอบ 

แหล่งข้อมูลจาก IMD 
(สํารวจ) 

มอบหมายให้มีผู้รับผิดชอบในการ
นําเสนอและเผยแพร่ข้อมูล IMD 

2557 

  Water transportation  (harbors, canals, 
etc.)  

ยังไม่มี
ผู้รับผิดชอบ 

แหล่งข้อมูลจาก IMD 
(สํารวจ) 

มอบหมายให้มีผู้รับผิดชอบในการ
นําเสนอและเผยแพร่ข้อมูล IMD 

2557 

  Maintenance and development ยังไม่มี แหล่งข้อมูลจาก IMD มอบหมายให้มีผู้รับผิดชอบในการ 2557 



 

 

134 

โครงสร้าง 
สถิติทางการ 

ชื่อสถิติทางการ รายการสถิติทางการ หน่วยงาน
รับผิดชอบ 

สถานการณ์ 
สถิติทางการ 

แนวทางการพัฒนา 
 

ปีที่ 
ดําเนินการ 

(Maintenance and development of infra-
structure) 

ผู้รับผิดชอบ (สํารวจ) นําเสนอและเผยแพร่ข้อมูล IMD 

3. Enabling Trade Index : ETI (ดัชนีวัดความสามารถในการอํานวยความสะดวกทางการค้า) 
 การเข้าถึงตลาด (Market 

Access) 
อันดับความสามารถด้านการเข้าถึงตลาด
ภายในประเทศและภายนอกประเทศ (Domes-
tic and Foreign Market Access) 

ยังไม่มี
ผู้รับผิดชอบ 

แหล่งข้อมูจาก WEF มอบหมายให้มีผู้รับผิดชอบในการ
นําเสนอและเผยแพร่ข้อมูล ETI  

2557 

 การบริหารจัดการ ณ จุดผ่านแดน 
(Border Administration) 

อันดับความสามารถด้านประสิทธิภาพด้านพิธี
การ/กระบวนการทางศุลกากร (Efficiency of 
Customs Administration) 

ยังไม่มี
ผู้รับผิดชอบ 

แหล่งข้อมูจาก WEF มอบหมายให้มีผู้รับผิดชอบในการ
นําเสนอและเผยแพร่ข้อมูล ETI  

2557 

  อันดับความสามารถด้านประสิทธิภาพด้าน
กระบวนการส่งออก-นําเข้า (Efficiency of 
Import-Export Procedures) 

ยังไม่มี
ผู้รับผิดชอบ 

แหล่งข้อมูจาก WEF มอบหมายให้มีผู้รับผิดชอบในการ
นําเสนอและเผยแพร่ข้อมูล ETI  

2557 

  อันดับความสามารถด้านความโปร่งใสของการ
บริหารจัดการด้านการส่งออก-นําเข้า (Trans-
parency of Border Administration) 
 

ยังไม่มี
ผู้รับผิดชอบ 

แหล่งข้อมูจาก WEF มอบหมายให้มีผู้รับผิดชอบในการ
นําเสนอและเผยแพร่ข้อมูล ETI  

2557 

 โครงสร้างพื้นฐานทางด้านการขนส่ง
และการสื่อสาร (Transport and 
communications  infrastructure) 

อันดับความสามารถด้านโครงสร้างพื้นฐาน
ทางด้านการขนส่งและการสื่อสาร (Transport 
and communications infrastructure) 

ยังไม่มี
ผู้รับผิดชอบ 

แหล่งข้อมูจาก WEF มอบหมายให้มีผู้รับผิดชอบในการ
นําเสนอและเผยแพร่ข้อมูล ETI  

2557 

 สภาพแวดล้อมทางธุรกิจ (Busi-
ness Environment) 
 
 
 
 
 
 

อันดับความสามารถด้านกฎระเบียบและความ
ปลอดภัยทางด้านกายภาพ 

ยังไม่มี
ผู้รับผิดชอบ 

แหล่งข้อมูจาก WEF มอบหมายให้มีผู้รับผิดชอบในการ
นําเสนอและเผยแพร่ข้อมูล ETI  

2557 
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โครงสร้าง 
สถิติทางการ 

ชื่อสถิติทางการ รายการสถิติทางการ หน่วยงาน
รับผิดชอบ 

สถานการณ์ 
สถิติทางการ 

แนวทางการพัฒนา 
 

ปีที่ 
ดําเนินการ 

ข้อมูลการขนส่งและโลจิสิติกส์จากการสํารวจ 
1.  ข้อมูลการขนส่งและจราจร 
 ระยะเวลาที่เดินทางออกจาก

จุดเริ่มต้นมายังท่าขนส่ง 
ระยะเวลาที่เดินทางออกจากจุดเริ่มต้นมายัง 
ท่าขนส่ง (ชม.) 

สนข. ไม่มีการจัดเก็บ ประสานความร่วมมือกับ
หน่วยงานเพื่อพิจารณาแนว
ทางการจัดเก็บข้อมูล 

2558 

 จํานวนเที่ยวที่บรรทุกเฉลี่ยต่อ 
ยานพาหนะ 
 

จํานวนเที่ยวที่บรรทุกเฉลี่ยต่อยานพาหนะ 
(จําแนกตามลักษณะการใช้บริการ/ประเภท 
ยานพาหนะ) 

สนข.  
 

ไม่มีการจัดเก็บ ประสานความร่วมมือกับ
หน่วยงานเพื่อพิจารณาแนว
ทางการจัดเก็บข้อมูล 

2558 

 ค่าใช้จ่ายในการขนส่งเฉลี่ยต่อ
หน่วยน้ําหนัก 

ค่าใช้จ่ายในการขนส่งเฉลี่ยต่อหน่วยน้ําหนัก 
(บาท/ตัน) 

สนข.  ไม่มีการจัดเก็บ ประสานความร่วมมือกับ
หน่วยงานเพื่อพิจารณาแนว
ทางการจัดเก็บข้อมูล 

2558 

 ค่าใช้จ่ายเฉลี่ยต่อเที่ยว ค่าใช้จ่ายเฉลี่ยต่อเที่ยว (บาท/เที่ยว) สนข. ไม่มีการจัดเก็บ ประสานความร่วมมือกับ
หน่วยงานเพื่อพิจารณาแนว
ทางการจัดเก็บข้อมูล 

2558 
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4.2 สถานการณ์และแนวทางการพัฒนาความพร้อมของหน่วยสถิติ 

4.2.1   สถานการณ์ของหน่วยสถิติสาขาการขนส่งและโลจิสติกส์ 

ในภาพรวมการดําเนินงานสถิติสาขาการขนส่งและโลจิสติกส์ ของหน่วยสถิติต่าง ๆ สามารถสรุป  
เป็น SWOT ได้ดังน้ี.- 

จุดแข็ง (S) จุดอ่อน (W) โอกาส (O) อุปสรรค (T) 

- หน่วยงานมีการผลิตข้อมูล
สารสนเทศจํานวนมาก เพ่ือ
ใช้ในหน่วยงานและเผยแพร่
ผ่านสื่อต่าง ๆ 

- หน่วยงานหลายแหล่ง      
มีการดําเนินด้านข้อมูล
สารสนเทศทีม่ปีระสิทธิภาพ 

- มีการประสานงานด้าน
ข้อมูลสารสนเทศกับ
หน่วยงานต่าง ๆ ที่เก่ียวข้อง
อย่างสมํ่าเสมอ และได้รับ
ความร่วมมือค่อนข้างดี 

- มีศูนย์ไอซีที สํานักงาน
ปลัดกระทรวงคมนาคม     
ทําหน้าที่ เป็นศูนย์กลางการ
บริหารจัดการและบูรณาการ
การเช่ือมโยงแลกเปลี่ยน
ข้อมูลระหว่างหน่วยงาน 
และเผยแพรข่อ้มูลที่
เก่ียวข้องกับการคมนาคม
ขนส่งในภาพรวม 

 

- ขาดความชัดเจน 
ต่อเน่ืองในระดับนโยบาย 

- ข้อมลูบางรายการยังไม่มี
หน่วยงานดําเนินงานอย่าง
เป็นทางการ 

- ข้อมลูยังมีความซ้ําซ้อน
กันในบางรายการ 

- ข้อมลูหลายส่วนยังไม่
ครบถ้วน สมบูรณ์ เพียงพอ 
สําหรับการกําหนดนโยบาย 

- ข้อมลูล่าช้า ไม่ทันสมัย   
ไม่ทันต่อการตัดสินใจใน
เชิงนโยบาย 

- หน่วยงานไม่มีการใช้
ประโยชน์ข้อมูลอย่างเต็มที่ 

- ขาดการประชาสัมพันธ์ให้
ผู้สนใจมาใช้บริการ 

- ขาดแคลนทรัพยากรใน
การดําเนินงานด้านข้อมูล 
อาทิ บุคลากร/ความรู้/
งบประมาณ 

- ทุกภาคส่วนมีความ
สนใจและมีความต้องการ
ใช้ข้อมูล 

- มีเทคโนโลยีที่
หลากหลาย ช่วยให้การ
ดําเนินงานสะดวกและมี
ประสิทธิภาพมากขึ้น 

- ม ีกฎ ระเบียบ ที่ให้
ความสําคัญกับการ
ดําเนินการด้านข้อมูลมาก
ขึ้น 

- มีเครือข่ายความร่วมมือ
ภาครัฐในการเช่ือมโยง
แลกเปลี่ยนข้อมูล 

- มีระบบ StatXchage 
ของ สสช. ทําให้
หน่วยงานสามารถ
เช่ือมโยงแลกเปลี่ยน
ข้อมูลกับกระทรวงต่าง ๆ 
ได้สะดวกข้ึน 

- ระดับกระทรวงเห็น
ความสําคัญในการจัดเก็บ
ข้อมูลสถิติอย่างเป็น
ระบบ 

 

- หน่วยงานภายนอก 
บางหน่วยที่เป็น
หน่วยงานหลักในการ
ดําเนินการในแต่ละด้าน 
ไม่ยินยอมให้แลกเปลี่ยน
ข้อมูล ทําให้ต้องทํางาน
ซ้ําซ้อน  

- การขอข้อมลูจาก
หน่วยงานภายนอกล่าช้า 
เน่ืองจากหน่วยงานที่
ผลิตข้อมูลต้องขออนุมัติ
จากผู้บริหารของ
หน่วยงานก่อนส่งข้อมูล 
ซึ่งใช้ระยะเวลานาน ทํา
ให้ข้อมูลที่ได้รบัล้าสมัย 

- กฎ/ระเบียบของ
หน่วยงานที่ไม่เอ้ือต่อการ
เผยแพร่ข้อมูล 

- ภาคเอกชน ไม่ให้
ความสําคัญ และไมใ่ห้
ความร่วมมือในการส่ง
ข้อมูลตามที่หน่วยงาน
ร้องขอ 

- ข้อมลูบางส่วนอยู่กับ  
ผู้สัมปทานทําให้เข้าถึง
ข้อมูลได้ยาก 
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4.2.2 แนวทางการพฒันาความพรอ้มของหน่วยสถิติสาขาการขนสง่และโลจิสติกส ์

 สําหรับการดําเนินงานสถิติสาขาการขนส่งและโลจิสติกส์ของหน่วยสถิติต่าง ๆ  ควรกําหนด     
แนวทางการพัฒนาที่สําคัญ ดังน้ี.- 

- การเสริมสร้างความรู้ความเข้าใจ และการให้ความสําคัญกับการนําสถิติและ
สารสนเทศมาใช้ประโยชน์ในการดําเนินงาน 

- การพัฒนาบุคลากรที่ปฏิบัติงานด้านสถิติ 
- การสร้างแรงจูงใจในการทํางานด้านสถิติ  
- การเพ่ิมบุคลากรที่มีความรู้ความสามารถด้านสถิติ  

 

4.3 แผนปฏิบติัการพัฒนาสถิติทางการสาขาการขนส่งและโลจิสติกส์ พ.ศ. 2556-2558 

คณะอนุกรรมการสถิติสาขาการขนส่งและโลจิสติกส์  ได้กําหนดโครงการ/กิจกรรมที่ควรดําเนินการเพ่ือ
พัฒนาสถิติทางการและหน่วยสถิติในปีงบประมาณ พ.ศ. 2556-2558  ดังน้ี.- 

4.3.1 แผนปฏิบัติการด้านการพัฒนาสถิติทางการสาขาการขนส่งและโลจิสติกส ์

สถิติทางการ โครงการ/กิจกรรม ปีงบประมาณ พ.ศ. หน่วยงาน
รับผิดชอบ 2556 2557 2558 

เส้นทางท่ีอยู่ในความ
รับผิดชอบของ อปท.   

ประสานความร่วมมือจากหน่วยงาน เพ่ือจัดทํา
แผนการรวบรวมข้อมูลความยาวของถนนท่ีอยู่ใน
ความรับผิดชอบของ อปท.   

   อปท. ทช.   

เส้นทางท่ีอยู่ในความ
รับผิดชอบของ กรม
ชลประทาน 

ประสานความร่วมมือจากหน่วยงาน เพ่ือจัดทํา
แผนการรวบรวมข้อมูลความยาวของถนนท่ีอยู่ใน
ความรับผิดชอบของกรมชลประทาน 

   ชป. 

เส้นทางท่ีเชื่อมโยงกับภูมิภาค
อาเซียนของทางหลวง  

จัดทําแผนการรวบรวมข้อมูลเส้นทางท่ีเชื่อมโยงกับ
อาเซียนของทางหลวง จําแนกตามด่าน ประเทศ 

   ทล.  

เส้นทางท่ีเชื่อมโยงกับภูมิภาค
อาเซียนของทางหลวงชนบท  

จัดทําแผนการรวบรวมข้อมูลเส้นทางท่ีเชื่อมโยงกับ
อาเซียนของทางหลวงชนบท จําแนกตามด่าน ประเทศ 

   ทช.  

สะพานท่ีอยู่ในความ
รับผิดชอบของทางหลวง
ชนบท 

จัดทําแผนการรวบรวมข้อมูล ความกว้าง ความยาว 
และความสูง ของสะพานท่ีอยู่ในความรับผิดชอบ
ของทางหลวงชนบทให้ครบถ้วนสมบูรณ์ 

   ทช. 

สะพานท่ีอยู่ในความ
รับผิดชอบของทางหลวง 

จัดทําแผนการรวบรวมข้อมูล ความกว้าง ความยาว 
และความสูง ของสะพานท่ีอยู่ในความรับผิดชอบ
ของทางหลวงให้ครบถ้วนสมบูรณ์ 

   ทล. 

ความสามารถในการรองรับ
ปริมาณจราจรบนถนนทาง
หลวงเชื่อมชายแดน  

จัดทําแผนการจัดเก็บข้อมูล ปริมาณการจราจรสูงสุดท่ี
ถนนเข้าสู่ด่านสามารถรองรับได้ในแต่ละชั่วโมง  
(คัน-ชม.) 

   ทล.  

ความหนาแน่นของการจราจร
โดยรถบรรทุก  

จัดทําแผนการจดัเก็บข้อมูลปริมาณการขนส่งสินค้า
ด้วยรถบรรทุก หารด้วยความยาวของถนนท้ังหมด 

   ทช. 

ระยะเวลาท่ีรอคอย
ยานพาหนะเฉลี่ย  

จัดทําแผนการจดัเก็บข้อมูล ระยะเวลาท่ีรอคอย
ยานพาหนะเฉลี่ย และมอบหมายให้มีผู้รับผิดชอบ 

   ยังไม่มี
ผู้รับผิดชอบ 
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สถิติทางการ โครงการ/กิจกรรม ปีงบประมาณ พ.ศ. หน่วยงาน
รับผิดชอบ 2556 2557 2558 

จํานวนเที่ยวท่ีบรรทุกเฉลี่ยต่อ
ยานพาหนะ 

จัดทําแผนการจดัเก็บข้อมูล จํานวนเท่ียวท่ีบรรทุก
เฉลี่ยต่อยานพาหนะ และมอบหมายให้มีผู้รับผิดชอบ 

   ยังไม่มี
ผู้รับผิดชอบ 

สัดส่วนการว่ิงรถเท่ียวเปล่า   จัดทําแผนการจดัเก็บข้อมูล สัดส่วนการว่ิงรถเท่ียว
เปล่า  และมอบหมายให้มีผู้รับผิดชอบ 

   ยังไม่มี
ผู้รับผิดชอบ 

จํานวนผู้โดยสารท่ีใช้บริการ 
การขนส่งทางถนน 

จัดทําแผนการจดัเก็บข้อมูล ผู้โดยสารท่ีใช้บริการ
การขนส่งทางถนน และมอบหมายให้มีผู้รับผิดชอบ 

   ยังไม่มี
ผู้รับผิดชอบ 

จํานวนผู้โดยสารรถแท๊กซ่ี ศึกษาและวิเคราะห์ความต้องการข้อมูล รวมทั้ง
พิจารณาความเปน็ไปได้ และความเหมาะสมในการ
ดําเนินการจัดเก็บข้อมูล 

   ยังไม่มี
ผู้รับผิดชอบ 

คัน-กิโลเมตรท่ีใช้ในการขนส่ง
ระหว่างประเทศ  

จัดทําแผนจัดเก็บข้อมูล คัน-กิโลเมตรท่ีใช้ในการขนส่ง
ระหว่างประเทศ และมอบหมายให้มีผู้รับผิดชอบ 

   ยังไม่มี
ผู้รับผิดชอบ 

การขนส่งสินค้าทางถนน
ภายในประเทศ (กรมทางหลวง) 

จัดทําแผนการรวบรวมข้อมูลการขนส่งสินค้าทาง
ถนนภายในประเทศ (กรมทางหลวง) 

   ทล.  

การขนส่งสินค้าทางถนน
ภายในประเทศ (ไปรษณีย์
ไทย) 

ประสานความร่วมมือกับหน่วยงาน พร้อมจัดทํา
แผนการรวบรวมข้อมูลการปริมาณการขนส่งสินค้าทาง
ถนนภายในประเทศ ของ บ.ไปรษณีย์ไทย จําแนกตาม
ชนิดสินค้า น้ําหนักบรรทุก ระยะทางท่ีขนส่ง ฯลฯ 

   ปณท. 

Load Factor ของ
ยานพาหนะทางบก  

จัดทําแผนการจัดเก็บข้อมูลสัดส่วนปริมาณสินค้าท่ี
บรรทุกจริงต่อความสามารถในการบรรทุกท้ังหมด 
(Load Factor) ทางรถบรรทุก และมอบหมายให้มี
ผู้รับผิดชอบ 

   ยังไม่มี
ผู้รับผิดชอบ 

ค่าใช้จ่ายเฉลี่ยต่อเท่ียว จัดทําแผนการรวบรวมข้อมูลค่าใช้จ่ายเฉลี่ยต่อเท่ียว
ของรถไฟโดยสาร 

   รฟท. 

ความต้องการขนส่งในรอบปี
ทางรถไฟ 

จัดทําแผนการรวบรวมข้อมูลปริมาณความต้องการ
ขนส่งทางรถไฟในรอบปี 

   รฟท. 

ปริมาณการเดินทางทางนํ้า จัดทําแผนการรวบรวมข้อมูล ปริมาณการเดินทางทาง
น้ําในรอบปี 

   จท. 

จํานวนเที่ยวท่ีบรรทุกสินค้า
เฉลี่ยต่อยานพาหนะทางนํ้า 

จัดทําแผนการจัดเก็บข้อมูลจํานวนเที่ยวท่ีบรรทุกสินค้า
เฉลี่ยต่อยานพาหนะทางนํ้า จําแนกตามประเภทเรือ 

   จท. 

Load Factor ของ
ยานพาหนะทางน้ํา  

จัดทําแผนการจัดเก็บข้อมูลสัดส่วนปริมาณสินค้าท่ี
บรรทุกจริงต่อความสามารถในการบรรทุกท้ังหมด 
(Load Factor) ทางนํ้า 

   จท. 

จํานวนชั่วโมงบินท่ีให้บริการ จัดทําแผนการจัดเก็บข้อมูลจํานวนชั่วโมงบินท่ี
ให้บริการจากสายการบินต่าง ๆ  มาเป็นภาพรวม
ของประเทศ และมอบหมายให้มีผู้รับผิดชอบ 

   ยังไม่มี
ผู้รับผิดชอบ 

ความถูกต้องของสินค้าท่ี
จัดส่งทางอากาศ  

จัดทําแผนการจัดเก็บข้อมูลสัดส่วนจํานวนสินค้าท่ีมี
การขนส่งถูกต้องต่อจํานวนสินค้าท่ีมีการขนส่ง
ท้ังหมด และมอบหมายให้มีผู้รับผิดชอบ 

   ยังไม่มี
ผู้รับผิดชอบ 

ระยะทางเฉลี่ยท่ีขนส่งทาง
อากาศ  

จัดทําแผนการจัดเก็บข้อมูลระยะทางเฉลี่ยของแต่ละเที่ยว
ของการขนส่งทางอากาศ จากสายการบินต่าง ๆ   มาเป็น
ภาพรวมของประเทศ และมอบหมายให้มีผู้รับผิดชอบ 

   ยังไม่มี
ผู้รับผิดชอบ 
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Load Factor ของ
ยานพาหนะทางอากาศ  

จัดทําแผนการจัดเก็บข้อมูลสัดส่วนปริมาณสินค้าท่ี
บรรทุกจริงต่อความสามารถในการบรรทุกท้ังหมด 
(Load Factor) จากสายการบินต่าง ๆ  และ
มอบหมายให้มีผู้รับผิดชอบ 

   ยังไม่มี
ผู้รับผิดชอบ 

ความหนาแน่นของตู้สินค้า
ทางอากาศ 

จัดทําแผนการรวบรวมข้อมูลปริมาณสินค้าท่ีบรรทุก
จริงในแต่ละตู้เทียบกับความสามารถในการบรรทุก
ของตู้ จากผู้ประกอบการต่าง ๆ ท่ีเกี่ยวข้อง และ
มอบหมายให้มีผู้รับผิดชอบ 

   ยังไม่มี
ผู้รับผิดชอบ 

ต้นทุนค่าขนส่งทางถนน จัดทําแผนการรวบรวมข้อมูลต้นทุนค่าขนส่งทาง
ถนน จากหน่วยงานต่าง ๆ ท่ีเกี่ยวข้อง และ
มอบหมายให้มีผู้รับผิดชอบ 

   ยังไม่มี
ผู้รับผิดชอบ 

ต้นทุนค่าขนส่งทางราง จัดทําแผนการรวบรวมข้อมูลต้นทุนค่าขนส่งทางราง 
จากหน่วยงานต่าง ๆ ท่ีเกี่ยวข้อง และมอบหมายให้มี
ผู้รับผิดชอบ 

   ยังไม่มี
ผู้รับผิดชอบ 

อัตราค่าระวาง จัดทําแผนการรวบรวมข้อมูลอัตราค่าระวางจากหน่วยงาน
ต่าง ๆ  ท่ีเกี่ยวข้อง และมอบหมายให้มีผู้รับผิดชอบ 

   ยังไม่มี
ผู้รับผิดชอบ 

จํานวนผู้ประกอบการขนส่งท่ี   
จดทะเบียน 
 

ประสานความร่วมมือกับหน่วยงานเพ่ือสร้าง
ข้อตกลงร่วมกัน ในการรวบรวมข้อมูลผู้ประกอบการ
ขนส่ง Trucking Forwarder, Warehouse ฯลฯ ท่ี
จดทะเบียน  

   พณ. 

จํานวนผู้ประกอบการขนส่ง  
 

จัดทําแผนการรวบรวมข้อมูลผู้ประกอบการขนส่ง 
Trucking Forwarder, Warehouse ฯลฯ จาก
หน่วยงานต่าง ๆ ท่ีเกี่ยวข้อง และมอบหมายให้มี
ผู้รับผิดชอบ 

   ยังไม่มี
ผู้รับผิดชอบ 

จํานวนพนักงานในสถาน
ประกอบการขนส่ง  

จัดทําแผนการรวบรวมข้อมูลจํานวนพนักงาน และ
ลูกจ้างในสถานประกอบการขนส่ง จากหน่วยงานต่าง ๆ 
และมอบหมายให้มีผู้รับผิดชอบ 

   ยังไม่มี
ผู้รับผิดชอบ 

รายรับจากการบรรทุกสินค้า  จัดทําแผนการรวบรวมข้อมูลรายรับจากการบรรทุก
สินค้า จากหน่วยงานต่าง ๆ และมอบหมายให้มี
ผู้รับผิดชอบ 

   ยังไม่มี
ผู้รับผิดชอบ 

รายรับของการขนสินค้า จัดทําแผนการรวบรวมข้อมูลรายรับของการขน
สินค้า จากหน่วยงานต่าง ๆ และมอบหมายให้มี
ผู้รับผิดชอบ 

   ยังไม่มี
ผู้รับผิดชอบ 

ค่าใช้จ่ายการให้บริการ
บรรทุก  

จัดทําแผนการรวบรวมข้อมูลค่าใช้จ่ายการให้บริการ
บรรทุก จากหน่วยงานต่าง ๆ และมอบหมายให้มี
ผู้รับผิดชอบ 

   ยังไม่มี
ผู้รับผิดชอบ 

จํานวนผู้ประกอบการขนส่ง 
ทางนํ้า 

ประสานความร่วมมือกับหน่วยงานท่ีเกี่ยวข้อง ใน
การวางแผนจัดเก็บข้อมูลผู้ประกอบการขนส่งทางน้ํา 

   พณ. 

จํานวนประชากรและบ้าน ประสานข้อมูลกับคณะอนุกรรมการสถิติสาชา
ประชากรศาสตร์ฯ เพ่ือสร้างข้อตกลงในการใช้ข้อมูล
ร่วมกัน 

   ปค. 
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จํานวนผู้พิการ ประสานข้อมูลกับคณะอนุกรรมการสถิติสาชา
สวัสดิการสังคมฯ เพ่ือสร้างข้อตกลงในการใช้ข้อมูล
ร่วมกัน 

   พม. 

ผลผลิตทางการเกษตร ประสานข้อมูลกับคณะอนุกรรมการสถิติสาชา
การเกษตรฯ เพ่ือสร้างข้อตกลงในการใช้ข้อมูล
ร่วมกัน 

   กษ. 

ผลผลิตภาคอุตสาหกรรม ประสานข้อมูลกับคณะอนุกรรมการสถิติสาชา
อุตสาหกรรม เพ่ือสร้างข้อตกลงในการใช้ข้อมูล/ วาง
แผนการรวบรวมข้อมูลร่วมกัน 

   ผู้ประกอบการ 

ผลผลิตภาคการเหมืองแร่ ประสานข้อมูลกับคณะอนุกรรมการสถิติสาชา
อุตสาหกรรม เพ่ือสร้างข้อตกลงในการใช้ข้อมูล
ร่วมกัน 

   ธปท. 

จํานวนนักท่องเที่ยว สสช. ประสานข้อมูลกับคณะอนุกรรมการสถิติสาขา
การท่องเที่ยวและกีฬา เพ่ือสร้างข้อตกลงในการใช้
ข้อมูลร่วมกัน 

   กกท. 

ปริมาณการขนส่งสินค้า
ระหว่างประเทศ 

ประสานการจัดทําแผนการจัดเก็บข้อมูลปริมาณการ
นําเข้า ส่งออกสินค้า ให้มีน้ําหนักสินค้า (ตัน) 
เพ่ิมเติม 

   กศก. 

เงินลงทุนในการสร้างเส้นทาง
ขนส่ง  

ประสานกับหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง และจัดทําแผนการ
จัดเก็บข้อมูลเงินลงทุนในการสร้างเส้นทางขนส่ง พร้อม
มอบหมายให้มีผู้รับผิดชอบ 

   ยังไม่มี
ผู้รับผิดชอบ 

ค่าใช้จ่ายในการบํารุงรักษา
เส้นทางการขนส่ง  

ประสานกับหน่วยงานท่ีเกี่ยวข้อง และจัดทําแผนการ
จัดเก็บข้อมูลค่าใช้จ่ายในการบํารุงรักษาเส้นทางการ
ขนส่ง พร้อมมอบหมายให้มีผู้รับผิดชอบ 

   ยังไม่มี
ผู้รับผิดชอบ 

ราคาพลังงานเฉลี่ยต่อหน่วย ประสานคณะอนุกรรมการสถิติสาชาพลังงาน เพ่ือ
จัดทําแผนการจัดเก็บข้อมูลราคาพลังงานเฉลี่ยต่อ
หน่วย ตามประเภทพลังงาน 

   พน. 

ปริมาณพลังงานท่ีใช้ในการ
เดินอากาศ 

จัดทําแผนการรวบรวมข้อมูลจากหน่วยงานท่ีเกี่ยวข้อง 
เช่น สายการบินต่าง ๆ ในภาพรวมของประเทศ และ
มอบหมายให้มีผู้รับผิดชอบ 

   ยังไม่มี
ผู้รับผิดชอบ 

การปล่อยมลพิษในการ
บริการขนส่ง 

ประสานคณะอนุกรรมการสถิติสาชาทรัพยากร 
ธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม เพ่ือจัดทําแผนการจัดเก็บ
ข้อมูลการปล่อยมลพิษในการบริการขนส่งตามภาคการ
ขนส่ง และประเภทพลังงานท่ีใช้ 

   คพ. 

ความคิดเห็นของผู้ท่ีเกี่ยวข้อง
กับผลกระทบท่ีได้รับจาก
กฎหมายและข้อบังคับ  

ประสานความร่วมมือกับหน่วยงานเพ่ือพิจารณา
สํารวจระดับความพึงพอใจของผู้ใช้บริการผ่านพิธี
การนําเข้าและส่งออกสินค้า 

   กศก. 

จํานวนสิ่งผิดกฎหมายท่ี 
ตรวจพบ 

จัดทําแผนการจดัเก็บข้อมูลสิ่งผิดกฎหมายท่ีตรวจ
พบ 

   ตม. กศก. 

จํานวนท่าขนส่งท่ีผิดกฎหมาย จัดทําแผนการจดัเก็บข้อมูลท่าขนส่งท่ีผิดกฎหมาย 
และมอบหมายให้มีผู้รับผิดชอบ 

   ยังไม่มี
ผู้รับผิดชอบ 
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จํานวนยานพาหนะท่ีผิด
กฎหมาย 

จัดทําแผนเพื่อพิจารณาวิธีการจัดเก็บข้อมูล
ยานพาหนะท่ีไม่ได้จดทะเบียน และมอบหมายให้มี
ผู้รับผิดชอบ 

   ยังไม่มี
ผู้รับผิดชอบ 

ระบบป้องกันภัยในรถ
สาธารณะ 

จัดทําแผนการจัดเก็บข้อมูลด้านระบบป้องกันภัยในรถ
สาธารณะ และมอบหมายให้มีผู้รับผิดชอบ 

   ยังไม่มี
ผู้รับผิดชอบ 

จํานวนแท๊กซ่ีท่ีก่อเหตุ
อาชญากรรม  

ประสานกับหน่วยงานท่ีเกี่ยวข้อง เช่น สตช. เพ่ือ
พิจารณาจัดทําแผนการจัดเก็บข้อมูลแท๊กซ่ีท่ีก่อเหตุ
อาชญากรรม และมอบหมายให้มีผู้รับผิดชอบ 

   ยังไม่มี
ผู้รับผิดชอบ 

Logistics Performance 
Index (ดัชนีวัดประสิทธิภาพ
ด้านโลจิสติกส์) 

มอบหมายให้มีผู้รับผิดชอบในการนําเสนอและ
เผยแพร่ข้อมูล LPI 

   ยังไม่มี
ผู้รับผิดชอบ 

อันดับความสามารถในการ
แข่งขันด้านโครงสร้างพ้ืนฐาน 
(Basic Infrastructure) โดย IMD 

มอบหมายให้มีผู้รับผิดชอบในการนําเสนอและ
เผยแพร่ข้อมูล IMD 

   ยังไม่มี
ผู้รับผิดชอบ 

Ennbling Trade Index: ETI 
(ดัชนีวัดความสามารถในการ
อํานวยความสะดวกทางการค้า) 

มอบหมายให้มีผู้รับผิดชอบในการนําเสนอและ
เผยแพร่ข้อมูล ETI  

   ยังไม่มี
ผู้รับผิดชอบ 

ระยะเวลาท่ีเดินทางออกจาก
จุดเริ่มต้นมายังท่าขนส่ง 

ประสานความร่วมมือกับหน่วยงานเพ่ือจัดทํา
แผนการรวบรวมข้อมูล 

   สนข. 

จํานวนเที่ยวท่ีบรรทุกเฉลี่ยต่อ 
ยานพาหนะ 

ประสานความร่วมมือกับหน่วยงานเพ่ือจัดทํา
แผนการรวบรวมข้อมูล 

   สนข. 

ค่าใช้จ่ายในการขนส่งเฉลี่ย
ต่อหน่วยน้ําหนัก 

ประสานความร่วมมือกับหน่วยงานเพ่ือจัดทํา
แผนการรวบรวมข้อมูล 

   สนข. 

ค่าใช้จ่ายเฉลี่ยต่อเท่ียว ประสานความร่วมมือกับหน่วยงานเพ่ือจัดทํา
แผนการรวบรวมข้อมูล 

   สนข. 

 

4.3.2 แผนปฏิบัติการด้านการพัฒนาหน่วยสถิติสาขาการขนสง่และโลจิสติกส ์

หน่วยงาน 
(ระดับกรม) 

โครงการ/ กิจกรรม ปีงบประมาณ หน่วยงานท่ีเกี่ยวข้อง 
2556 2557 2558 

สสช. 
 

1. การพัฒนาบุคลากรเพ่ือเพ่ิมทักษะ (skill) ด้าน
วิชาการสถิติ  

   หน่วยงานท่ีจัดทําข้อมูลด้าน
การขนส่งและโลจิสติกส์ 

 2. การอบรม/ศึกษาดูงานในองค์กรท่ีมีการนํา
ข้อมูลสถิติและสารสนเทศมาใช้ในการวาง
นโยบายได้อย่างมีประสิทธิภาพ และเป็น
รูปธรรม 

   หน่วยงานท่ีจัดทําข้อมูลด้าน
การขนส่งและโลจิสติกส์ 
 

 3. การเพ่ิมอัตรากําลังด้านสถิติ    หน่วยงานท่ีจัดทําข้อมูลด้าน
การขนส่งและโลจิสติกส์ 
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ภาคผนวก 
บัญชีอักษรย่อชื่อหน่วยงาน 

หน่วยงาน อักษรย่อ 
กระทรวงคมนาคม คค. 
กรมเจ้าท่า จท. 
กรมการขนส่งทางบก ขบ. 
กรมการบินพลเรือน บพ. 
กรมทางหลวง ทล. 
กรมทางหลวงชนบท ทช. 
สํานักนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร สนข. 
การรถไฟแห่งประเทศไทย รฟท. 
การท่าเรือแห่งประเทศไทย กทท. 
การรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนแห่งประเทศไทย  รฟม. 

- ฝ่ายวิชาการ ฝวช. 
- ฝ่ายธุรกิจและบริหารสินทรัพย์ ฝธส. 
- ฝ่ายวิศวกรรมไฟฟ้าและเคร่ืองกล ฝฟค. 
- ฝ่ายปฏิบัติการ ฝปก. 
- ฝ่ายวิศวกรรมโยธาและสถาปัตยกรรม ฝวส. 
- ฝ่ายบริหารท่ัวไป ฝบท. 
- ฝ่ายรักษาความปลอดภัยและกู้ภัย ฝรภ. 
- ฝ่ายกลยุทธ์ ฝกย. 

การทางพิเศษแห่งประเทศไทย กทพ. 
องค์การขนส่งมวลชนกรุงเทพ ขสมก. 
สถาบันการบินพลเรือน สบพ. 
บริษัท การบินไทย จํากัด (มหาชน) บกท. 
บริษัท ขนส่ง จํากัด บขส. 
บริษัท ท่าอากาศยานไทย จํากัด (มหาชน) ทอท. 
บริษัท วิทยุการบินแห่งประเทศไทย จํากัด บวท. 
สํานักงานคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ สศช. 
กรมอุตสาหกรรมพ้ืนฐานและการเหมืองแร่ กพร. 
กระทรวงพลังงาน พน. 
กระทรวงพัฒนาสังคมและความม่ันคงของมนุษย์ พม. 
กระทรวงเกษตรและสหกรณ์ กษ. 
กรมชลประทาน ชป. 
กรมศุลกากร กศก. 
กรมควบคุมมลพิษ คพ. 
กรมพัฒนาพลังงานทดแทนและอนุรักษ์พลังงาน พพ. 
กรมการท่องเที่ยว กกท. 
สํานักงานตรวจคนเข้าเมือง สตม. 
กรมการปกครอง ปค. 
กรุงเทพมหานคร กทม. 
บริษัท ระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพ จํากัด (มหาชน) บีทีเอส 
สภาผู้ส่งสินคา้ทางเรือแห่งประเทศไทย (สภาผู้ส่งออก) สรท. 
สมาคมการค้าธุรกิจการบินขนส่งสินค้า ACBA 
ธนาคารแห่งประเทศไทย ธปท. 
สํานักงานสถิติแห่งชาติ สสช. 
บริษัท ไปรษณีย์ไทย จํากัด ปณท. 
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บรรณานุกรม 
 

แผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ ฉบับที่ 11 (พ.ศ. 2555-2559). กรุงเทพฯ: สํานักงานคณะกรรมการ
พัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ. 

รัฐธรรมนูญแห่งราชอาณาจักรไทย พ.ศ. 2550. กรุงเทพฯ: สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา. 

คําแถลงนโยบายของคณะรัฐมนตรี นางสาวย่ิงลักษณ์ ชินวัตรนายกรัฐมนตรี (แถลงต่อรัฐสภา วันอังคารที่ 23 
สิงหาคม 2554).  

แผนการบริหารราชการแผ่นดิน พ.ศ. 2555 – 2558 (รฐับาล นางสาวย่ิงลักษณ์ ชินวัตร นายกรัฐมนตรี). 
กรุงเทพฯ: สํานักงานคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ สํานักงานคณะกรรมการ
พัฒนาระบบราชการ สํานักเลขาธิการคณะรัฐมนตรี สํานักเลขาธิการนายกรัฐมนตรี สาํนักงบประมาณ. 

แผนปฏิบัติราชการ 4 ปี  กระทรวงคมนาคม (พ.ศ. 2555 – 2558). กรุงเทพฯ: กระทรวงคมนาคม. 
แผนหลกัการพัฒนาระบบขนส่งและจราจร (พ.ศ. 2554 – 2563). กรุงเทพฯ: สํานักงานนโยบายและแผนการ

ขนส่งและจราจร กระทรวงคมนาคม. 

แผนยุทธศาสตร์การพัฒนาระบบโลจิสติกส์ของประเทศไทย (พ.ศ. 2550 – 2554). กรุงเทพฯ: สํานักงาน
คณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ. 

รายงานฉบับสมบูรณ์ โครงการศึกษาประเมินผลการดําเนินงานตามแผนยุทธศาสตร์การพัฒนาระบบโลจิสติกส์
ของประเทศ พ.ศ. 2550-2554. กรุงเทพฯ: สํานักงานคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคม
แห่งชาติ. 

แผนแม่บทการพัฒนาระบบโลจิสติกส์อุตสาหกรรม (พ.ศ. 2555 - 2559). กรุงเทพฯ: กระทรวงอุตสาหกรรม. 
แผนยุทธศาสตร์กระทรวงคมนาคม เพ่ือสนับสนุนการพัฒนาระบบโลจิสติกส์ของประเทศ (พ.ศ. 2555 – 2559). 

กรุงเทพฯ: กระทรวงคมนาคม. 
แผนแม่บทระบบสถิติประเทศไทย พ.ศ. 2554 – 2558. กรุงเทพฯ: สํานักงานสถิติแห่งชาติ กระทรวงเทคโนโลยี

สารสนเทศและการสื่อสาร. 

The World Bank. The Logistics Performance Index and Its Indicators. [Online] Available:  
http://www1.worldbank.org/PREM/LPI/tradesurvey/mode1b.asp (June 2012). 

World Economic Forum; WEF. Global Enabling Trade Report. [Online] Available:  
http://www.weforum.org/s?s=global+enabling+trade+report (August 2012). 
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คณะอนุกรรมการสถิติสาขาการขนส่งและโลจิสติกส์ 
 
1. ปลัดกระทรวงคมนาคม ประธานอนุกรรมการ 
2. ผู้บริหารเทคโนโลยีสารสนเทศระดับสูง กระทรวงคมนาคม รองประธานอนุกรรมการ 
3. รองผู้อํานวยการสํานักงานสถิติแห่งชาติ รองประธานอนุกรรมการ 
4. ผู้บริหารเทคโนโลยีสารสนเทศระดับสูง กรมเจ้าท่า อนุกรรมการ 
5. ผู้บริหารเทคโนโลยีสารสนเทศระดับสูง กรมการขนส่งทางบก อนุกรรมการ 
6. ผู้บริหารเทคโนโลยีสารสนเทศระดับสูง กรมการบินพลเรือน อนุกรรมการ 
7. ผู้บริหารเทคโนโลยีสารสนเทศระดับสูง กรมทางหลวง อนุกรรมการ 
8. ผู้บริหารเทคโนโลยีสารสนเทศระดับสูง กรมทางหลวงชนบท อนุกรรมการ 
9. ผู้บริหารเทคโนโลยีสารสนเทศระดับสูง  

สํานักงานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร 
อนุกรรมการ 

10. ผู้บริหารเทคโนโลยีสารสนเทศระดับสูง การรถไฟแห่งประเทศไทย อนุกรรมการ 
11. ผู้บริหารเทคโนโลยีสารสนเทศระดับสูง การท่าเรือแห่งประเทศไทย อนุกรรมการ 
12. ผู้บริหารเทคโนโลยีสารสนเทศระดับสูง  

การรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนแห่งประเทศไทย 
อนุกรรมการ 

13. ผู้บริหารเทคโนโลยีสารสนเทศระดับสูง การทางพิเศษแห่งประเทศไทย อนุกรรมการ 
14. ผู้บริหารเทคโนโลยีสารสนเทศระดับสูง องค์การขนส่งมวลชนกรุงเทพ อนุกรรมการ 
15. ผู้บริหารเทคโนโลยีสารสนเทศระดับสูง สถาบันการบินพลเรือน อนุกรรมการ 
16. ผู้บริหารเทคโนโลยีสารสนเทศระดับสูง บริษัท การบินไทย จํากัด (มหาชน) อนุกรรมการ 
17. ผู้บริหารเทคโนโลยีสารสนเทศระดับสูง บริษัท ขนส่ง จํากัด อนุกรรมการ 
18. ผู้บริหารเทคโนโลยีสารสนเทศระดับสูง บริษัท ท่าอากาศยานไทย จํากัด (มหาชน) อนุกรรมการ 
19. ผู้บริหารเทคโนโลยีสารสนเทศระดับสูง บริษัท วิทยุการบินแห่งประเทศไทย จาํกัด อนุกรรมการ 
20. ผู้แทนสํานักงานคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจและสงัคมแห่งชาติ อนุกรรมการ 
21. ผู้แทนสํานักโลจิสติกส์ กรมอุตสาหกรรมพ้ืนฐานและการเหมืองแร่ อนุกรรมการ 
22. ผู้แทนสํานักการจราจรและขนส่ง กรุงเทพมหานคร อนุกรรมการ 
23. ผู้แทนบริษทั ระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพ จํากัด (มหาชน) อนุกรรมการ 
24. ผู้แทนสมาคมการค้าธุรกิจการบินขนส่งสินค้า อนุกรรมการ 
25. ผู้แทนสภาผู้ส่งสินค้าทางเรือแห่งประเทศไทย อนุกรรมการ 
26. ผู้แทนสํานักงานสถิติแห่งชาติ อนุกรรมการ 
27. ผู้อํานวยการศูนย์เทคโนโลยีสารสนเทศและการสื่อสาร 

สํานักงานปลัดกระทรวงคมนาคม 
อนุกรรมการและเลขานุการ 

28. ผู้แทนศูนย์เทคโนโลยีสารสนเทศและการสื่อสาร 
สํานักงานปลัดกระทรวงคมนาคม 

อนุกรรมการและผู้ช่วยเลขานุการ 

29. ผู้แทนสํานักงานสถิติแห่งชาติ อนุกรรมการและผู้ช่วยเลขานุการ 
 
 
 



 

   
 

 
 
 




